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@ Anlenkvorrichtung filr ein klappbares Karosserieteil an einem Kfz., inbes. fiir einen Gepackraumdeckel an einer

PKW-Karosserie.

@ An der Unterseite des Gepackraumdeckels (2) ist ein
Scharnierelement (8) befestigt, das aus einem Scharnier (9),
einem Stitzarm {10} und einem Gasdruckzylinder (11} bes-
teht, wobei das Scharnier (9) und der Stitzarm (10) Gber einen
Lagerzapfen {12) aneinandergelenki sind. An den vorderen
Eckbereichen der Offnung {1’} eines Gepéckraums (1) ist
jeweils ein Aufnahmeteil {7) am Fahrzeugaufbau {4) befestigt,
das einen obenliegenden bogenfdrmigen Fihrungsschlitz
{14} und eine untenliegende Lagerausnehmung {15) hat.
Unterhalb des Flihrungsschlitzes (14) ist ein Lagerstift {18)
angebracht, auf dem eine Rastklinke {20) schwenkbar gelagernt
ist. Diese hat eine Arretierzunge (24) und einen hintenliegen-
den Anlagefortsatz (25), die beide in federbelasteter Ruhelage
der Rastklinke (20) in den Fihrungsschlitz (14) ragen. Der
Stittzarm (10) hat an seinem untenliegenden Endabschnitt
einen Lagerbolzen (17), Giber den er in der Lagerausnehmung
{15} drehbar gelagert ist.

Der Lagerzapfen (12} und damit der Gepackraumdecketl
{2) wird in einer ersten Drehpunkilage (1) tiber die Arretier-
zunge (24) gegen den Steg (14') des Fithrungsschlitzes (14)
gepret, wahrend der Lagerzapfen (12) in einer zweiten
Drehpunktlage (Il) um ein MaB (f} rGckwarts verlagerbar ist, in
der er am Anlagefortsatz (25) anliegt.
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Anlenkvorrichtung fUr ein klappbares Karosserieteil an
einem Kfz., insbesondere fiir einen Gepickraumdeckel an
einer Pkw-Karosserie

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anklenkvorrichtung der
im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten und durch

'die DE-0S 28 39 0u48 bekannt gewordenen Art.

Bei der bekannten Anlenkvorrichtung ist der am Scharnier
vorgesehene Lagerzapfen in einer langlochartigen Fihrung
des U-formig gestalteten Aufnahmeteils schwenk- und gleit-
bar gelagert, Q&hrend der Stitzarm einerseits am Schar-
nier, nahe dessen Befestigungsstelle am Gepdckraumdeckel
und andererseits am Aufnahmeteil in grdRerem Abstand vom
hinteren Ende der'lqnglochartigen Fihrung und etwa auf
deren Hohe angelenkt ist. Hierdurch wird der Gepéckraum-
deckel beim Schwenken in Offnungsrichtung von der zuge-
wandten Unterkante der Heckscheibe weg, also nach hinten,
verlagert. Dies ist besonders dann erforderlich, wenn
beispielsweise die Unterkante der Heckscheibe etwas unter-
halb dem vorderen Rand des Gepickraumdeckels liegt, wo-
durch die t'ieckscheibe nur kompliziert montiert und ferner
der Lack auf das sich an die Unterkante der Heckscheibe
anschliefBende Karosserieblech bei ilblicherweise im Rohbau
montiertem Gepﬁckraumdeckel nicht in optimaler Dicke
aufgetragen werden kann; dadurch wird hauptSéchlich die
optische Wirkung des Lacks beeintridchtigt. Bei der bekann-
ten Anlenkvorrichtung hat das Aufnahmeteil wegen der
hintenliegenden Anlenkung des Stiitzarms eine sehr groRe
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Ldngserstreckung und verliuft daher iiber einen relativ
groRen Langsabschnitt der beiden seitlichen i&nder der

bf fnung des Gepickraums. Hierdurch wird die Zuginglichkeit
zu diesem an seinen seitlichen vorderen Randbereichen
vermindert. Da bei der bekannten Anlenkvorrichiung alle
Teile bei gedffnetem Gepickraumdeckel freiliegen, wirkt
sie dabei auch unschén. Schlieflich kann ein in seiner
Breitenerstreckung gekrimmter Gepickraumdeckel, dessen
vorderer Rand etwas oberhalb der zugewandten Unterkante
einer an ihren Seitenbereichen stark bombierten Heckschei-
be liegt, bei Anlenkung mittels der bekannten Vorrichtung
in etwas zurilickgeschobenem und getffnetem Zustand erwiese-
nermaRen mit seinem seitlichen vorderen Kanten die Heck-

scheibe oder an diese angrenzende Karosserieteile beriihren.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Anlenkvorrichtung}
der eingangs genannten Gattung so auszubilden, daR durch
sie eine fiilr jeden Anwendungsfall ausreichend grofe Lings-
verschiebbarkeit des klappbaren Karosserieteils - ohne daR
dieses dabei mit einer angrenzenden Fensterscheibe oder
Karosserieteilen in gzuriickgeschobenem und gedffnetem
Zustand in Beriihrung gelangt - gewdhrleistet ist sowie die
Zugidngl ichkeit zu den vom klappbaren Karosserieteil {iber-
deckten Raum nicht beeintrdchtigt wird, wobei die Anlenk-
vorrichtung aber dennoch mit verhdltnismdfRig geringem
Fertigungsaufwand hergestellt und unkompliziert montiert
werden soll.

Zur Losung der Aufgabe sind die im kennzeichnenden Teil

des Patentanspruchs 1 dargelegten Gestaltungsmerkmale
vorgesehen, '

Durch die Anlenkung des Stlltzarms am Lagerzapfen und seine
zweckmdfigerweise abwdrts gerichtete Erstreckung liegen
die Gelenkteile unterhalb des klappbaren Karosserieteils
sowie des an dieses angrenzenden starren Karosserieteils,
sodaR die Zuginglichkeit zu dem von ersterem {iberdeckten
Raum nicht beeintrdchtigt wird und auch keine unschon
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wirkenden Anlenkteileim Sichtbereich liegen. Dabei 1lHRt
sich auch eine solche Lingsverschiebbarkeit des klappbaren
Karosserieteils erreichen, daR dieses bei starker Breiten-
krimmung nicht mit einer an ihr angrenzenden Fensterschei-
be oder dergl. in Berlihrung kommen kann. Besonders vorteil=
haft wirkt sich hierflir eine bogenférmige Gestaltung des
Fihrungsschlitzes aus, welcher die Ausnehmung bildet
(Merkmal des ratentanspruchs U4),

Bel Ausbildung der Ausnehmung als offener Fihrungsschlitz
und herausnehmbarer Lagerung des Stiitzarms an seinem unte-
ren Endabschnitt im Aufnahmeteil (Merkmale des Patentan-
spruchs 3) kann ein durch die erfindungsgemife Anlenkvor-
richtung schwenkbar gelagerter Gepickraumdeckel bedarfs-
weise rasch und unkompliziert, nimlich durch bloRes Nieder-
schwenken einer Rastklinke, entfernt und dadurch im Gepick-
raum sperrige Gliter oder dergl. transportiert werden. Dies
ist auch fiir die Fahrzeugfertigung hinsichtlich der Auto-
matisierung von Montageabldufen vorteilhaft, da bei nicht-
vorhandendem Gepdckraumdeckel das Reserverad problemlos

durch einen Roboter von oben eingesetzt werden kann.

Da die Rastklinke (Merkmal des Patentanspruchs 5) mit

einer Arretierzunge und einem Anlagefortsatz versehen ist,
kann der Lagerzapfen in eine erste (iUlbliche Schwenklage

des Gepickraumdeckels) und in eine zweite (zuriickgeschobene
Lage des Gepdckraumdeckels ) Drehpunktlage verlagert werden.
In letzterer kann die Heckscheibe ohne Behinderung und

ohne Halteeinrichtung zum Offenhalten des Gepickraumdeckels
eingesetzt werden, widhrend in der ersten Drehpunktlage, in
die der Lagerzapfen nur gegen Federwirkung geschoben zu
werden braucht, die Brustflanke der Arretierzunge federbe-
lastet gegen den Lagerzapfen wirkt, wodurch dieser stets
ohne Toleranzeinstellung spielfrei drehbar gelagert ist.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind in anderen
Unteransprﬁchen gekennzeichnet.
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Ein Ausfidhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung
dargestellt und im folgenden erliutert. Es zeigt:

Fig. 1 ein Scharnierelement, das in ein Aufnahmeteil
angesetzt ist,

Fig. 2 eine vergrdfRerte Einzelansicht des Aufnahmeteils,

wobei sich der Lagerzapfen in einer ersten Dreh-
lage befindet,

Fig. 3 einen Schnitt l&ngs der Linie III-III in Fig. 2,
Fig. 4 eine Ansicht in Pfeilrichtung X von Fig. 2,

Fig. 5 einen Heckbereich eines Personenkraftwagens,

-dessen Gepdckraumklappe mittels der erfindungs-.
gemdfRen Vorrichtung angelenkt ist.

Der in den Fig. 1 und 5 dargestellte Heckbereich eines
Personenkraftwagens hat eine Gepickraum 1, der von einem
Gepdckraumdeckel 2 {iberdeckbar ist. Dieser ist an seinen
beiden seitlichen vorderen Randbereichen mittels jeweils
einer Anlenkvorrichtung 3 am Fahrzeugaufbau 4 schwenkbar
gelagert. Der GepHckraumdeckel 2 ist dabei im Bereich einer:
Heckscheibe 5 so angeordnet, daR® in geschlossenem Zustand
sein vorderer Rand 2' etwas oberhalb der zugewandten Unter-
kante 5' der Heckscheibe'5 liegt und dabei die Unterkante
5t iiberdeckt.

Die jeweils an einem seitlichen Randbereich des Gepickraum-
deckels 2 vorgesehene Anlenkvorrichtung 3 besteht aus
jeweils einem am Fahrzeugaufbau 4 im Bereich der vorderen
Ecken der Offnung 1' des Gepdckraums 1 befestigten Aufnah-
meteil 7 und jeweils einem Scharnierelement 8. Dieses setzt
sich seinerseits jeweils aus einem gekrdpften, an der
Unterseite und am vorderen Rand des Gepickraumdeckels 2
befestigten Scharnier 9, einem winkelfdrmigen Stiitzarm 10
und einem Gasdruckzylinder 11 zusammen, wobei das Scharnier
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9 und der Stiitzarm 10 Uber einen an ihren freien Endab~-
schnitten vorgesehenen und von dessen Seitenwange 10'
abskhenden Lagerzapfen 12 gelenkig miteinander verbunden
sind. Im Mittelbereich der Lingserstreckung des freien
Abschnitts 9' des Scharniers 9 ist der Gasdruckzylinder 11
angelenkt, dessen Kolbenstange 11' im Winkelbereich des
Stiitzarms 10 drehbar gelagert ist, so daR das Scharnier-

element 8 in einer Ebene liegt und umseitig geschlossen
ist.

Das aus Blech bestehende Aufnahmeteil 7 (Fig. 2) hat eine
etwa rechteckige AuBenform und ist derart am Fahrzeugauf-
bau#befestigt, daB seine Breitseiten lotrecht, also ent-
sprechend der Fahrzeughochachse verlaufen. Am oberen
Endbereich des Aufnahmeteils 7 ist ein von seiner Breit-
seite abstehender und zur Fahrzeugheckseite gerichteter
Fortsatz 13 vorgesehen, in dem ein offener, in Fahrzeug-
lidngsrichtung verlaufender Fiihrungsschlitz 14 angeordnet
ist. Dieser hat eine Linge von ca. 40 mm und ist bogenfér-
mig ausgebildet, wobei sein Kreisbogen um das Zentrum a
einer unterhalb ihm liegenden Lagerausnehmung 15Vverléuft.
Bei am Steg 14'des Filhrungsschlitzes 14 anliegendemLager-
zapfen 12 nimmt dieser eine erste Drehpunktlage I ein,
widhrend die zweite Drehpunktlage II des Lagerzapfens 12
bei dessen Verlagerung lidngs des Fiilhrungsschlitzes 14 nahe
von dessen Mauldffnung 14" liegt, welche der Fahrzeugheck-
seite zugekehrt ist. Wie in Fig. 2 ferner ersichtlich,

ist die Lagerausnehmung 15 in einem am unteren Endbereich
des Aufnahmeteils T vorgesehenen Vorsprung 16 angeordnet,
der entsprechend dem Fortsatz 13 verliuft. Dabei liegt das
Zentrum a der Lagerausnehmung 15 senkrecht unterhalb des
Zentrums b der ersten Drehpunktlage I des Lagerzapfens 12.
Die Lagerausnehmung 15 dient zur drehbaren Lagerung eines
am unteren Endabschnitt des Stiitzarms 10 -~ der sich vom
Lagerzapfen 12 nach unten erstreckt - vorgesehenen Lager-
bolzens 17 und hat einen untenliegenden, halbkreisfdrmigen
Abschnitt 15'. Diesem ist ein kreisfdrmiger Umfangsab-
schnitt 17' des Lagerbolzens 17 zugeordnet, wdhrend eine
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vom kreisférmigen Umfangsabschnitt 17" radial wegragende
Fixierzunge 17" bei sich in Drehpunktlage I befindendem
Lagerzapfen 12 nahe an der Oberkante der Lagerausnehmung

15 liegt (Fig. 4). Von der Lagerausnehmung 15 steht schlief-
lich ein Auflagefortsatz 16" ab.

In den Fig. 2 und 3 ist ersichtlich, dafR am Fortsatz 13
des Aufnahmeteils 7 ein im Abstand zu seiner Ebene liegen-
des, abgewinkeltes Blechteil 13 ' angebracht ist, das mit
dem Fortsatz 13 einen Hohlraum c umgibt. Dieser ist von
einem den Fortsatz 13 und das Blechteil 13' verbindenden
Lagerstift 18 durchsetzt, auf dem eine Rastklinke 20
schwenkbar gelagert ist. Der Lagerstift 18 ist ferner von
einer neben dieser liegenden Schvpnkelfeder';1 umgeben,
deren beide wegragenden Endabschnitte 21’ n einer Abwin-
kelung 22 der Rastklinke 20 vorbeigefiihrt sind und dabei
mit der Abwinkelung 22 in Beriihrung stehen oder allenfalls
in kleinem Abstand zu dieser lieg%gé schlieRlich stiitzen
sich die beiden Endabschnitte 21$(IﬁjRuhelage der Rast-
klinke 20 mit Vorspannung an einem benachbart des Lager-
stifts 18 angeordneten Anlagestift 23 ab, welcher

unter Durchsetzung des Hohlraums ¢ in den Fortsatz 13 und
das Blechteil 13 ' eingesetzt ist. Die Rastklinke 20 ist
mit einer obenliegenden-Arretierzunge 24 und benachbart
dieser mit einem Anlagefortsatz 25 versehen, wobei sich in
federbelasteter Ruhelage der Rastklinke 20 die Brustflanke
24 ' der Arretierzunge 24 bis zum Mittelbereich des halb-
kreisférmigen Stegs 14' des Fiihrungsschlitzes 14 erstreckt
ﬁnd sich an die Brustflanke 24' eine schrige, zum Anlage-
fortsatz 25 hin auslaufende Riickenflanke 24" anschlieBt.
SchlieRlich ist am Anlagefortsatz'25 ein abwdrts ragender
Handgriff 26 vorgesehen. Die Lingserstreckung der Arre-
tierzunge 24 und die Schriglage von deren Brustflanke 24!
ist so bemessen, bzw. verliuft derart, dal in federbe-
lasteter Ruhelage der Rastklinke 20 - also bei sich am
Anlagestift 23 mit Vorspannung abstiitzenden EndabschhittenZﬂ
21! der Schenkelfeder 21 - der Lagerzapfen 12 in seiner
ersten Drehpunktlage I gegen den Steg 14' des Fiihrungs-
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schlitzes 14 gepreRt wird; dabei ist der Stiitzarm 10 mit
dem Lagerzapfen 12 drehfest verbunden, wihrend dieser
seinerseits mit dem freien Abschnitt 9' des Scharniers 9
drehbar zusammenwifkt. Zum Verlagern des Lagerzapfens 1e
in seine zweite Drehpunktlage II samt Stiitzarm 10 und
Scharnier 9 (Fig. 2) wird die Rastklinke 20 gegen die
Wirkung der Schenkelfeder 21 - wobei sich der obenliegende
Endeabschnitt 21' am Anlagestift 23 abstiitzt, w&hrend der
untenliegende Endabschnitt 2?“9§bﬁé?dﬁ”é@§ﬁﬂﬂ%d%% wird -
in Pfeilrichtung d so weit hochgeschwenkt, bis die Riicken-
flanke 24" auf Hbhe des unteren Bogenabschnitts des Fiih-
rungsschlitzes 14 liegt und der Lagerzapfen 12 dadurch zur
Mauléffnung 14" hin verlagert werden kann. Wenn dieser
dabei nahe an der halbkreisférmigen Ausnehmung 25' des
Anlagefortsatzes 25 liegt, wird die Rastklinke 20 losge-
lassen, wodurch sie durch die Wirkung der Schenkelfeder 21
in ihre Ruhelage zuriickgeschwenkt wird (gegen Pfeilrich-
tung d) und der Anlagefortsatz‘25 dabei die Mauléffnung
14" des Fiihrungsschlitzes 14 verschlieRt, wie in Fig. 2
dargestellt ist. SchlieBlich 1iegt'der Lagerzapfen 12 in
seiner zweiten Drehpunktlage II an der halbkreisfdrmigen
Ausnehmung 25' des Anlagefortsatzes 25 an, wie in Fig. 2
mit strichpunktierten Linien veranschaulicht ist. Zum
vollstdndigen Entfernen bzw. Einfilhren des Lagerzapfens 12
samt Stlitzarm 10 und Scharnier 9 aus dem Filhrungsschlitz
14 bzw. in diesen - wie im folgenden erliutert wird - wird
die Rastklinke 20 soweit in Pfeilrichtung e abwirts ge-
schwenkt (wobei sich der untenliegende Endabschnitt 21/¢
der Schenkelfeder 21 am Anlagestift 23 abstiitzt, wZhrend
der obenliegende Endabschnitt 21'#x%rggg%lsecklx“v%jhnl¥gi%nlgrg§,bis
das freie Ende des Anlagefortsatzes 25 auf Hohe des unte-
ren Bogenabschnitts des Fiihrungsschlitzes 14 liegt und
dadurch dessen Mauldffnung 14" freigegeben ist. Durch die
Wirkung der Schenkelfeder 21 wird die Rastklinke 20 schlief-

lich gegen die Pfeilrichtung e in ihre Ruhelage zurlick-
geschwenkt.

Der Gepidckraumdeckel 2 wird bei an ihm angebrachten
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Scharnierelementen 8 wie folgt in die beiden fahrzeugauf-
baufesten Aufnahmeteile 7 eingesetzt (Fig. 1):

Wie die mit jeweils drei Punkten und einem Strich darge-
stellte Montage-Schwenklage des Scharnierelements 8 zeigt,
wird zundchst der am Sttitzarm 10 mittels des Bundes 17"!
befestigte Lagerbolzen 17 auf den Anlagefortsatz 16'
aufgesetzt und daraufhin soweit verschoben, bis sein
kreisférmiger Umfangsabschnitt 17 ' vom halbkreisférmigen
Abschnitt 15' der Lagerausnehmung 15 aufgenommen ist.
Daraufhin wird die Rastklinke 20 in Pfeilrichtung e ab-
widrts geschwenkt, so daR die Mauldffnung 14" des Flhrungs-
schlitzes 14 freigegeben ist und der Lagerzapfen 12 in
diesen eingefiihrt werden kann. Nach Hochschwenken der
Rastklinke 20 in Pfeilrichtung d wird der Lagerzapfen 12
in der zweiten Drehpunktlage II (gewiinschtenfalls natiir-
lich auch anschlieBend in der ersten Drehpunktlage I)
angeordnet, wie die mit jeweils zwei Punkten und einem
Strich gezeigte Schwenklage des Scharnierelements 8 zeigt;
mit jeweils zweil Punkten und einem Strich ist dabei auch
die entsprechende Schliefstellung und maximale Offenstel-
lung des Gepickraumdeckels 2 veranschaulicht. In Fig. 5
ist dessen Schliéﬁstellung in der zweiten Drehpunktlage II
des Lagerzapfens 12 ebenfalls mit jeweils zwei Punkten und
einem Stich dargestellt. Bei sich in der zweiten Dreh-
punktlage II befindendem Lagerzapfen 12 ist der vordere
Rand 2' des Gepickraumdeckels 2 gegeniiber der ersten
Drehpunktlage I um das etwa 40 mm betragende MaR f (entsprechend
Abstand f' in Fig.1 und 5 - L¥nge des Fiuhrungsschlitzes 14) von der
zugekehrten Unterkante 5' der Heckscheibe 5 zurlickgesetzt. Hierdurch
14Rt sich die Heckscheibe 5 unkompliziert montieren und es kann der
Lack auf das sich an die Unterkante 5' der Heckscheibe 5 anschlie-
fende, nicht dargestellte Karosserieblech vollstiindig und ohne Behin-
derung aufgetragen werden. '

Der Lagerzapfen 12 wird daraufhin dadurch in seine erste Drehpunkt-.
lage I verlagert, daR die Rastklinke 20 wie erliutert in Pfeilrichtung
d hochgeschwenkt und sodann der Lagerzapfen 12 bis zum Steg 14! des
Fihrungsschlitzes 14 geschoben wird. Dabei entspricht die erste
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Drehpunktlage I des Lagerzapfens 12 - wobei der Gep&ick-

raumdeckel 2 und das Scharnierelement 8 mit durchgezogenen
Linien dargestellt ist - der Gebrauchslage des Gepickraum-
deckels 2. Da die Brustflanke 24' der Arretierzunge 24
schrdg verliuft und sie durch Federwirkung am Lagerzapfen
12 anliegt, wird dieser stets unabhéingig von Fertigungs-
toleranzen gegen den Steg 14' des Filhrungsschlitzes 14

‘gepreft. Beim Verschwenken des Gep#ckraumdeckels?2in die

mit strichpunktierten Linien dargestellte Offenstellung
beschreibt sein vorderer Rand 2' einen mit strichpunktier-
ten Linien dargestellten Bogenabschnitt g. Dieser verliuft
durch den erfindungsgemdf am Lagerzapfen 12 angeordneten
und sich von diesem nach unten erstreckenden Stiitzarm 10 -
wobei der vordere Rand 2' des Gep&dckraumdeckels 2 oberhalb
der Unterkante 5' der Heckscheibe 5 liegt - stetig an-
steigend, d.h. derart, daB die HeckscheibeSoder an diese
angrenzende Karosserieteile liber den gesamten Schwenkbe-
reich des Gepickraumdeckels 2 nicht von diesem beriihrt und
damit besch#digt wird, Wegen besserer Ubersichtlichkeit
ist der Gasdruckzylinder 11 in einer Schwenklage des
Scharnierelements 8 weggelassen. Die Demontage der Schar-

nierelemente 8 erfolgt umgekehrt wie vorstehend geschil-
dert.
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10 Patentanspriiche:

1. Anlenkvorrichtung flir ein klappbares Karosserieteil an
einem Kfz., insbesondere flir einen Gepickraumdeckel an
einer Pkw-Karosserie, im wesentlichen bestehend aus

15 wenigsten einem fahrzeugaufbaufesten Aufnahmeteil mit
einer in Fahrzeuglingsrichtung verlaufenden Ausnehmung,
in der ein Lagerzapfen eines am klappbaren Karosserie=-
teil angebrachten Scharniers drehbar gelagert und ldngs
der Ausnehmung liber einen an diesem angelenkten Stiitzarm

20 verlagerbar ist, der seinerseits am Fahrzeugaufbau dreh-
bar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, daf der Stitz-
arm (10) am Lagerzapfen (12) oder im Bereich von diesem
angelenkt ist und sich nach unten oder oben erstreckt.

26 2. Anlenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB der Stlitzarm (10) bei abwidrts gerichteter
Erstreckung an seinem oberen Endabschnitt {iber den
Lagerzapfen (12) am freien Endabschnitt des Scharniers
(9) angelenkt und winkelftrmig gestaltet ist, wobei der

30 Lagerzapfen liber die Seitenwange (10') des Stiitzarms

hinausragt, widhrend in dessen Winkelbereich ein Gas-

druckzylinder (11) oder dergl. angelenkt ist, der mit
seinem gegeniiberliegenden Endbereich am Scharnier an-
greift, wodurch ein in einer Ebene liegendes -
geschlossenes und aus aneinandergélenkten Teilen beste-
hendes Scharnierelement (8) gebildet ist.

35
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Anlenkvorrichtung nach Anspruch 1, welche fiir einen
Frontdeckel oder Gepickraumdeckel dient, der an seinen
beiden seitlichen Randbereichen jeweils mit einem Auf-
nahmeteil in Verbindung steht, dadurch gekennzeichnet,
daB das aus Blech bestehende Aufnahmeteil (7) eine etwa
rechteckige AuRBenform hat und seine Breitseiten etwa
senkrecht verlaufen, wobei am oberen Endbereich des
Aufnahmeteils ein von der Breitseite abstehender Fort-
satz (13) vorgesehen ist, der die als ein offener Fiih-
rungsschlitz (14) ausgebildete Ausnehmung aufweist,
dessen Mauléffnung (14" ) der Fahrzeugfront- oder -heck-
seite zugewandt ist, wdhrend sich am unteren Endbereich
des Aufnahmeteils eine unterhalb des Fuhrungsschlitzes
liegende Lagerausnehmung (15) befindet, welche zur
Aufnahme eines am unteren Endabschnitt des Stiitzarmes

(10) vorgesehenen Lagerbolzens (17) dient und in einem

Vorsprung (16) angeordnet ist.

Anlenkvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, daf der Filhrungsschlitz (14) bogenftrmig um das
Zentrum (a) der Lagerausnehmung (15) verlduft und etwa
40 bis 50 mm lang ist, wobei deren Zentrum etwa senk-
recht unterhaldb des Zentrums (b) einer ersten Drehpunkt-
lage (I) des Lagerzapfens (12) liegt.

Ahlenkvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, daB am Fortsatz (13) des Aufnahmeteils (T7) ein
Lagerstift (18) mit einer schwenkbar gelagerten Rast-
klinke (20) vorgesehen ist, welche eine Arretierzunge
(24) und benachbart dieser einen Anlagefortsatz (25)
aufweist, die beide in federbelasteter Ruhelage der
Rastklinke in den Filhrungsschlitz (14) ragen, wobei der
Lagerzapfen (12) in seiner ersten Drehpunktlage (I)
durch eine Brustflanke (24') der Arretierzunge gegen
den Steg (14') des Fgthrungsschlitzes gepreft wird,
wdhrend der Lagerzapfen in seiner zweiten Drehpunktlage
(II) an einer halbkreisfdrmigen Ausnehmung (25') des
Anlagefortsatzes anliegt, der dabei die Mauldffnung
(14%) des Fihrungsschlitzes verschlieBt.
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1 6. Anlenkvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-

10

156

20

25

30

356

net, daR am Fortsatz (13) des Aufnahmeteils (7) ein im
Abstand zu seiner Ebene liegendes, abgewinkeltes Blech~
teil (13') angebracht ist, das mit dem Fortsatz einen
vom Lagerstift (18) durchsetzten Hohlraum (c) umgibt.

Anlenkvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, daf sich die Brustflanke (24') der Arretierzunge
(24) in Ruhelage der Rastklinke (20) bis zum Mittelbe-
reich des halbkreisfdrmig ausgebildeten Stegs (14') des
Filhrungs_schlitzes (14) erstreckt und sich an die Brust-
flanke eine schrige, zum Anlagefortsatz (25) hin aus-
laufende Riickenflanke (24") anschlieft, wobei der Anla-

gefortsatz mit einem abwirts ragenden Handgriff (26)
versehen ist.

Anlenkvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, daR der Hohlraum (c) von einem benachbart des
Lagerstifts (18) angeordneten Anlagestift (23) durch-
setzt und der Lagerstift von einer neben der Rastklinke
(20) liegenden Schenkelfeder (21) umgeben ist, deren
beide Endabschnitte (21', 21") an einer Abwinkelung (22)
der Rastklinke vorbeigeflihrt sind und an ihr dabei
anliegen, schlieRlich stiitzen sich die Endabschnitte in

Ruhelage der Rastklinke mit Vorspannung am Anlagestift
ab.
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