- m W Can T )

Europaisches Patentamt
0 European Patent Office

Office européen des brevets

@ Veréffentlichungsnummer: 0 141 210

A2

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@) Anmeldenummer: 84111080.2

@ Anmeldetag: 17.09.84

@& m.cs: E 01 B 25/24

Prioritat: 26.10.83 DE 3338840

@ Veréffentlichungstag der Anmeldung:
15.05.85 Patentblatt 85/20

Benannte Vertragsstaaten:
AT BE CH DE FR GB IT LI LU NL SE

@ Anmelder: cfc-Fordersysteme GmbH
Wikingerstrasse 11
D-7500 Karisruhe 21(DE}

(2 Erfinder: Linier, Gerhard, Dipl.-Ing.
Bienwaldstrasse 32
D-7512 Rheinstetten 1(DE)

Vertreter: Patentanwilte Griinecker, Dr. Kinkeldey, Dr.
Stockmair, Dr. Schumann, Jakob, Dr. Bezold, Meister,

Hilgers, Dr. Meyer-Plath
Maximilianstrasse 58
D-8000 Miinchen 22(DE)

@ Hatterung fiir Profilschienen, insbesondere fiir Fahrschienen von Einschienenhéngebahnen.

@ Die Erfindung betrifft eine Halterung fiir Profilschienen,
insbesondere Fahrschienen von Einschienenhdngebahnen,
welche mit einem Ende an einer Tragkonstruktion befestigbar
und mit ihrem anderen Ende zur Aufnahme der Fahrschiene
ausgebildet ist. Aufgabe der Erfidnung ist die Weiterbildung
einer derartigen Halterung, so daB die Fahrschiene einfach
und zuverlassig in moglichst jeder Stellung relativ zur Trag-
konstruktion aufgehéngt werden kann. Dies wird dadurch
erreicht, daB die Halterung eine Platte mit auf einem Lochkreis
angeordneten und entsprechend dem Radius des Lochkreises
kreisbogenférmig ausgebildeten Langléchern, eine an der
Tragkonstruktion befestigbare Gegenplatte mit auf dem
Lochkreis angeordneten Durchgangsbohrungen sowie in die
Langlocher und Durchgangsbohrungen zwecks Verbindung
der Platte mit der Gegenplatte unabhangig voneinander ein-
setzbare Verbindungselemente aufweist, und da die Durch-
gangsbohrungen sowie die Langlocher hinsichtlich Anzahl
und Lange zur Erzielung einer deckungsgleichen Ausrichtung
von wenigstens drei Druchgangsbohrungen mit wenigstens
zwei Langldchern in jeder beliebigen Winkelstellung bei Dre-
hung der Platte gegeniiber der Gegenplatte ausgebildet ist.
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B eschreibung

Die Erfindung betrifft eine Halterung flir Profilschienen,
insbesondere fiir Fahrschienen von Einschienenhéhgebahnen
mit vorzugsweise elektrisch angetriebenen Fahrwerken,
welche Halterung mit einem Ende an einer stationdren Trag- j
konstruktion befestigbar und mit ihrem andéren'Ende zur . |
Aufnahme der Fahrschiene ausgebildet ist, welche Fahrschiene '
vorzugsweise einen oberen und einen unteren Schienenkopf

mit U~-formigem, einen zum jeweils anderen Schienenkopf

offenen Kanal einschlieRenden Querschnitt sowie einen die
Schienenképfe verbindenden Schienensteg aufweist, wobei

der Steg des oberen Schienenkopfes vorzugsweise als Lauf-

fldche flir Lauf- und Tragrollen und Flansche der Schienen-

k¥pfe auBenseitig als Fihrungsflichen fur~Fﬁhrungsrollen

der Fahrwerke ausgebildet sind. o - !

In der Praxis erfolgt die Aufnahﬁe der Fahrschiene an

. der Halterung und deren Befestigung an der Tragkonstruktion.

in verschiedenster Art und Weise. Beispielsweise ist aus
der DE-PS 30 19 301 eine Halterung in Form eines Biigels
mit einem horizontalen Biigelarm bekannt, der an seinem
freien Ende zwei beidseitig des Bﬁgelarms~ausgebildete
Blockteile aufweist, die in den von den beiden Schienen-
képfen und dem Schienensteg definierten,im wesentlichen
omega-~ formigen Raum zur formschliissigen Abstiitzung der
freien Flansche der Schienenkdpfe bis zu einem Anschlag
hineinragen,der von einer den freien Flanschen auRBenseitig
anliegenden und beide Blockteile verbindenden Spannplatte
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gebildet ist. Innerhalb des omega-férmigen Raumes sind
beidseitig des Biligelarms 2zwei Gegenplatten eingesetzt,
die den freien Flanschen kanalseitig anliegenund mit der
duBeren Spannplatte verschraubt sind.

Um diese Gegenplatten an jeder Stelle der Fahrschiene ein-
setzen zu kdnnen, ist ihre Hhe und Breite geringer als

der Abstand zwischen den horizontalen Stegen bzw. zwischen
den freien Enden der freien Flansche der Schienenkédpfe.

Aus gleichem Grunde ist die Dicke. der Gegenplatten geringer
als der Abstand zwischen den kanalseitigen Flichen beider
Flansche. Demzufolge neigen die Gegenplatten bei der Mon-
tage der Fahrschiene an die Halterung zum Kippen in zweil
Richtungen, wodurch die in ihnen und in der &duReren
Spannplatte ausgebildeten Bohrungen zur Aufnahme der
Befestigungsschrauben selten in {ibereinstimmung sind.

Dies fiihrt zurzeitaufwendigen und umstindlichen Montage

der Fahrschiene andie Halterung. Dieser Vorgang gestaltet
sich zusdtzlich dadurch schwieriger, daR die freien Flansche
der Schienenkdpfe genau senkrecht zu den sie abstiitzenden
Flichen der Blockteile bei deren Einschieben in den omeza-
férmigen Raum der Fahrschiene verlaufen miissen. Andernfalls
ist eine Aufhdngung der Féhrschiene an der Halterung nicht
mdglich. Ein weiterer Nachteil besteht darin, daR sehr enge
Toleranzen beli der Fertigung der Fahrschiene und dér.Block-
teile sowie der Bohrungen fiir die Befestigungsschrauben
eingehalten werden miissen, da sonst keine formséhlﬁssige»
Abstiitzung der freien Flansche der Fahrschiene an den '
Blockteilen bzw. Verschraubung derGegenplatten und der
Blockteile mdglich ist.

Aus der DE-0S 20 12 317 ist eine weitere Halteruhg in Form
eines U-Biigels bekannt, dessen oberer Bligelarm platten-
férmig erweitert ist und zwei auf éinem Lochkreis ange-
ordnete und mit dem Radius des Lochkreises bogenfdrmig
liber eine Lénge von'1772verlaufende Langldcher aufweist.
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Zur Aufhdngung der Halterung ist eine an der Tragkonstruk-
tion befestigte U-Schraube verwendet, deren mit Gewinde
versehenen Schenkel von oben her die Langldcher durchsetzen
und auf deren an der Unterseite der plattenférmigen Er-
weiterung vorstehenden Endabschnitte Muttern zur Abstiitzung
der Halterung von unten aufgeschraubt sind. Eine im Mittel-
punkt des Lochkreises angeordnete Schraube dient zur zusétz-
lichen Befestigung der Halterung an der Tragkonstruktiqn..
Die derartig befestigte Haltérung kanh,gegenﬁher der Trag-
konstruktion um jeden Winkelbetrag bis maximal 90°, der '
Lidnge der Langldcher, gedreht werden. Um eine weitere
Drehung zu ermdéglichen, ist eine zweite~Haltenung'vorge-
sehen, deren bogenférmige Langlﬁcher'gegehﬁber den Langﬁ
léchern der ersten Halterung um 45° versetzt sind. Dem-
zufolge sind zwei verschiedene Halterungen .erforderlich,

um die Fahrschiene um einen Winkelbetrag von maximal 135°
gegeniiber der Tragkonstruktion drehen zu kdnnen. Eine~Drehﬁng
der Halterung um einen Winkelbetrag zwischen 90 und 135°
gestaltet sich infolgedessen zeitraubend ﬁnd umsténdiich,
eine Drehung um mehr als 135° ist nicht méglich.

Aus der DE-PS 22 45 862 ist eine weitere Halterung zur '
Verbindung von Schienen mit Doppel-T- oder U-Profil mit
unterschiedlicher Breite def Hofiiontalflanséhe bekannt.
Hierbei ist eine kreisfdrmige Verbindungéscheibe mit einem
der Breite des grdéReren Horizontalfiansches entsprecheﬁden
Durchmesser zwischen den einander zugewandten Horizohtal—'
flanschen beider zu verbindenden Schienen angeordnet.
Diese Verbindungsscheibe weist auf ihrem &duBeren Umfang
eine umlaufende nach oben offene Nut auf, in welche die
Verbindung zum Horizontalflansch der unteren Schiene her-
stellende Spannpratzen eingreifen. Die Verbindung zum '
Horizontalflansch der oberen Schiene erfolgt durch in '
Bohfungen in der Verbindungsscheibe eingeschraubte weitere
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Spannpratzen, deren Abstand notwendigerweise geringer als
der Durchmesser der Verbindungsscheibe ist.

Diese Verbindung erlaubt zwar eine Drehung der unteren
Schiene gegeniiber der an 'der oberen Schiene befestigten
Verbindungsscheibe um 360°, ist aber notwendigerweise’ durch
die diametral einander gegeniiberliegenden Spannpratzen als
instabile 2~Punktbefestigung ausgebildet. Ein'weitefer
Nachteil liegt in der Notwendigkei; zur . Abstilitzung der uﬁte-
ren Schiene wihrend der Drehung,'da andernfalls die Spann-
pratzen sich in der Nut der Verbindungsscheibe verklemmen
wiirden. Auferdem ist

diese Verbindung auf die Verwendung von Schienen mit Hori-
zontalflanschen unterschiedlicher Breite beschrinkt. Des-
weiteren kann mit elner Verblndungsschelbe immer nur Jje~-
weils eine bestimmte Kombination zweier Schienen h1n31cht11ch
der Breite der Horizontalflansche verbunden werden. Der Aufen-
durchmesser dieser'Verbindungsscheibe muf ndmlich der Breite
des Horizontalflansches der unteren Schiene und die Abstinde
der Bohrungen fiir die Spannpratzen der Breiﬁe des Horizon-
talflansches der oberen Schiene angepaft sein.

Aus der wesentlich spdter verdffentlichten DE-0S- 31 13 786
ist eine Haltérung fiir Fahrschienen bekannt, die an unter-
schiedlich breite Horizontalflansche von Profilschienen der.
Tragkonstruktion angepaft werden kann. Dieser Vorteil ﬁird‘
allerdings mit dem Nachteil erkauft, daf auf. die Drehuhg_

der Halterung gegeniiber der Tragkonstruktion véllig ver-
zichtet werden muB. |

‘Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Halterung der eingangs B

erwihnten Art derart weiterzubilden, daR die Fahrschiene
in einfacher, schneller und zuverlissiger Weise in még-
lichst jeder Stellung relativ zur Tragkonstruktion an die-
ser aufgehingt werden kann. '
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Dies wird dadurch erreicht, daB die Halterung eine Platte mit auf einem

Lochkreis angeordneten und entsprechend dem Radius des lLochkreises kreis-

bogenfdrmig ausgebildeten Langléchern, eine an der Tragkonstruk-
tion mittels Befestigungsmitteln befestigbare Gegenplatte
mit auf dem Lochkreis angeordneten Durchgangsbohrungen
sowie in die Langldcher und Durchgangsbohrungen zwecks Ver-
bindung der Platte mit der Gegenplatte unabhiingig vonein-
ander eihsetzbare Verbindungselemente aufweist, und daf

- die Durchgangsbohrungen sowie die Langlécher hinsichtlich

Anzahl und Linge zur Erzielung einer deckungsgleichen Aus-
richtung von wenigstens drei Durchgangsbohrungen mit wenig-
stens zwel Langldchern in jeder béliebigeh Winkelstellung
bei Drehung der Platte gegeniiber der'Gegenplatte ausge-
bildet sind.

Die Platte und damit die Fahrschiene kann gegen- -
iber der an der Tragkonstruktion be-

festigten Gegenplatte um 360° gedreht werden. Die Gegen-

platte weist mehr als drei Durchgangsbohrungen auf, die

im Zusammenspi:l mit der Li&nge der Langlécher .derart ange-
ordnet sind, daR bei Drehung dér’Platte.gegenﬁber der
Gegenplatte aus einer Winkelstellung heraus, in der bei-
spielsweise drei Duréhgangsbohrungen mit.den Lanéléchern
deckungsgleich angeordnet, d.h. frei zum Einsetzen von '
Verbindungselementen sind, jede dieser.Durchgangsbohrungen,idie in-
folge der Drehung von den zwischen den Langl&chern éngéordneten Steg-
teilen der Platte verdeckt wird, durch eine bisher verdeékpé,'jedoch A
wihrend der Drehung frei gewordene Durchgangsbohrung ersetzt
wird. - Mit anderen Worten, in einer Winkelsteilung,
in welcher beispielsweise eine der drei freien und mit
eingesetzten Verbindungselementen'versehenen Durchgangsboh-
rungen am Ende eines Langloches angelangt ist, befindet
sich.bereits eine vierte Durchgangsbohrung am Béginn

eines Langlochés, so daf ein Verbindungselement in diese

Durchgangsbohrung eingesetzt werdén'kann.~ Das in der am -
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Ende des Langloches angelangten anderen Durchgangsbohrung
eingesetzte Verbindungselement wird nunmehr, um ein Weiter-
drehen der Platte gegenliber der Gegenplatte zu ermdglichen,
entfernt.

Gleichzeitig kann, da ein Ausgleich durch Drehung der
Platte gegeniiber der Gegenplatte mbglich ist, letztere
gegeniiber der Tragkonstruktion gedreht werden wodurch
eine Anpassung an Tragkonstruktionen unterschiedlicher
Abmessungen mdglich ist. Bei Verwendung von beispiels-'
weise zwei Befestigungsmitteln, die z.B. an den hori-
zontalen Flanschh#lften beidseitig des vertikalen Steges
einer Profilschiene der Tragkonstruktion angreifen, kann diese

Profilschiene eine dem AbStand der Befestigungsmitte1 

entsprechende Breite dann aufweisen, wenn eine ggdachfe
Verbindungslinie zwischen den beiden Befestigungsmittéln
normal zur Lingsrichtung der Profilschiene verliuft. Soll
die Gegenplatte an einer Profilschiene mit schmalerem
Horizontalflansch befestigt werden, wird die Gegenplatte
einfach gegeniiber der Profilschiene gedreht, so daR die
gedachte Verbindungslinie zwischen den Befestigungsmitteln
im Winkel zur Léngsrichtung'der Profilschiene verlduft. |
Je geringer der von der gedachten Verbindungslinie zwischen
den Befestigungsmitteln und der Lingsrichtung der Profil-
schiene eingeschlossene Winkel ist, desto schmalér kann die’
verwendete Profilschiene sein. Die Platte wird gegeniliber’
der Gegenplatte um den gleichen Winkelbetrag mit entgegen-
gesetztem Dfehsinn gedreht, so daR eine RichtungSénderung;
der Fahrschiene unterbleibt. .

Die Kombination obiger Merkmale gewéhrieistet,.daﬁ die Plat-
te und damit die Fahrschiene um volle.360°'gedreht werden
kann und dabei in jeder Winkelstellung mit einer zuverlds-
sigen, stabilen 3-Punkt-Verbindung an der Gegenplatte und
damit an der’Trégkonstruktion befestigt ist. Die Drehung
kann kontinuierlich ohne Abnehmen der Platte von der Gegen-'
platte und ohne Unterstilitzung der Fahrschiene voh unten

her erfolgen. Ingleicher einfacher und schneller Weise ist die
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Anpassung an Tragkonstruktionen unterschiedlicher Ab-
messungen gewdhrleistet.

Die Anpassung an Tragkonstruktionen unterschiedlicher Ab-
messungen Kann dadurch verbessert werden, daB die Gegen-
platte auf den auBerhalb des Lochkreises verlaufenden

Halbgeraden einer den Lochkreis schﬁeidenden Geraden mit

Je einer Bohrung zur . Aufnahme der ‘Befestigungsmittel aus-
gebildet ist. ‘

Die'3—Punkt—Befestigung der Halterung an der Tragkon-
struktion in jeder Winkelstellung wird vorteilhafterweise
dadurch erreicht, daf gleichmdRig auf dem'Umfang des je~
welligen Lochkreises verteilt zweil Langl®cher und finf
Durchgangsbohrungen vorgesehen sind, wobei die Lochkreis-
bdgen zwischen den Langldchern gleich den'Lochkreisbégeh
zwischen den Durchgangsbohrungen sihd. Der gleiche Effekt
kann aber auch mit vier Langlﬁchern und acht-Durchgangs-
bohrungen erzielt werden.

Eine weitere Mafnahme zur L&sung der Aufgabe besteht in
erfinderischer Weise darin, daB wenigstens ein Aufnahme-

element fiir die Fahrschiene an der Halterung befestigt und
in jeden der Kandle der Schienenképfe anordbar und zur spiel-

freien Anlage an den Jjeweiligen Steg - “und/oder die Flan-
sche bringbar ist. '

Die Innenmasse der Kandle sind groRer als die Abmessungen

der Aufnahmeelemente, so daR letztere leicht und schnell
innerhalb der ersteren angeordnet werden kdnnen. Dies kann
beispielsweise durch Einschieben der an der Halterung be~
festigten Aufnahmeelemente von der Stirnséite der Fahf~
schiene bzw. von Schienenabschnitten her in die Kandle

und durch anschlieRendes Verschieben in Léngsrichtﬁng der
Fahrschiene bis zum gewiinschten Aufnahmepunkt erfolgen.
Erst nach Erreichen des gewilinschten Aufnahmepuﬁktes wird

jedes Aufnahmeelement in vertikaler und/oder Qorizontaler

Richtung zur spielfreien Anlage an den jeweiligen Schienen-
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kopf gebracht, wodurch eine zuverlidssige Befestigung der
Fahrschiene an der Halterung erzielt wird. Ein weiterer
Vorteil dieser fiir sich erfinderischen MaRnahme besteht
darin, daB die Herstellung der Aufnahmeelemente un-i1/oder
der Kandle mit gr6feren Fertigungstoleranzen als im Stand
der Technik durchgefiihrt werden kann.

Durch die Kombiﬁation dieser mit dem Anspruch 5.beanspruch-
ten MaBnahme mit den Merkmalen des Anspruches 1 kann

‘eine Halterung geschaffen werden, welche die Befestigung

der Fahrschiene in einfacher, schneller und zuverléssiger:
Weise an jedem Punkt ihrer Lénge und in jeder Winkel-.

stellung relativ zur Tragkonstruktion erméglicht.

Um die Aufnahmeelemente am gewilinschten Aufnahmepunkt
direkt vom omega-férmigen Raum in die Kanile einsetzen
zu koénnen, ist vorteilhafterweise das dem unteren
und/oder oberen Schienenkopf zugeordnete Aufnahmeelement
l8sbar an der Halterung befestigt;

Vorzugsweise sind die Aufnahmeelemente an den freien Enden
der normal zur Ebene.des Schienenstegs verlahfenden Auf-
nahmeflanschen eines U-fﬁrmigen'Aufnahmekopfes an der
Halterung angeordnet. Damit 148t sich unter anderem der
omega-férmige Raum der'Fahrschiene freihalten zur Aufnahme
von Versorgungs- und Steuereinrichtungen, die auf der
anderen Seite der Fahrschiene keinen Platz mehr finden.

Vorzugsweise sihd die Aufnahmeflansche und der Stegteil
des Aufnahmekopfes 1dsbar aneinander bzw. l0sbar an der

Halterung befestigt. Dadurch ist es méglich, Aufnahmeflansche
"bzw. Aufnahmekdpfe zur Anpassung an unterschiedliche Be-

lastungsfédlle auszutauscheh, so daR beispielsﬁeise mehrere
Aufnahmeelemente mit grdReren oder kleineren geggnseitigen

Absténden oder ein einzelnes Aufnahmeelement mit groéferer
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oder kleinerer Li#nge gemessen in Schienenlidngsrichtung
innerhaldb jedes Kanals angeordnet werden kann.

GemdB® einer Weiterbildung der Erfindung kann das im Kanal
des unteren und/oder oberen Schienenkopfes angeordnete
Aufnahmeelement mit dem Steg des Jjeweiligen Schienenkopfes
verspannbar sein. Dies kann beispieléweise mittels Je~
wells eines verstellbaren Gewindebolzens éeschehen, der
das Aufnahmeelement und die Halterung miteinander ver-
bindet und ersteres unter Abstiitzung an letzterem an den
Steg driickt. '

Es ist jedoch gem#R einer vorteilhaften Ausfiihrung der Er-
findung auch mdglich, das Aufnahmeelement mittels wenigstens'_
eines in Léngsrichtung in den Kanal einschiebbaren Keils
Zu verspannen. ' |

In diesem Zusammenhang ist es glinstig, den Keil mit der
Stelle seiner geringsten Hbhenabmessung aus dem Kanal
herausragend auszubilden; Vorzugsweise kann der Keil dann
als Aufnahmeelement ausgebildet sein. Zur sicheren Be-
festigung ist es vorteilhaft, den Keil mit dem Aufnahme-
element bzw. dem Aufnahmekopf . mittels einer

Nut /Feder-Anordnung formschlﬁssig zu verbinden.

Gemd3B einer Welterbildung der Erfindung kann der Keil bzw.
das Aufnahmeelement zur Anlage an die Flénsche des Jeweili--
gen Schienenkopfes spreizbar sein. Zu diesem Zwecke.kannén,.
Keil bzw. Aufnahmeelement in bekannter Weise durchgehen-
de Offnungen mit oder ohne Konusbuchsen und in diese ein-
schraubbare Spreizschrauben aufweisen.

Bei vergleichsweise geringen Belastungen kdnnen die Auf-
nahmeelemente aus Kunststoffmaterial mit hohen Da&mpfungs-
eigenschaften bei adsreichender Festigkeit bestehen. Dies



10

16

20

256

30

35

‘0 0141210

ist besonders gilinstig zur Verbesserung der Schallddmmung.

GemiR einer Weiterbildung der Erfindung kann der Ubergang
von den. Flanschen der Schienenkdpfe zu dem sie verbindenden
Schienensteg als jeweils eine sichmit zunehmender Anndherung
an den Schienensteg von der Ebene der freien Flansche der
Schienenképfe entfernende Schrége ausgebildet sein. Da-
durch ist es méglich,'die,Aufnahmeelemente im Bereich des
ibergangs von den Flanschen zum Schienensteg mit einer

der Schridge angepabften Kontur auszubilden, so daR die An-
lagefliche der Aufnahmeelemente an der Fahrschiene ver-
gropert ist.

Die Anpassungsfihigkeit des bisher geschaffenen Systems
kann dadurch weiter erh&ht werden, daB die auf gleicher
Seite der Schienenkdpfe angeordneten Flansche und der
diese verbindende Schienensteg in einer Ebene liegen.

Eine derartige Anordnung kann fiir sehr hohe Belastungen
durch symmetrische Ausbildung der Fahrschiene zum Schienen-
steg weitergebildet werden. In diesem Zusammenhang ist es
vorteilhaft, die Aufnahmeelemente durch Ausbildung nmit ent-
sprechender L&nge zur Verbindung benachbarter Schienen—
abschnitte der Fahrschiene zu verwenden und dabei gleich-~

zeitlg benachbarte Schlenenabschnltte am Schlenenstoﬁ
auszurichten.

Vorteilhafterweise weist die Halterung im weséntlichen
die Form eines U-Bligels auf, an dessen unteren Biigelarm

der Aufnahmekopf und an dessen oberen'Bﬁgelarm die Platte
angeordnet sind. .

Vorzugsweise sind zur Vergrdferung der Haftreibung und da-
mit insbesondere der in Schienenléingsrichtung Ubertragbaren
Krifte die den Flanschen der Schienenkdpfe zugeordneten
AuBenfldchen der Aufnahmeelemente bzw. der Keile aufgerauht.
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Dies kann unter anderem in Form einer Rindelung gesche-
hen. In diesem Fall bestehen die Aufnahmeelemente bzw.
Keile vorzugsweise aus einem Material mit groRerer Hirte
als die Flansche der Schienenkdpfe. Beim Spreizen driickt
sich dann diese Rdndelung in die Flansche ein, wodurch
ein‘zusétzlicher FormsehluB hergestellt wird.

Nachfolgend ist die Erfindung'anhand einiger Ausfﬁhrungé- _
beispiele unter Bezugnahme auf die beigefiigte Zeiqhnung'
niher beschrieben. ' '



10

15

20

25

30

35

Es zeigen:

Fig. 1

Fig. 2
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Fig.u
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Fig. 7 .-

Fig. 8

Fig. 9
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eine perspektivische Darstellung einer an einer
Tragkonstruktion befestigten erfindungsgeméfen
Halterung einschlieBlich Fahrschiene,

eine perspektivische Darstellung des unteren
Teils der Halterung mit zwei.Aufnahmeelementén 4
fﬁr die Fahrschiene,

einen Querschnitt des unteren Teils der Halterung
einschlieflich der Fahrschiene entlang einer

ein oberes und unteres Aufnahmeelement schnel-
denden Linie gem#B einer ersten Ausfiihrung,

einen der Fig. 3 entsprechenden Querschnitt mit
Aufnahmeelementen und Fahrschiene gemidf einer
zweiten Ausfﬁhrung.

einen der Fig. 4 entsprechenden Querschnitt mit
einem Aufnahmekopf und Aufnahmeelementen gemaﬁ
einer dritten Ausfiihrung.

eine Seitenansicht des in Fig. 5 dargestellten
Aufnahmekopfes und Fahrschiene,

einen der Fig. 5 entsprechenden Querschnitt mit
einem Aufnahmekopf und Aufnahmeelementen gemif -

einer .vierten.Ausfiihrung.

eine die Platte darstellende Drauféicht der
Halterung,

eine Draufsicht der Gegenplatte der Halterung,
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Fig. 10 eine Draufsicht der Halterung, welche die Platte

und die Gegenplatte in einer ersten Winkelstel-
lung relativ zueinander zeigt, |

Fig. 11 eine der Fig. 10 entsprechende Darstellung,
welche die Platte und die Gegenplatte in einer

zweiten-Winkelstellung relativ zueinander zeigt,

Fig. 12 eine Draufsicht auf die an der Tragkonétrﬁktion
befestigte Halterung in einer ersten Winkel-
stellung zur Tragkonstruktion, und

Fig. 13 eine der Fig. 12 entsprechende Draufsicht mit
der Halterung in einer zweiten Winkelstellung
zur Tragkonstruktion. '

Fig. 1 zeigt eine mit ihrem oberen Ende an einem Profil-
trédger 1 einer nicht dargestellten Tragkonstruktion be-
festigte Halterung 2 fiir eine Fahrschiene 3 .einer Ein- '

" schienenhéngebahn mit hier nicht dargestellten elektrisch

angetriebenen Fahrwerkehf

Die Fahrschiene 3 besteht aus auf Stof zusammengesetzten
Schienenabschnitten, deren jeder einen oberen Schienen-
kopf 4, einen unteren Schienenkopf 5 hnd einen beide ver-
bindenden vertikalen Schienensteg.G aufweist. Beide Schie-
nenkdpfe 4,5 sind jeweils als U-Profil mit einem horizonta-
len Steg 7 und zwei vertikal -ausgerichteten, zueinander
parallelen Flanschen ausgebildet und derart zueinander an-

‘geordnet, daf die von ihnen eingeschlossenen Kandle 8 zum

Jjewells anderen Kanal hin offen sind. Der Schienensteg 6
verbindet im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel die auf der
rechten Seite der Fig. 1 dargestellten Flansche 9. Die

dazu parallelen, freien Flansche sind mit dem Be;ugézeicheh
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.

10 versehen. Die Flansche 9 weisen eine groRere Dicken-
abmessung als die Flansche 10 und als der Schienensteg 6
auf. Letzterer ist etwa in der vertikalen Mittenebene der
Flansche 9 angeordnet und mit diesen durch konische Uber-
gédnge 11 verbunden. Die dadurch auf der den Kandlen 8 abge-:
wandten Seite der Fahrschiene 3 gebildete trapezférmige
Rinne 12 ist zur Aufnahme von Stromschienen 13 filir die
elektrisch angetriebenen Fahrwerke vorgesehen. Auf der
gegeniiberliegenden Seite der Fahrschiene 3 ist ein im
wesentlichep 0mega-f6rmiger.Raum'14 von beiden Schienen-

képfen 4,5 und dem Schienensteg 6 definiert, wobei die

Kandle 8 Bestandteile dieses Raumes sind. Die kanalseitigen
Schrédgen der konischen Ubergédnge 11 sind mit dem Bezugs-
zeichen 15 versehen.

Die Oberfldche des Steges 7 des oberen Schienenkopfes 4
dient als Laufflidche 16 fiir Lauf- und Tragrollen der
Fahrwerke. Die AuRenseiten 17 der Flansche 9 ﬁnd/oder 10
eines der oder beider Schienenképfe 4,5 dienen als
Fiihrungsflichen fiir Filhrungsrollen der Fahrwerke.

Die Halterung 2 umfaft im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel
einen U-Biligel 18 mit einem vertikalen Biigelsteg 19, einem
unteren horizontalen Biigelarm 20 und einem dazu paralleleh
oberen Biigelarm 21, dessen Obérseite zu einer horizonéal
ausgefichteten Platte 22 erweitert ist. Verbindungseleménte
in-Form von Kopfschraubén. 23 stellen die Verbindung zwi-~.
schen der Platte 22 und einer dazu parallelen Gegenplatte

24 dar, die ihrerseits mii Befestigungsmitteln 25 in Form
von verschraubten Spannpratzen an den béiden H&lften eines
unteren Horizontalflansches 26 des Profiltrédgers 1 befestigt

'sind. Der U-Biigel 18 weist einen Doppel-T-Querschnitt auf.
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Zur Aufnahme der Fahrschiene 3 an der Halterung 2 ist ein
U-férmiger Aufnahmekopf 27 mit einem vertikalen Stegteil
28 und einem unteren und einem oberen Aufnahmeflansch

29 bzw. 30 vorgesehen. Der vertikale Stegteil 28 ist am
freien Ende des Bligelarms 20 angeschweift. Beide Aufnahme-

_flansche.29,30_eﬁstrecken sich in horizontaler Richtung in

den omega~férmigen Raum 14 der Fahrschiene 3 hinein und
enden mit geringem Abstand vom Schienensteg 6 nahe den
konischen Ubergéngen 11. In ihren Eckbereichen weisen die
Aufnahmeflansche 29,30 noch Zu beschreibénde Aufnahmeele-
mente auf , welche in die Kan#dlen 8 beider Schienenké&pfe
4,5 eingreifen. -

In Fig. 2 ist der untere Teil des U-Bligels 18 mit daran
befestigtem  Aufnahmekopf 27 ohne Fahrschiene 3 uﬁd ohne »
Aufnahmeelemente am unteren Aufnahmeflansch 29 dargestellt.
In den mit ohrenfdrmigen Ans3tzen ausgebildeten Eckbe- '
reichen beider Aufnahmeflansche 29,30 ist je eine Bohrung
31 fir Befestigungselemente flir die Aufnahmeelemente an-
gebracht. Es sind lediglich die Bohrungen 31 im unteren
Aufnahmeflansch 29 zu erkennen, da sie im oberen Aufnahme—
flansch 30 durch die Aufnahmeelemente verdeckt sind. Es
handelt sich dabel umAan die Flansche 9,10 spreizbare Auf- =
nahmeelemente 32, die wie deutlich erkennbar ist, - im ge-
spreiztén Zustand dargestellt sind;

Fig. 3 zeigt in vergrbtberter Schnittdarstellung die BAus-
bildung der. Aufnahmeelemente und ihre Anordnung in’ den
Kanilen 8 der Fahrschiene. Diese Fahrschiehe weist im
Unterschied zu der in Fig.1 dargestellten‘Fahfschiene

zwei Flansche 9 auf, deren AuBenseiten 17 in einer Ebene
mit der dem Aufnahmekopf. 27 abgewandten Seite des sie ver-
bindenden.Schiehenstegs 6 liegen. Die Aufnahme dieser mit
dem Bezugszeichen 33 versehenen FahrschieneAam Aufnahme-
kopf 27 erfolgt.mit den in. Fig. 2 dargestellteh spreiz-
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baren Aufnahmeelementen 32. Diese weisen im Querschnitt
jeweils einen mit seiner Grundfldche dem jeweiligen Auf-
nahmeflansch 29,30 aufsitzenden Pyramidenstumpf 34 mit
rechteckiger Grundfliche und einen diesen verlingernden
quaderférmigen Abschnitt 35 auf. Die Hbhenabmessung des
Aufnahmeelementes 32 ist derart gewdhlt, daB es sich vom
Steg 7 des jeweiligen Schienenkopfes 4,5 bis zu der Stelle
erstreckt, welche ausgehend vom Schienensteg 6 den Beginn
der Schrédge 15 des konischen iliberganges 11 aanstel;t. Die
Héhe des quaderférmigen Abschhittes 35 entspricht der Ver-
tikalabmessung des Flansches 9,10. Die Seitenflichen des
Pyramidenstumpfes 34 sind von gleicher Linge wie die Schri-
ge 15 und liegen dieser passend an. Jedes Aufnahmeelement
32 ist mit einem vertikalen Schlitz, einer Bohrung 36 er- ‘
weitert ist, versehen. . ' In der Bohrung
36 ist eine selbsthemmende Konusbuchse 37 im Bereich des
quaderfdrmigen Abschnittes 35 angeordnet. Eine Spreiz-
schraube 38 mit zylindrischem Gewinde ist in die Bohrung
36 und die Konusbuchse 37 eingeschraubt, so daB die Seiten-
widnde des guaderf6rmigen Abschnitteé 35 den Innenseiten .
der Flansche 9,10 kraftschliissig anliegen. Die Spreiz-
schraube 38 durchsetzt die Bohrungen 32 im jeweiligen Auf-
nahmeflansch 29, 30 und stellt somit gleichzeitig das be-
reits erwﬁhnte Befestigungselement fiir das Aufnahmeelement
32 an den Aufnahmeflanschen 29,30 dar.

Zum Befestigen der Fahrschiene 3,33 an der Halterung 2
werden die Aufnahmeelemente 32 am oberen Aufnahmeflansch
30 des Aufnahmekopfes 27 mittels der Spreizschrauben 38
befestigt, welche allerdings nur so-weit in die mit Innen-
gewinde versehenen Bohrungen 36 eingeschraubt werden, da®
keine Spreizung des Aufnahmeelementes erfolgt. Hierbei ist
esvorteilhaft, die Bohrurigen 31. auch mit Innengewinde zu ver-
sehen, so0 daR die Aufnahmeelemente 32 beim Einsthen in
die Kanile 8 am Ausweichen gehindert werden. Der untere
Aufnahmeflansch 29 ist frei. Die entsprechenden Aufnahme-
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elemente 32 sind bereits in den Kanal 8 des unteren
Schienenkopfes 5 eingesetzt. Sodann wird die Fahrschiene
3, 33 mit ihrem oberen Schienenkopf Y4 bzw. dem zugeordnet-
en Kanal 8 auf die am oberen Aufnahmeflansch 30 befestigten
Aufnahmeelemente 32 aufgesetzt und bis zur Anlage derselben
an den Steg .7 nach unten gedriickt. Dadurch, daf die Auf-
nahmeflansche 29,30,wie bereits erwdhnt, im eingesetzten
Zustand mit Abstand vom Schienensteg 6 enden, wird das
Einh&ngen der Fahrschiene 3,33 erleichtert. Anschliefend
werden, falls erforderlich, die Aufnahméeiemente 32 im
Kanal 8 des unteren Schienenkbpfes 5 verschoben, bis ihre
Konusbuchsen 37 mit dem Bohrungen 31 im unteren Aufnahme- -
flansch 29 ausgerichtet sind. Sodann werden die Spreiz-
schrauben 38 durch diese‘Bohrungen 31 hindurch in die
Bohrungen 36 und die Konusbuchsen 37 bis zum Anschlag ein-
geschraubt. Auch die in die Aufnahmeelemente 32 am oberen’
Aufnahmeflansch 30 teilweise eingeschraubten Spreiz-
schrauben 38 werden bis zum Anschlag eingeéchraubt. Dabei
werden die duaderfﬁrmigen Abschnitte 35 gespreizt und zur
kraftschliissigen Anlage an die jeweiligen Flansche 9,10
beider Schienenk&pfe 4,5 gebracht. Die Seitenfléchen des
Pyramidenstumpfes 34 liegen der Schrédge 15 formschliissig
an. Die so eingesétzten gespreizten Aufnahmeelemente 32
kénnen hohe Kridfte, insbesondere solche,bdie in L&ngsrich-
tung der Fahrschiene auftreten, ﬁbertragen.'

Bei Fahrschienen,die geringeren Belastungen ausgesetzt
sind, ist es mdglich, Aufnahmeelemente zu verwenden, die
aus Kunststoffmaterial mit hohen Ddmpfungseigenschaften

bei ausreichender Festigkeit bestehen. In diesem Falle kann
beispielsweise die Konusbuchse 37 entfallen und statt der
Spreizschraube 38 mit zylindrischem Gewinde eine solche -
mit Konusgewinde verwendet werden. Es ist leicht erkenn-
bar, daR statt der spreizbaren Aufnahmeelemente auch sol-

che verwendet werden kdnnen, die nicht spreizbar sind.
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Falls beide Arten von Aufnahmeelementen verwendet we%den,

- ist es vorteilhaft, die spreizbaren Elemente am oberen

Aufnahmeflansch zu befestigen. Denkbar ist es auch, statt
zwel Aufnahmeelementgn pro Aufnahmeflznsch nur ein oder aber
auch drei und mehr solche Elemente zu verwenden. Dazu kénnen
Aufnahmeflansche bzw. Aufnahmeképfe unterschiedlicher

. L&nge unc¢ mit einer unterschiedlichen Anzahl von Bohrungen

verwendet werden.

Gleichzeitig ist zu erkennen, dah die dem Aufnahmékopf

27 zugewandte Seite des Schienenstegs 6 durch den Abstand

zum vertikalen Stegteil 28 vollstdndig frei ist zur Auf-
nahme von zusitzlichen Versorgungs- und/oder Steuerein-
richtungen, die auf der entgegengesetzten Seite des
Schienenstegs 6 keinen Platz finden.

Obige Ausfiihrungen treffen auch auf das in Fig. 4 gezeigte
Ausfiihrungsbeispiel zu. GemdBR diesem ist am Aufnahmekopf

27 eine Fahrschiene 39 mittels Aufnahmeelementen 40 be-
festigt. Diese Aufnahmeelemente 40 entsprechen den vor- -
erwdhnten Aufnahmeelementen 32 -gleiche Teile werden mit -
gleichen Bezugszeichen bezeichnet-, sind jedoch iiber ihre
Gesamthdhe durchgehend quaderférmig ausgebildet. Die Fahr-
schiene 39 ist im Gegensaﬁz zu den vorerwdhnten Fahrschienen
3,33 symmetrsich zu ihrem Schienensteg 6 éusgebildet und
weist einen oberen Schienenkopf 41 und einen unteren Schie-
nenkopf 42 auf, die beide jeweils zwei freie Flansche 10
und zwei Kanile 8 aufweisen. Die verbleibenden Bauelemente
sind mit.den gleichen Bezugszeichen wie die entsprechenden
Elemente der Fahrschienen 3 und 33 bezeichnet.

Die Fahrschiene 39 ist gemih Fig. 5 mittels Aufnahme-

elementen 43 gehaltert, welche einstilickig mit einem Aufnahme~ .

kopf 44 ausgebildet sind. Letzterer ist mit seinem Stegteil
28 am freien Ende des untéren.Bﬁgelarms 20 der Halterung 2
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verschraubt. Er 1st ebenso wie der Aufnahmekopf 27 U-férmig
ausgebildet, Jjedoch sind seine horizontalen Aufnahmeflansche
29,30 im Bereich der Kanile 8 der Fahrschiene 39 zur Bildung
von vertikalen Verl&ngerungen rechtwinklig umgelenkt, welche
Verldngerungen die Aufnahmeelemente 43 darstellen. Diese
Aufnahmeelemente 43 sind somit von .gleicher Linge - in
Schienenléngsrichtung - wie die Aufnahmeflansche 29,30 und
weisen daher im Gegensatz zu den vorbeschriebenen Aufnahme-
elementen 32,40 eine groBere Linge als HShe auf.

Der Abstand zwischen den kanalseitigen Innenfldchen der
Stege 7 beider Schienenkdpfe 41,42 ist groBer als der
Abstand 2zwischen den diesen Innenflichen zugewandten Auf-
lageflichen der Aufnahmeelemente 43. Die dem oberen Schienen- .
kopf 41 zugeordnete Auflagefliche 45 (siehe Fig. 6) ist parallel zur In-
nenfléche des Steges 7. Die untere Auflagefliche besteht aus
zwei in L&ngsrichtung schrig verlaufenden Schrdgflachen 46:
die in Querrichtung jedoch parallel zur Innenfliche des zu-
geordneten Steges 7 sind. Beide Schrégfléchen 46 sind sym-
metrisch zueinander ausgebildet, d.h. ihﬁ Scheitelpunkt
befindet sich auf halber Linge des Aufnahmekopfes 44. Sie
verlaufen defart, daR® im Scheitelpunkt ihr Abstand ?ur
oberen Auflagefliche U5 grofer ist als an den beiden
Stirnseiten des Aufnahmekopfes 4. Durch diesen Verlauf ist
es mbglich, von den Stirnseiten des Aufnahmekopfeé'uu her -
je einen Keil 47 zwischen die Schrégflécﬁen 46 und dem zu-
geordneten Steg T einzuschieben, so daf der Aufnahmekopf

44 und damit die Aufnahmeelemente 43 mit den Stegen 7 beider
Schienenkdpfe 41,42 verspannt sind. Der somit in Vertikal-
richtung mit der Fahrschiehé verspannte Aufnahmekopf 44

kann nicht nur groBe Krifte in Schienenléngsrichtung auf-
nehmen, sondern triégt gleichzeitig zur Versteifung der
Fahrschiene 39 in Quer~.und Héhenrichtung bei. Jeder Keil

47 kann, wie in Fig. 6 schematisch angedeutet, an seinem

im eingeschobenen Zustand an der jeweiligen Stirnseite des
Aufnahmekopfes 44 herausragenden Abs¢hnitt mit einem para-
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lel zum Schienensteg 6 durchgehenden Lingsschlitz 48 versehen sein, in
welchem eine nur schematisch angedeutete Spreizanordnung 49 angeordnet
ist. Diese Spreizanordnung besteht im wesentlichen aus
einer Schlitzerweiterung mit eingesetzter Kdnusbuchse

und einschraubbarer Spreizschraube. Wie aus Fig. 5 und 6
ersichtlich, ist der groBte Abstand zwischen den Auflage- .
fldchen 45 und 46 groger als der Abstand zwischen den -
freien Enden der Flansche 10, so daR der Aufnahmekopf 44
nur von den Enden der jeweiligen Schienenabschnitte in die
Kandle 8 eingeschoben werden kann. Dementsprechend weisen

" die Aufnahmeelemente 43 und die Keile 47 in Querrichtung

geringes Spiel zum jeweiligen Schienenkopf 41,42 auf.

Fig. 7 zeigt einen Aufnahmekopf 50 zur Aufnahme der Fahr-
schiene 39, welcher dem vorbeschriebenen Aufnahmekopf 4l
mit der Ausnahme entspricht, daB die vertikale Verldngerung
51 des unteren Aufnahmeflansches 29 eine geringere Hohe
als die entsprechende vertikale Verlingerung oder das Auf-
nahimeelement 43 (Fig. 5) aufweist und auBerdem mit einer in die Auf-
lagefléche 46 eingelassenen. Lingsnut 53 versehen ist. Ent-
sprechend sind die Keile 52 h&her als die vorbeschriebenen
Keile 47 ausgebildet und zusd@tzlich an ihrer Oberseite mit
Je einer formschliissig in die Lﬁngsnut 53 eingreifendeﬂ
Lingsrippe 54 versehen. In Fig. 7 sind die Begrenzungs-
linien der Lingsrippe 54 der besseren Ubersichtlichkeit
wegen im Abstand von den Begrenzungslinien der Lingsnut-
53 gezeichnet. 4 '

Die HOhenabmessungen der Keile 52 sind derart,.daf sie
im eingeschobenen Zustand im . Kanal 8 aus diesem iiber

" ihre Gesamtlédnge hinweg herausragen. Dies bédeutet, daR

der Aufnahmekopf 50 an jeder beliebigen Stelle der Fahr- .
schiene 39 von deren omega-férmigen Raum 14 her in die
Kanile 8 einsetzbar ist und daB die Keile 52 die Funktion
der unteren Aufnahmeelemente i{ibernehmen. Die vertikalen
Verlédngerungen .
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43,51 liegen im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel den Schri-
gen 15 der konischen Uberginge 11 der Fahrschiene 39 an.

Diese Aufnahmekdpfe 44 und 50 eignen sich besonders zur
Aufnahme der Fahrschiene im Bereich der Stofstelle zwischen

zwel benachbarten Schienenabschnitten, da 'sie mit ihren

Aufnahmeelementen 43 bzw. den Keilen 47,52 die Fahrschiene
39 auf einer relativ groBen Linge abstiitzen.

Fig. 8 zeigt im vergréferten MaRstab die an der Oberseite
des oberen Biligelarms 21 der Halterung 2 ausgebildete
Platte 22. Diese ist mit vier auf einem Lochkreis L ange-
ordneten und mit dem Radius des Loehkreises.kreisbogen-
férmig ausgebildeten Langl&chern 55 versehen. Diese Lang-
lécher 55 sind mit gleichmifigem gegenseitigem,Abstand auf’ dem Loch~
kreis angeordnet und weisen gleiche Lingen auf. Die zwischen
den Langléchern 55 angeordneten'Lochkreisbégen sind mit

dem Bezugszeichen LB versehen. Die Platte 22 ist'kreis—
férmig. '

In Fig. 9 ist die Gegenplatte 24 dargestellt. Sie weist

im wesentlichen die Form einer langgestreckten Ellipse

auf. Etwa in den Bereichen der Ellipsenbrennpunkte ist

je eine durchgehende Bohrung 56 zur Aufnahme einer Schraube
zur Befestigung einer’Spannpratze an dem Profiltrdger 1 -

der Tragkonstruktion (siehe Fig. 1) ausgebildet. Im mitt-
leren Bereich der Gegenplatte 2U4 sind acht Durchgangsbohrungen
57 ausgebildet, die mit gleichen gegenseitigen Abstinden LB
auf demselben Lochkreis L, auf dem die Langlﬁcber 55 liegen,
angeordnet sind.

Die.Langiécher 55 und die Durchgangsbohrungen.57 sind zur
Aufnahme der die Verbindung zwischen der Platte 22 und
der Gegenpiatte 24 hgrstellenden Kopféchraubén 23 vor-
gesehen (siehe Fig. 1). '
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1 An der Oberseite der Gegenplatte 24 sind den Durchgangs-
bohrungen 57 zugeordnete Sechskanteinsenkungen 58 ausgebil-
det. Die Lochkreisbdgen LB zwischen den Durchgangsbohrungen

57 sind von gleicher Lidnge wie die Lochkreisbdgen LB zwi-
5 schen den Langldchern 55.

Gem3R Fig. 10 und 11»sind die Platte 2g und die Gegenplatte
24 miteinander verbunden. Zu diesem Zwecke sind die Kppfﬁl'
schrauben 23 von der Unterseite der Platte 22 her in die

10 Durchgangsbohrungen 57 und die Langldcher 55 eingesetzt.

Der besseren Ubersichtlichkeit wegen sind die Einsenkungen 58
und die darin angeordneﬁen Schraubenkdpfe in den Fig,.10

bis 13 nicht gezeigt. Es sind lediglich die Schidfte der
Kopfschrauben 23 dargestellt. .

15 i v
Jeder mit ihrem Schraubenkopf der Unterseite der Platte 22
anliegende Kopfschraube 23 sind drei Muttern zugeordnet,

_ deren nicht dargestellte oberste in der Sechskanteinsenkung
58 einsitzt und deren untere an der Unterseite der Gegen-

‘20 platte 24 bzw. Oberseite der Platte 22 anliegen. Somit _
sind die Gegenplatte 24 und die Platte 22 in jedem gewilinschten
Abstand zueinander fixierbar, wobei gleichzeitig die Mog-
lichkeit besteht,im gewissen.Umfange eine Schrégstellung
der Platte 22 gegeniiber der Gegenplatte 24 zu erzielen.

25 ' : .

Gemif Fig. 10 befinden sich die Platte 22 und die Gegen-

platte 24 in einer ersten Winkelsteliung zueinander. In

dieser sind die acht Duréhgangsbohrungen 57 deckungsgleich
mit den Langldchern 55 angeordnet und somit frel zum Ein-

80 seiuen vbn acht Kopfschrauben 23. Es kénnen natilirlich auch |

" weniger als acht Kopfschrauben 23 verwendet werden, wobei
vorzugsweise die Anzahl von drei nicht unterschritten werden
sollte. Infolge der gleichen Linge der Lochkreisbdgen LB
zwischen den Langléchern 55 und zwischen den Durchgangs-

35 bohrungen 57 sind letztere an den Enden der Langl8cher 55
angeordnet, wie in Fig. 10 deutlich erkennbar ist.
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Die Fahrschiene 3 erstreckt sich in einer Richtung normal
zu einer gedachten Verbindungslinie zwischen den beiden
durchgehenden Bohrungen 56 in der Gegenplatte 24. Zum
besseren Verst#ndnis der folgenden Ausfihrungen sind die
Langldcher 55 und die Durchgangsbohrungen 57 im Uhrzeiger-
sinn mit Indizes 1 bis 4 bzw. 1:bis 8 versehen.

In der in Fig. 10 gezeigten ersten Winkelstéllung sind die

‘Durchgangsthrungen 57/1 und 57/2 dem Langiocﬁ 55/1 zuge-

ordnet. Eine entsprechende Zuordnung gilt fiir die verbleiben-

den Durchgangsbohrungen 57/3 bis 57/8 und Langl&cher 55/2
bis 55/4. ’

Fig. 11 zeigt die Platte 22 in einer zweiten Winkelstellung
gegeniiber der Gegenplatte 24, in welcher die Fahrschiene 3

"schrég zur gedachten Verbindungslinie zwischen den beiden

durchgeﬁenden Bohrungen 56 in-der Gegenplatte 24 verlduft.
Die Platte 22 ist dabei entgegehgesetzt zum Uhrzeigersinh

in Drehrichtung D gedreht. Um diese Drehung zu ermdglichen,
werden als erstes vier von den acht verwendeten Kopfschrauben
23 entfernt und zwar eine aus Jjedem Langlbch 55. Es sind

dies im vorliegenden Ausfilhrungsbeispiel die Kopfschrauben,
die in den in Drehrichtiung D nachlaufend angeordneten Durch-
gangsbohrungen 57/2,57/4,57/6 und 57/8 einsitzen. Nach L&sen
der obersten, der Gégenplatte'Eu von unten anliegenden Muttern
an der deniJ;denDurchgangsbohrungen57/1;57[3,57/5und57/7'
einsitzenden Kopfschrauben, kann die Drehung in Drehrightung
D erfolgen, wobei die Durchgangsbohrungen 57/2,57/4,57/6

und 57/8 von den zwischen den Langl®chern 55 angeordneten
Bereichen 59 der Platte 22 verdeckt werden. Die Durchgangs-
bohrungen 57/1,57/3,57/5 und 57/7 mit einsitzenden Kopf-
schrauben 23 sind nach beendetem Drehvorgang in der Mitte

des jeweiligen Langloches 55 ahgeordnet, Durch einfaches
Anziehen der.der Gegenplatte 24 zugeordneten obersten Muttern
werden die Platte 22 und die Gegenplatte 24 in der zweiten
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Winkelstellung gegenseitig fixiert.

Bei einer weiteren Drehung in Drehrichtung D um den gleichen
Winkelbetrag der bisherigen Drehung wird eine Winkelstellung
erreicht, in welcher wiederum, wie in Fig. 10, sdmtliche
acht Durchgangsbohrungen57 deckungsgleich mit den vier Lang-
l6chern 55 ausgerichtet sind. Allerdings mit dem Unter-
schied,daﬁ'nunmehr die Durchgangsbohrungen 57/8 und 57/1
dem Langloch 55/1 zugeordnet sind. Entsprechendlist die
Zuordnung der verbleibenden Durchgangsbohrungen 57/2 bis
57/7 und der Langlécher 55/2 bis 55/4. Es ist leicht zu er-
kennen, daB die Platte 22 und die.Gegenblatte 24 bei einer
Drehung um 360° in jeder Winkelstellung durch wenigstens
vier Kopfschrauben 23 verbunden sind.

Um eine stabile und zuverldssige Verbindung der Platte

und Gegenplatte bei der kontinuierlich durchfiihrbaren
Drehung um 360° zu erreichen, sind auch andere Zusammen-
stellungen von Durchgangsbohrungen und Langl&chern hinsicht-
lieh Anzahl und Lénge'méglich..Auch ist. es denkbar, benach-
barte Durchgangsbohrungen miteinander zu verbinden, so da®
Langlécher an ihrer Stelle eptstehep; Natiirlich ist es auch
méglich, die Durchgangsbohrungen 57 in der Platte 22 und
die Langldcher 55 in der Gegenplatte 24 auszubilden.

Fig. 12 zeigt in der Draufsicht den Horizontalflansch 26
des Profiltrigers 1 einer Tragkonstruktion mit daran be-
festigter Gegenplatte 24 und Platte 22, wobei die beiden
letzteren sich in der in Fig. 10 gezeigten gegenseitigen
Winkelstellung befinden. Der Profiltrdger 1 und die Fahr-
schiene 3 sind zueinander parallel und veriaufen nbrmal

zu einer gedachten Verbindungslinie zwischen den durch-
gehenden Bohrungen 56 in der Gegenplatte 24 bzw. den diesen
zugeordneten Befestigungsmitteln 25. Bei dieser Winkel-
stellung kann die Fahrschiene 3 an einem Profiltriger 1

mit groRtmdglicher Breite des Horizontalflanéches 26 aufge-
héngt werden, wobei diese Horizontalflansch-Breite durch |
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den Abstand der durchgehenden Bohrungen 56 in der Gegen-
platte 24 begrenzt ist.

Die Fahrschiene 3 kann jedoch auch in sehr einfacher Weise
an einem Profiltrdger 1 aufgehéngt werden, dessen Horizontal-
flansch 26 eine geringere Breite als der in Fig. 12 darge-
stellte Profiltridger aufweist. Dies'ist in Fig. 13 gezeigt.
Die Gegenplatte 24 ist gegeniiber dem Profiltriger 1 im Uhr-
zeigersinn gedreht, so daR die gedachte Verbindungslinié
zwischen den Befestigungsmitteln 25 und die Lingsachse des
Profiltrigers 1 unter einem Winkel schrig z; einander ver-
laufen. Die Grdfe des eilngeschlossenen Winkels steht im
umgekehrten Verhdltnis zur Breite des Horizontalflansches
26. Im vorliegenden Ausfilhrugnsbeispiel ist die Platte 22
zusammen mit der Gegénplatte 24 gegeniiber dem Profiltrégér
1 gedreht, so daRf die Fahrschiene ebenfalls mit gléichem
Winkel schrédg zum Profiltridger verlduft. Es ist leicht zu
erkennen, daf es lediglich einer Drehung der Platte 22
entgegen dem Uhrzeigersinn in der vorstehend beschriebenen
Art und Weise bedarf, um die Fahrschiene 3 wieder in ihre

alte Winkelstellung, d.h. parallel zum Profiltréger 1, 2u
bringen.

Die erfindungsgemife Halterung kann selbstverstdndlich
auch flir Weichenaufhingungen, Verschiebetransfere und
Fixiereinrichtungen von Einschienenhéngebahnen'und dariiber
hinaus auch fiir Profiltréger allgemein verwendet werden.
Werden finf oder mehr Kopfschrauben 23 zur Verbindung der
Platte 22 und der Gegenplatte 24 verﬁendet, kénnen zwei
oder mehr dieser Schrauben 23 a@ch untereinander verbunden
sein, um das Einsetzen bzw. Entferhen Zu beschleunigen;
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fiir Fahrschienen von Einschienenhingebahnen

Patentanspriche

1. Halterung fﬁr>Profilschienen 1nsbesondere fir Fahr-

schienen von Elnschlenenhangebahnen ‘mit vorzugsweise

elektriseh angetriebenen. Fahrwerken welche Halterung mlt

'einem Snde an einer stationdren Tragkonstruktion befestlg—

bar und mit ihrem anderen Ende zur Aufnahme der Fahrsch;ene

ausgebildet ist, welche Fahrschiene vorzugsweise einen

oberen und einen unteren Schienenkopf mit U—férmigem, einen

Zum jeﬁeils anderen Schienenkopf offenen Kanal einschliefen-

den Querschnitt sowie einen die Schienenképfe verbindenden

Schienensteg aufweist, wobei der Steg des oberen Schienen-

kopfes vorzugsweisg als Lauffldche fir Lauf- und Tfagrollen
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und Flansche der Schienenkdpfe aufenseitig als Fihrungs-
fldchen fir Flhrungsrollen der Fahrwerke ausgebildet sind,
dadurech g e kennzedichnet , daR die Halterung (2)
eine Platte (22) mit auf einem Lochkreis (L) angeordneten
und entsprechend dem Radius des. Lochkreises (L) kreisbogen-
férmig ausgebildeten Langléchern (55), eine an der Trag-
konstruktion (1) mittels Befestigungsmitteln (25) befestigbare Gegen-
rlatte (24) mit auf dem Lochkreis (L) angeordneten Durchgangsbohrungen
(57), sowie in die Langlécher (55) und Durchgangsbohrungen (57) zwecks
Verbindung der Platte (22) mit der Gegenplatte (24) un-
abhidngig voneinander einsetzbare Verbindungselemente (23)
aufweist,und daB die Durchgangsbohrungen (57) sowie die
Langldcher (55) hinsichtlieh Anzahl und Linge zur Erzielung
einer deckungsgleichen Ausrichtung von wenigstens drei
Durchgangsbohrungen (57) mit wenigstens zwei'Langléchern
(55) in jeder beliebigen Winkelstellung bei Drehung der
Platte (22) gegeniiber der Gegenplatte (24) ausgebildet sind.

2. Halterung nach Anspruch 1, dadurch g e ke nn -
zeichnet ,daBdie Gegenplatte (24) auf den auBerhalb
des Lochkreises (L) verlaufenden Halbgeraden einer den Loch-
kreis schneidenden Geraden mit je einer Bohrung (56) zur |
Aufnahme der Befestigungsmittel (25) ausgebildet ist.

3. Halterung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g'e k e nn -

z e i chnet, dah gleichméfig auf dem Umfang des Jewelllgen o

Lochkreises (L) verteilt zwei Langlécher (55) und fiinf
Durchgangsbohrungen (57) vorgeséehen sind, wobel dle Loch-
krelsbdgen (LB) zZwischen benachbarten Langlochern (55)
gleich den- Lochkrelsbqgen (LB) zwischen benachbarten
Durchgangsbohrungen (57) sind.

4. Halterung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g ek enn -
zeicwnet,daB gleichmdfig auf dem Umfang des jeweiligen
Lochkreises (L) verteilt, vier Langlécher (55/1 bis 55/4)
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und acht Durchgangsbohrungen (57/1 bis 57/8) vorgeseher
sind, wobei die Lochkreisbdgen (LB) zwischen benachbarten
Langlécnern (55/1 und 55/2 etc.) gleich den Lochkreisbégen
(LB) zwischen benachbarten Durchgangsbohrungen (55/1 und
55/2 etc.) sind.

5. Halterung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daR wenigstens ein
Aufnahmeelement (32,“0,43,52) fiir die Fahrschiene (3,33,39)

10 an der Halterung befestigt und in jeden der Kandle -der Schie-
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' Stegteii (28) des Aufnahmekopfes (27, uu

nenképfe (4,5;41,42) anordbar undzursbielfreienAnlagean ,
den jeweiligen Steg (7) und/oder die Flansche (9,10) bringbar ist.

6. Halterung nach Anspruch 5, dadurch g e k e nn -
zeichnet, daf das dem unteren und/oder oberen Schienen-
kopf (4,5;41,42) zugeordnete Aufnahmeelement (32,40;52)
l16sbar an der Halterung (2) befestigt ist.’

7. Halterung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch g e k e nn -
zeichnet, daf die Aufnahmeelemente (32,40,43,

52) an den freien Enden der normal zur Ebene des Schienen- |
stegs (6) verlaufenden Aufnahrmeflanschen (29,30) eines
U~-férmigen Aufnahmekopfes (27,4&,50) an der Halterung

(2) angeordnet sind. ’

8. Halterung nach Anspruch 7, dadurch g e k enn -
zeilchnet ,dadie Aufnahte flansche (29,30) und der
, 50) l&sbar
aneinander bzw. ldsbar an der Halterung (2,20) befestigt
sind.

9. Halterung nach wenigstens einem der Anspriiche 5 bis 8,
dadurch ge kennazedichnet , daf das im Kanal (8)
d&s ‘unteren und/oder oberen Schienenkopfes (41,42) ange-
ordnete Aufnahmeelement (43,52) mit dem Steg_(7) des je=
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weiligen Schienenkopfes (41,42) verspannbar ist.

10. Halterung nach Anspruch 9, dadurch ge k ennzediecech -
n e t , daR das Aufnahmeelement (43) mittels wenigstens eines

in Ldngsrichtung in den Kanal (8) elnschlebbaren Keiles

- u7 52) verspannbar ist.

11. Halterung nach Anspruch 10, dadurch g e k enn z eich-
net,- - dap der Keil (52) mit der Stelle seiner ge-
ringsten Hohenabmessung aus dem Kanal (8) herausragend aus-
gebildet ist. -

10

12. Halterung nach Anspruch 11, dadurch g e k e nnzeileh -

net, daB der Keil (52) als Aufnahmeelement ausgebildet
§5) : _
ist. ‘

13. Halterung nach wenigstens einem der Anspriiche 10 bis
13, dadurch gekennz eichnet . daR der Keil
(52) mit dem Aufnahmeelement bzw. dem Aufnahmekopf (50,51)

!0 mittels einer Nut/Feder-Anordnung (53,54) fotmschlﬁséig.
verbindbar ist.

14. Halterung nach wenigstens einem der Anspriiche 5 bis 13,
dadurch g ek ennzeichnet , daR der Keil (47,

15 52) bzw. das Aufnahmeelement (32 40) zur Anlage .an die .
Flansche (9,10) des jeweiligen Schlenenkopfes (4,5; 41
42) spreizbar ist.

15. Halterung nach wenlgstens einem der Anspruche 5 bis 14,
0 dadurch g e kennzeichnet, daR Aufnahmeelemente

aus Kunststoffmaterial mit hohen Dampfungseigenschaften

bei ausreichender Festigkeit bestehen.

16. Halterung nach wenigstens einem der Anspriiche 5 bis 15,

' dadurcn gekennzedichnet , daB der ilbergang von
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den Flanschen (9) der Schienenkdpfe (4,5;41,42) zu dem

sie verbindenden Schienensteg (6) als jeweils eine sich
mit zunehmender Annéherung an den Schienensteg (€) von

der- Ebene der freien Flansche (10) entfernende Schridge (15)
ausgebildet ist. ‘

17. Halterung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich-
net, daB Aufnahmeelemente (32,43) bzw. der Aufnahmekopf
(50,51) im Bereich des Ubergangs von den Flanschen (9) zum
Schienensteg (6) eine der Schrige (15) angepafte Kontur
aufweisen. '

18. Halterung nach wenigstens einem der Anspriiche 5 bis 17,
dadurch ge kennzedlichnet, daR die auf gleicher
Seite der Schienenkdpfe (4,5) angeordneten Flansche (9)

und der diese verbindende Schienensteg (6) im wesentlichen
in einer Ebene liegen.

19. Halterung nach wenigstens einem der Anspriliche 5 bis.
17, dadurch ge kennzeichnet ,b daB die Fahr-
schiene (39) symmetrisch zum Schienensteg (6) ausgebildet
ist.

20. Halterung nach wenigstens einem der Anspriche 5 bis 19,
dadurch g ekennzeichnet, dad die Aufnahme-
elemente durch Ausbildung mit,entspreéhenderiﬁﬁnge iun
Verbindung benachbarter Schienenabschnitte der Fahrschiene
verwendbar sind. - o |

21. Halterung nach wenigstens einem der Ansprﬁche-S(bis 20,

dadurch ge ke nnzeichnet , daB die Halterung (2)

einen U-Bligel {18) aufweist, an dessen unterem Bligelarm

(20) der Aufnahmekdpf (27,44,50) und an dessen oberen Biigel-
arm (21) die Platte (22) angeordnet sind.

22. Halterung nach wenigsterns einém der Anspriiche 5 bis 21,

dadurch gekennzeichnet, daB die den Flan-
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schen (9,10) der Schienenktdpfe (4,5;41,42) zugeordneten
AuRenflichen der Aufnahmeelemente (32,40,43,52) bzw. Keile
(47) aufgerauht sind.

23. Halterung nach wenigstens einem der Anspriiche 5 bis
22, dadurch gekennzeilichnet, daB die Auf-
nahmeelemente (32,40,43,52) bzw. Keile (47) aus einem Ma-
terial mit gr&Rerer Hirte als die Flansche (9,10) der
Schienenk8pfe (4,5;41,;42) bestehen.
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