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@ Fahrschiene fir Einschienenhéangebahn.

@ Die Erfindung betrifft eine Fahrschiene fiir Einschienen-
hangebahnen mit vorzugsweise elektrisch angetriebenen
Fahrwerken, die mittels Aufnahmeanordnungen an Tragkon-
struktionen befestigbar ist und jeweils einen oberen und unte-
ren Schienenkopf mit U-férmigem, einen zum jeweils ande-
ren Schienenkopf offenen Kanal einschlieRenden Querschnitt
sowie einen die Schienenkdpfe verbindenden Schienensteg
aufweist, wobei der Steg des oberen Schienenkopfes als Lauf-
flache for Lauf- und Tragrollen und Flansche der Schienen-
kdpfe als Fihrungsflachen fur Fihrungsrollen der Fahrwerke
ausgebildet ist. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
eine Fahrschiene der eingangs erwahnten Art so weiterzubil-
den, daB sie in einfacher, schneller und zuverléssiger Weise
an jedem Punkt ihrer Lange befestigt werden kann. Dies wird
dadurch erreicht, daB® jede Aufnahmeanordnung wenigstens
ein Aufnahmeelement fir jeden Schienenkopf aufweist, das
in den jeweiligen Kanal anordbar und zur spielfreien Anlage
an den Steg und/oder die Flansche bringbar ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Fahrschiene fir Einschienen-

- héingebahnen mit vorzugsweise elektrisch angetriebenen

Fahrwerken, die mittels Aufnahmeanordnungen an Tragkon-
struktionen befestigbar ist und jeweils einen obereﬁ und
unteren Schienenkopf mit-Ufférmigem,einen:nmujewéilsande-
ren Schienenkopf offenen Kanal einschlieBenden Querschnitt
sowie einen die Schienenképfe verbindenden Schienensteg
aufweist, wobei der Steg des oberen Schienenkopfes als
Lauffldche fiir Lauf- und Tragrollen und Flansche der
Schienenkbpfe auBenseitig als Fiihrungsfl&dchen fiir Fiih-

rungsrollen der Fahrwerke ausgébildet sind.

In der Praxis erfolgt die Befestigung der Fahrschiene an
der Tragkonstruktion in verschiedenster Art und Weise,
beispielsweise ist aus der DE-PS 30 19 301 eine Fahr-
schiene bekannt, die an einem horizontalen Bligelarm eines
an der Tragkonstruktion aufgehingten Blizels mittels Auf-
nahmeanordnungen befestigt ist, deren jede aus Blocktei-
len einer Spannplatte und Gegenplattenbestehtt Die Block-
teile sind beidseitig des Bligelarms an dessen freien En-
de ausgebildet und ragen in den von den.beiden Schienen-
k&pfen und dem Schienensteg definierten, im wesentlichen
omega-férmigen Raum zur fobmschlﬁssigen Abstﬁtzﬁng der
freien Flansche der Schienenk&pfe bis zu einem Anschlag
hinein, der. von einer den freien Flanschen auBenseitig
anliegenden und beide Blockteile verbindenden Spannplatte
gebildet ist. Innerhalb des omega~férmigen Raumes sind |
beidseitig des Biigelarms zwei Gegenplatten eingesetzt,
die den freien Flanschen kanalseitig anliegen und mit

der HuBeren Spannplatte vérschraubt sind.
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Um diese Gegenplatﬁen an jeder Stelle der Fahrschiene
einsetzen zu kénnen, ist ihre Hohe und Breite geringer

als der Abstand zwischen den horizontalen Stegen bzw.
zwischen den freien Enden der freien Flansche der Schie-
nenk6pfe. Aus gleichem Grunde ist die Dicke der Gegen-
platten geringer als der Abstand zwischen den kanalsei-
tigen Fl&chen beider Flansché. Demzufolge neigen die
Gegenplatten bei der Montage'der Fahrschiene an den Bii-
gel zum Kippen in zwei Richtungen, wodurch die in ihnen
und in der &duBeren Spannplatte ausgebildeten Bohrunggn

zur Aufnahme der Befestigungsschrauben'selfen in Uber-
einstimmung sind. Dies fiihrt zur zeitaufwendigen und um-
stindlichen Montage der Fahrschiene an dem Biigel. Die-
ser Vorgang gestaltet sich zusdtzlich dadurch schwieriger,
dak die Blockteile nur dann in den omega-férmigen Raum
eingeschoben werden kdnnen, wenn ihre zur Abstiitzung der frei-
en Flansche bestimmten Fldchen genau im rechten Winkel zu
diesen Flanschen verlaufen. Mit anderen Worten;'Fahr-
schiene und Biigel miissen wdahrend der Montage unter die-
sem Winkel Zueinander gehalten werden. .

Ein weiterer Nachteil besteht darin, daf sehr enge Tole-'
ranzen bei der Fertigung der Fahrschiene und der Block-

teile sowie der Bohrungen fiir -die Befestigungsschradben

eingehalten werden missen, da sonst keine formschliissige

Abstiitzung der freien Flansche der Fahrschiene an den .
Blockteilen bzw. Verschraubung der Gegenplatten und der
Blockteile méglich ist. ‘

Es ist Aufgabé der Erfindung, eine Fahrschiene der ein-
gangs erwdhntenArt so weiterzubilden, daR sie in einfa-
cher, schneller und zuverlissiger Weise an jedem Punkt
ihrer Linge befestigt werden kann.
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Dies wird dadurch erreicht, daR jede Aufnahmeanordnung
wenigstens ein Aufnahmeelement fir jédéq Schienenkopf
aufweiét, das in den jeweiligen Kanal anordbar und zur
spielfreien Anlage an den Steg und/oder die_Fiansche‘
bringbar ist. |

Die Innenmasse der Kanidle sind groéRer als die Abmessuhgen
der Aufnahmeelemente, so ‘daB letztere leicht und schnell
innerhalb der ersteren angeordnet werden konnen. Dies _
kann beispielsweise durch Einschieben der an der Aufnahme~
anordnung befestigten Aufnahmeelemente von der Stlrn-
seite der Fahrschiene bzw. von Schlenenabschnltten her’
in die Kandle und durch anschlleﬁendes Verschleben in
Lidngsrichtung der Fahrschiene bis zum gewﬁnschten Auf-
nahmepunkt erfolgen. Erst nach Errelchen des gewunschten
Aufnahmepunktes wird jedes Aufnahmeelement in vertlkaler'
und/oder horizontaler Richtung zur splelfrelen Anlage ’
an den jeweiligen Schienenkopf gebracht, wodurch‘eiﬁéq
zuverlédssige Befestigung der Fahrschiene an derlAufhéhme—
anordnung und damit an der Tragkonstruktion erzielt wird.

Es wird insgesamt eine Fahrschlene geschaffen, welche in

einfacher, schneller und zuverla351ger Welse an Jedem

Punkt ihrer L&nge an der Tragkonstruktlon befestlgt wer-
den kann.

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB die Herstellung
der Aufnahmeelemente und/oder der Kanile mit groReren, =

Fertigungstoleranzen als im Stand der Technik durchgeff
ftihrt werden kann.

" Vorzugsweise weist die Aufnahmeanordnung einen an der-

Tragkonstruktion befestigbaren U-férmigen Aufnahmekopf
mit normal zur Ebene des Schienenstegs verlaufenden Auf-
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nahmeflanschen auf, an deren freien Enden die Aufnahme-
elemente befestigbar sind, Damit 148t sich unter anderem
der omega-férmige Raum der Fahrschiene freihalten zur Auf-
nahme von Versorgungs- und Steuereinrichtungen die auf

der anderen Seite der Fahrschiene keinen Platz mehr fin-.
den. |

GemdR einer Weiterbildung der Erfindung weist die Auf-
nahmeanordnung einen im wesentlichen U-fdrmigen Halte-
bligel auf, dessen einer Bligelarm an der Tragkonstruktion
befestigbar ist, und an desseﬁ anderem Bligelarm die Auf-
nahmeelemente bzw. der Aufnahmekopf befestigbar sind.

Vorzugsweise sind die Aufnahmeflansche und der Stegteil
des Aufnahmekopfes l8sbar aneinander bzw. l&sbar an dem
Haltebligel befestigt. Dadurch ist es mdglich, Aufnahme-
flansche bzw. Aufnahmek&pfe zur Anpassung an unter-
schiedliche Belastungsfdlle auszutauschen? so daB bei-
spielsweise mehrere Aufnahmeelemente'mit groferen oder
kleineren gegenseitigen Abst&nden oder ein einzelnes
Aufnahmeelement mit groferer oder kleinerer L&nge ge-
messen in Schienenléngsrichtung innerhaldb jedes Kangl;‘
angeordnet werden kann. '

Um die Aufnahmeelemente am gewiinschten Aufnahmepunkt
direkt vom omega-férmigen Raum in die Kan&le einsetzen
zu k&nnen, ist vorteilhafterweise das dem unteren und/
oder oberen Schienenkopf zugeordnete Aufnahmeelement
l18sbar an dem Aufnahmekopf bzw. dem Haltebligel befestigt.

GemdB einer Weiterbildung der Erfindung kann das im
Kanal des unteren und/oder oberen Schienenkopfes ange-
ordnete Aufnahmeelement mit dem Steg des jeweiligen
Schienenkopfes verspannbar sein. Dies kann beispiels-
weise mittels jeweils eines verstellbaren Gewindebolzens
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geschehen, der das Aufnahmeelement und den Aufnahme-
kopf miteinander verbindet und ersteres unter Abstiltzung
an letzterem an den Steg drilickt.

Es ist Jedoch gemdf einer vorteilhaften Ausfiihrung der
Erfindung auch mdglich, das Aufnahmeelement.mittels we -

nigstens eines in Lingsrichtung in den Kanal einschieb-
baren Keils zu verspannen.- )

In diesem Zusammenhang ist es gilinstig, den Keil mit der
Stelle seiner geringsten HShenabmessung aus dem'Kaﬁal
herausragend auszubilden. Vorzugsweise kann der Keil dann .
als Aufnahmeelement ausgebildet sein. Zur sicheren Befe-
stigung ist es vorteilhaft, den Keil mit dem Aufnahme—‘
element bzw. dem Aufnahmekopf mittels einer Nut/Feder-
Anordnung formschlﬁséig zu verbinden.

Gem&R einer Weiterbildung der Erfindung kann der Keil bzw.
das Aufnahmeelement zur Anlage an die Flansche des jewei-
ligen Schienenkopfes spreizbar sein. Zu diesem Zwecke
kdnnen Keil bzw. Aufnahmeelement in bekannter Weise
durchgehende Uffnungen mit oder ohne Konusbuchsen und

in diese einschraubbare Spreizséhrauben éufweisen.

Bei vergleichsweise geringen Belastungen konnen die Auf-

_nahmeelement_aus Kunststoffmaterial mit hohen Da&mpfungs-

eigenschaften bei ausreichender Festigkeit bestehen.  Dies
ist besonders ginstig zur Verbesserung der Schalldédmmung.

GemdR einer Weiterbildung der Erfindung kann der Uber-
gang von den Flanschen der Schienenk&épfe zu dem sie ver-
bindenden Schiénensteg als jeweils eine sich mit zuneh-
mender Anndherung an den Schienensteg von der Ebene der
freien Flansche der Schienenkdpfe entfernende- Schrége
ausgebildet sein. Dadurch ist es méglich, die Aufnahme-
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elemente im Bereich des Ubergangs von den Flanschen zum
Schienensteg mit einer der Schriége angepaften Kontur
auszubilden, so daf die Anlagefléche der Aufnahmeelemente
an der Fahrschiene vergréfert ist.

Die Anpassungsfidhigkeit des Bisher geschaffenen Systems
kann dadurch weiter erhtht werden, daB die auf'gleicher
Seite der Schienenkdpfe angeordneten Flansche und der
diese verbindende Schienenstegiin einer Ebene liegen.

Eine derartige Anordnung kann fiir sehr hohe Belastungen
durch symmetrische Ausbildung der Fahrschiene zum Schie-
nensteg Weitergebildef werden. In diesem Zusammenhang ist
es vorteilhaft, die Aufnahmeelemente durch Ausbildung
mit entsprechender Lidnge zur Verbindung benachbarter
Schienenabschnitte der Fahrschiene zu verwenden und da-
bei gleidhzeitig benachbarte Schienenabschnitte am
Schienenstof auszurichten. ‘ .

Vorzugsweise sind zur VergrdBerung der Haftreibung und
damit instesondere der in Schienenlidngsrichtung lbertrag-~
baren Kr&fte die den Flanschen der Schienenkdpfe zuge-~
ordneten AuRenflidchen der Aufnahmeelemente bzw. Keile:
aufgerauht. Dies kann unter anderem in Form einer Ridnde-
lung geschehen. In diesem Fall bestehen die Flanschefder>

Schienenkdpfe vorzugsweise aus einem Material mit geringe-

" rer Hirte als die Aufnahmeeleménte bzw. die Keile. Beim

Spreizen driickt sich dann diese R&ndelung
in die Flansche ein, wodurch ein zusdtzlicher Formschluf
hergestellt wird.

Nachfolgend ist die Erfindung anhand einiger Ausfilhrungs-
beispiele unter Bezugnahme auf die beigefiligte Zeichnung
ndher beschrieben. |
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eine perspektivische Darstellung einer an ei-
ner Tragkcnstruktion befestigten erfindungsge-~

mé&fen Fahrschiene einschlieflich Aufnahmean-
ordnung, '

eine perspektivische Darstellung des’upteren
Teils der Aufnahmeanordnung mit zwei Aufnahme-
elementen fir die Fahrschiene, '

einen Querschnitt der Fahrschiene einscklief-

lich des unteren Teils der Aufnahmeanordnung

entlang eirer ein oberes und unteres Aufrahme-
element schneidenden Linie gemdf einer ersten

Ausfihrung,

einen der Figur 3 entsprechenden Querschnitt
mit Aufnahmeelementen und Fahrschiene gemdg
einer zweiten Ausfiihrung ,

einen der Figur 4 entsprechenden Querschnitt
mit einem Aufnahmekopf und Aufnahmeelementen

geméﬁ einer dritten Ausfiihrung,

eine Seitenansicht des in Figur 5 dargestellten
Aufnahmekopfes und Fahrschiene,

einen der Figur 5 entsprechenden Querschritt

- mit einem Aufnahmekopf und fufnahmeelementen

gemdfR einer vierten Ausfihrung.

Figur 1 zeigt eine Aufnahmeanordnung einer Fahrschiene 3
einer Einschienenhingebahn mit hier nicht dargestellten

elektrisch angetriebenen Fahrwerken, die mit ihrem cbe-
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ren Ende an einem Profiltrédger 1 einer nicht dargestell-
ten Tragkonstruktion befestigt ist und mit ihrem unte-
ren Ende die Fahrschiene 3 aufnimmt.

Die Fahrschiene 3 besteht aus auf StoR zusammengesetzten
Schienenabschnitten, deren jeder einen oberen Schienen-.
kepf 4, einen unteren Schienenkopf 5 und einen beide ver-
bindenden vertikalen‘Sghienénsteg 6~aufweiét. Beide Schie-
nenképfe 4, 5 sind jeweils als U-Profil mit einem hori-
zontalen Steg 7 und zwei vertikal ausgerichteten, zuein-
ander parallelen Flanschen ausgebildet und derart zuein-
ander angeordnet, daf die von ihnen eihgeschlosSenen Ka-
ndle 8 zum jeweils anderen Kanal hin offen sind; Der
Schienensteg 6 verbindet im vorliegenden Aquﬁhrungsbei—
spiel die auf der rechten Seite der Figur 1 dargestell-
ten Flansche 9. Die dazu parallelen, freien Flansche sind
mit dem Bezugszeichen 10 versehen. Die Flansche 9 weisen
eine groRere Dickenatmessung als die Flansche 10 und als
der Schienensteg 6 auf. Letzterer ist etwa in der verti-
kalen Mittenebene der Flansche 9 angéordnet und mit die-
sen durch kcnische Uberginge 11 verbunden. Die dadurch
auf der den Kandlen & abgewandten Seite der Fahrschiene

3 gebildete trapezfdrmige Finne 12 ist zur Aufnahme von
Stromschienen 13 fiir die elektrisch angetriebenen Fahr-
werke vorgesehen. Auf der gegeniiberliegenden Seite der "
Fahrschiene 3 ist ein im wesentlichen oméga-férmiger
Raum 14 von beiden Schienenkdpfen 4, 5 und dem Schienen-
steg 6 definiert, wobei die KanZle 8 Bestandteile dieses
Raumes sind. Die kanalseitigen Schragen der konischen

'ﬁbergénge'11 sind mit dem Bezugszeichen 15 versehen.

Die Oberfliche des Steges 7 des oberen Schienenkcpfes MU
dient als Lauffldche 16 fiir Lauf- und Tragrollen der
Fahrwerke. Die AuRenseiten 17 der Flansche 9 und/oder
10 eines der oder beider Schienenktpfe 4, 5 dienen als
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Filhrungsfldchen fiir Filhrungsrollen der Fahrwerke.

Die Aufnahmeanordnung 2 umfaRt im vorliegenden Ausfiih-
rungsbeispiel einen U-férmigen Haltebligel 18 mit einem

vertikalen Bligelsteg 19, einem unteren horizontalen Bii-

gelarm 20 und einem dazu parallelen oberen Bligelarm 21,
dessen Oberseite zu einer horizontal ausgerichteten '
Platte 22 erweitert ist. Verbindungselemente in Form von
Kopfschraubten 23 stellen die Verbindung zwischen der
Platte 22 und einer dazu parallelen Gegenplatte 24 her,
die ihrerseits mit Befestigungsmitteln 25 in Form von
verschraubten Spannpratzen an den beicden H&lften eines
unteren Horizontalflansches 26 des Profiltrigers 1 be-
festigt sind. Der Haltebﬁgél 18 weist einen Doppel-T-
Quersechnitt auf.

Die Aufnahmeznordnung 2 umfaft ferner einer U-férmigen
Aufnahmekopf 27 und noch zu beschreibende Aufﬁahmeele-
rente. Der Aufnahmekorf 27 besteht aus einem vertikalen
Stegteil 28 und einem unteren und eirem ckteren Aufnahme-
flanseh 29 bzw. 30. |

Der vertikale Stegteil 28 ist am freien Ende des Eligel-
armes 20 angeschweifit. Beide Aufnahmeflansche 29, 30 er~
strecken sich in horizontaler Richtung in den omega-f{f¥r-
niigen Raum 14 der Fahrschiene 3 hinein und enden mit ge-
ringem Abstand vom Schienensteg 6 nahe den konischenvﬂber-
gédnger 11. In ihren'Eckbereichen weisen die Lufriahmeflan-
sche 29, 30 die Aufrnahmeelemente auf, welche in dle Kz~
nile 8 beider Schienenkdpfe U4, 5 eingreifen.

In Figur 2 ist der untere Teil des Haltebiigels 18 mit.
daran befestigtem Aufnahriekcpf 27 ohne Fahrschiene 3

und orhne Aufnahmeelemente am unteren Aufnahmeflansch
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29 dargestellt. In den mit ohrenfdrmigen Ansétzen ausge-
tildeten Eckbereichen beider Aufrzhmeflansche 29, 30

ist je eine Bchrung 31 fiir Befestigungselemente filir die
Aufnahmeelerente angebracht. Es sind lediglich die Boh-
rungen 31 im unteren Aufrnahmeflansch 29 zu erkennén, Ca
sie im oberen Aufnahmeflansch 30 durch die Aufnahmeelemente
verdeckt sind. Es handelt sich dabei um an die Flanschg 9,
10 spreizbare Aufnahmeelemente 32, die wie deutlich er-
kennbar ist, im gespreizten Zuétand dargestellt sind.

Figur 3 zeigt in vergr8ferter Schnittdarstellung dle Aus-
bildung der Aufnahmeelemente und ihre Anordnung in den
Kandlen 8 der Fahrschiene. Diese Fahrschiene weist im
Unterschied zu der in Figur 1 dargestellten Fahrschiene
zwei Flansche 9 auf, deren AuBenseiten 17 in'einer Ebene
mit der dem Aufnahmekopf 27 abgewandten Seite des sie
verbindenden Schienensteges 6 liegen. Die Aufnahme die-
ser mit dem Bezugszeichen 33 versehenen Fahrschiene am
Aufnahmekopf 27 erfolgt mit den in Figur 2 dargestellten
spreizbaren Aufnahmeelemente 32. Diese weisen im Quer-
schnitt jeweils einen mit seiner Grundflidche dem je-
weiligen Aufnahmeflansch 29, 30 aufsitzenden Pyramiden-
stumpf 34 mit- rechteckiger Grundfliche und einen die-
sen verlidngernden quaderformigen Abschnitt 35 auf. Die
Hohenabmessung des Aufnahmeelementes 32 ist derart ge-
wiéhlt, daB es sich vom Steg 7 des jeweiligen Schienen~
kopfes 4, 5 bis zu der Stelle erstreckt, welche ausgehend
vom Schienensteg 6 den Beginn der Schridge 15 des konischen
Uberganges 11 darstellt. Die Hohe des quaderfdrmigen Ab-
schnittes 35 entspricht der Vertikalabmessung des Flan-
sches 9, 10. Die Seitenfldchen des Pyramidenstumpfes 34
sind von gleicher Lidnge wie die Schridge 15 und liegen
dieser passend an. Jedes Aufnahmeelement 32 ist mit ei-

nem vertikalen Schlitz, einer Bohrung 36 erweitert ist,
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versehen. In der Bohrung 36 ist eine selbst-
hemmende Konusbuchse 37 im Bereich des quaderfdrmigen
Abschnittes 35 angeordnet. Eine Spreizschraube 38 mit
zylindrischem Gewinde ist in die Bohrung 36 und die
Konusbuchse 37 eingeschraubt, so daB die Seitenwidnde des
quaderfdrmigen Abschnittes 35 den Innenseiten der Flan-
sche 9, 10 kraftschliissig anliegen. Die Spreizschraube
38 durchsetzt die Bohrungen 32 im jeweiligen Aufnahme-
flansch 29, 30 und stellt somit gleichzeitig das bereits
erwihnte Befestigungselement fiir das Aufnahmeelement 32
an den Aufnahmeflanschen 29, 30 dar.

Zum Befestigen der Fahrschiene 3, 33 an dem Haltebiligel 18
werden die Aufnahmeelemente 32 am oberen Aufnahmeflansch
30 des Aufnahmekopfes 27 mittels der Spreizschrauben 38
befestigt, welche allerdings nur so weit in die mit Innen-
gewinde versehenen Bohrungen 36 eingeschraubt werden, daf
keine Spreizung des Aufnahmeelementes erfolgt. Hierbei ist
esvorteilhaft, die¢ Bohrungen 31. auch mit Innengewinde zu ver-
sehen, so da3 die Aufnahmeelemente 32 beim Einsetzen in
die Kanile 8 am Ausweichen gehindert werdenf Der untere
Aufnahmeflansch 29 ist frei. Die entsprechenden Aufnahme-
elemente 32 sind bereits in den Kanal 8 des unteren
Schienenkopfes 5 eingesetzt. Sodann wird die Fahrschiene
3, 33 mit ihrem oberen Schienenkopf 4 bzw. dem zugeordnet-~

~en Kanal 8 auf die am oberen Aufnahmeflansch 30 befestigten

Aufnahmeelemente 32 aufgesetzt und bis zur Anlage derselben
an den Steg 7 nach unten gedriickt. Dadurch, daB die Auf-
nahmeflansche 29,30,wie bereits erwéhnt; im eingesetéten
Zustand mit Abstand vom Schienensteg 6 enden,‘ﬁird das
Einhdngen der Fahrschiene 3,33 erleichtert. AnschliefBend
werden, falls erforderlich, die Aufnahmeelemente 32 im
Kanal 8 des unteren Schienenkopfes 5 verschoben, bis ihre
Konusbuchsen 37 mit dem Bohrungen 31 im unteren Aufnphme-
flansch 29 ausgerichtet sind. Sodann werden die Spreiz-
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schrauben 38 durch diese Bohrungen 31 hindurch in die
Bohrungen 36 und die Konusbuchsen 37 bis zum Anschlag ein-
geschraubt. Auch die in die Aufnahmeelemente 32 am oberen
Aufnahmeflansch 30 teilweise eingeschraubten Spreiz-
schrauben 38 werden bis zum Anschlag eingeschraubt. Dabei
werden die quaderf&rmigén Abschnitte 35 gespreizt und zhr
kraftschliissigen Anlage an die jeweiligen Flansche 9,10
beider Schienenk&pfe 4,5 gebracht. Die Seitenflﬁchen'dés-
Pyramidenstumpfes 34 liegen der Schrédge 15 formschliissig
an. Die so eingesetzten gespreizten Aufnahmeelemente 32
kdnnen hohe Krifte, insbesondere.solche, die in L&ngsrich-
tung der Fahrschiene auftreten, libertragen.

Bei Fahrschienen,die geringeren Belastungen ausgesectzt
sind, ist es mdglich, Aufnahmeelemente zu verwenden,-die
aus Kunststoffmaterial mit hohen Dampfungseigenschaften

bei ausreichender Festigkeit bestehen. In diesem Falle kann
beispielsweise die Konusbuchse 37 entfallen und statt der
Spreizschraube 38 mit zylindrischem Gewinde eine solche
mit Konusgewinde verwendet werden. Es ist leicht erkenn-
bar, daB statt der spreizbaren Aufnahmeelemente auch sol-

che verwendet werden kénnen, die nicht spfeizbar sind.

Falls beide Arten von Aufnahmeelementen verwendet werden,
ist es vorteilhaft, die sbreizbaren Elemente am obergn

Aufnahmeflansch zu befestigen; Denkbar ist es auch, statt
zwei_Aufnahmeelementen pro Aufnahmeflansch nur ein oder aber
auch drei und mehr solche Elemente zu verwenden. Dazu kdnnen
Aufnanmeflansche bzw. Aufnahmekdpfe unterschiedlicher .

LiZnge und mit einer unterschiedlichen Anzahl von Bohrungen
verwendet werden.
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Gleichzeitig ist 2zu erkennen, daR die dem Aufnahmekopf

27 zugewandte Seite des Schienenstegs 6 durch den Abstand
zum vertikalen Stegteil 28 vollstindig frei ist zur Auf-
nahme von zus&tzlichen Versorgungs- und/oder Steuerein-
richtungen, die auf der entgegengesetzten Seite des
Schienenstegs 6 keinen Platz finden.

Obige Ausfiihrungen treffen auch auf das in Fig. L gezeigte
Ausfiihrungsbeispiel zu. Gem3B diesem ist am Aufnahmekopf.
27 eine Fahrschiene 39 mittels Aufnahmeelementen 40 be-
festigt. Diese Aufnahmeelemente 40 entsprechen den vor-
ervdhnten Aufnahmeelementen 32 -gleiche Teile werden miti.
gleichen Bezugszeichen bezeichnet-, sind jedoch iiber ihre
Gesamththe durchgehend quaderfdrmig ausgebildet. Die Fahr-.
schiene 39 ist im Gegensatz zu den vorerwdhnten Fahrschienen
3,33 symmetrsich zu ihrem Schienensteg 6 ausgebildet und
weist einen oberen Schienenkopf 41 und einen unteren Schie-
nenkopf 42 auf, die beide jeweils zwei freie Flansche 10
und zwei Kan#le 8 aufweisen. Die verbleibenden Bauelemente
sind mit den gleichen Bezugszeichen wie die entsprechenden
Elemente der Fahrschienen 3 und 33 bezeichnet.

Die Fahrschiene 39 ist gem#f Fig. 5 mittels Aufnahme-
elementen 43 gehaltert, welche einstlickig mit einem Aufnahme-
kopf 44 ausgebildet sind. Letzterer ist m;t'seingm_Stegteil

28 am freien Ende des unteren Biligelarms 20 des Haltebligels 18
verschraubt. Er ist ebenso wie der Aufnahmekopf 27 U-formig

ausgebildet, jedoch sind seine horizontalen Aufnahmeflansche
29,30 im Bereich der Kanile 8 der Fahrschiene 39 zur Bildung
von vertikalen Verlingerungen rechtwinklig umgelenkt, welche
Verlidngerungen die Aufnahmeelemente 43 darstellen. Diese
Aufnahmeelemente 43 sind somit von gleicher Linge - in
Schienenlédngsrichtung ~ wie die Aufnahmeflansche 29,30 und
weisen daher im Gegensatz zu den vorbeschriebenen Aufnahme-
elementen 32,40 eine grdBere Linge als Hdhe auf.
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Der Abstand zwischen den kanalseitigen Innenflichen der
Stege 7 beider Schienenkdpfe 41,42 ist gréfer als der
Abstand zwischen den diesen Innenflidchen zugewandten Auf-
lageflédchen der Aufnahmeelehente 43. Die dem oberen Schienen-
kopf 41 zugeordnete Auflagefliiche 45.(siehe Fig. 6) ist parallel zur In
nenflidche des S:ieges 7. Die untere Auflageflédche besteht aus
zwel in Léngsrichtung schrig verlaufenden Schrigflidchen 46,
die in Querrichtung jedoch parallel zur Innenflidche des zu-
geordneten Steges 7 sind. Beide Schrdgflédchen 46 sind sym-
metrisch zueinander ausgebildet, d.h. ihr Scheitelpunkt
befindet sich auf halber Linge des Aufnahmekopfes U44. Sie
verlaufen derart, daf® im Scheitelpunkt ihr Abstand zur
oberen Auflagefldiche 45 groBer ist als an den beiden
Stirnseiten des Aufnahmekopfes 44. Durch diesen Verlauf ist
es mdéglich, von den Stirnseiten des Aufnahmekopfes.uh her
Je einen Keil 47 zwischen die Schrégflﬁchen‘u6 und dem zu~
geordneten Steg 7 einzuschieben, so daB® der Aufnahmekopf

44 und damit die Aufnahmeelemente 43 mit den Stegen T beider
Schienenk&pfe 41,42 verspannt sind. Der somit in Vertikal-
richtung mit der Fahrschiene verspannte Aufnahmekopf 44
kann nicht nur groRe Kridfte in Séhiehenléngsrichtdng auf-
nehmen, sondern trigt gleichzeitig zur Versteifung der
Fahrschiene 39 in Quer- und Héhenrichtung bei. Jeder Keil
b7 kann, wie in Fig. 6 schematisch angedeutet, an seinem

im eingeschobenen Zustand an der jeweiligen Stirnseite des
Aufnahmekopfes 44 herausragenden Abschnitt mit ginem para-
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lel zum Schienensteg 6 durchgehenden Lingsschlitz 48 versehen sein, in
welchem eine nur schematisch angedeutete Spreizanordnung 49 angeordnet
ist. Diese Spreizanordnung besteht im wesentlichen aus
einer Schlitzerweiterung mit eingesetzter Konusbuchse

und einschraubbarer Spreizschraube. Wie aus Fig. 5 und 6
ersichtlich, ist der groRte Abstand zwischen den Auflage-
fléchen 45 und 46 gréBer als der Abstand zwischen den
freien Enden der Flansche‘1q, so daB der Aufnahmekopf Ui
nur von den Enden der jeweiligen Schienenabschnitte in die
Kandle 8 eingeschoben werden kann. Dementsprechend weisen
die Aufnahmeelemente 43 und die Keile 47 in Querrichtuhg
geringes Spiel zum jeweiligen Schienenkopf 41,42 auf.

Fig. 7 zeigt einen Aufnahmekopf 50 zur Aufnahme der Fahr-
schiene 39, welcher dem vorbeschriebenen Aufnahmekopf 4y
mit der Ausnahme entspricht, dak die vertikale Verldngerung
51 des unteren Aufnahmeflansches 29 eine geringere Hohe
als die entsprechende vertikale Verldngerung oder das Auf-
nahmeelement 43 (Fig. 5) aufweist und auBerdem mit einer in die Auf-
lageflédche 46 eingelassenen Lingsnut 53 versehen ist. Ent-
sprechend sind die Keile 52 h&her als die vorbeschriebenen
Keile 47 ausgebildet und zus#tzlich an ihrer Oberseite mit
Je einer formschliissig in die Lingsnut 53 eingreifenden
Léngsrippe 54 versehen. In Fig. 7 sind die Begrenzungs-
linien der L#ngsrippe 54 der besseren Ubersichtlichkeit
wegen im Abstand von den Begrenzungslinien der L&ngsnut

53 gezeichnet. '

Die H6henazbmessungen der Keile 52 sind derart, daB sie

im eingeSchobenen Zustand im Kanal 8 aus diesem iiber
ihre Gesamtliénge hinweg herausragén. Dies bedeutet, dah
der Aufnahmekopf 50 an jeder beliebigen Stelle der Fahr-
schiene 39 von deren omega-formigen Raum 14 her in die
Kandle 8 einsetzbar ist und daR die Keile 52 die Fu@ktion

‘der unteren Aufnahmeelemente {libernehmen. Die vertikalen

Verlédngerungen 43, 51 liegen im vorliegenden Ausfiihrungsbei-
spiel der Schrige 15 des konischen {iberganges 11 der Fahr-
schiene 39 an.
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Diese Aufnahmekdpfe 44 und 50 eignen sich besonders zur
Aufnahme der Fahrschiene im Bereich der StoRstelle zwischen
zwel benachbarten Schienenabschnitten, da sie mit ihren
Aufnahmeelementen 43 bzw. den Keilen 47, 52 die Fahrschie-
ne 39 auf einer relativ grofen Linge abstiitzen.

Selbstverstédndlich kdnnen auch Weichenaufhidngungen, Ver-
schiebetransfere und Fixiereinrichtungeh von Einschienen-
hdngebahnen in erfindungsgemifer Weise ausgebildet ﬁerden.
Der Aufnahmekopf kann natiirlich auch unmittelbar ohne
Zwischenschaltung eines Haltebiigels an der Tragkonstruktion,
Zz. B. einem vertikalen Wandtrédger, befestigt werden. Auch
die Aufnahmeelemente selbst kénnen, falls erwiinscht, direkt
an einem solchen Wandtriger angebracht werden.



Foe

10

15

20

25

30

35

GRUNECKER. K!NYLLOEY, STOCKMAIR & **2 79 ™NE: ™ parantanQ G 1211

KRR AN BAPE T 370 MNEYS
A G EAE G fee 0G
[» BN LN TN

DR W .74 253 3m vsieatt 1na i
DR K SL= AN 0o, mis

P H JAKDEH o c.,

DR G BIZO.0 ‘o= pww

W. MEISTER ‘w23

H FHILGEFS v ey

DR H MEYEF PLATH, DAL-an

8000 MUNCHEN 22
MAXIMUANSTRASSE 5§

CFC-Fbrdersysteme GmbH EP 19062
Wikingerstrafe 11
7500 Karlsruhe

Fahrschiene fiir Einschienenhiingebahn

Patentanspriche

1. Fahrschiene fiir Einschienenhdngebahnen mit vorzugs-
weise elektrisch angetriebenen Fahrwerken, die mittels
Aufnahmeanordnungen an Tragkohstruktiohen befestigbar ist
und jeweils einen oberen und unteren Schienenkopf mit U-
férmigém, einen zum jeweils anderen Schienenkopf offenen. =
Kanal einschlieBenden Querschnitt sowie einen die Schie-
nenképfe verbindenden Schienensteg aufweist, wobei der
Steg des oberen Schienenkopfes als Lauffliche fiir Lauf-
und Tragrollen und Flansche der Schienenkdpfe auRensei-

tig als Fihrungsflédchen fiir Fihrungsrollen der Fahrwerke
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ausgebildet sind, dadurch gekennzeichnet,
da® jede Aufnahmeanordnung (2) wenigstens ein Aufnahme-
element (32, 40, 43, 52) fiir jeden Schienenkopf (4, 5;
41, 42) aufweist, das in den jeweiligen Kanal (8) anord-
bar und zur spielfreien Anlage an den Steg (7) und/oder
die Flansche (9, 10) bringbar ist.

2. Fahrschiene nach Anspruch 1, dadurch gekenn -
zeilchnet , daR die Aufnahmeanordnung (2) einen
an der Tragkonstruktion (1) befestigbaren U-férmigen ,
Aufnahmekopf (27, U44, 50) mit normal zur Ebene des Schie-
nenstegs (6) verlaufenden Aufnahmeflanschen (25, 30) auf-
weist, an deren freien Enden die Aufnahmeelemente (32,

40, 43, 52) befestigbar sind.

3. Fahrschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e -
kennzeichnet, daR die Aufnahmeanordnung

(2) einen im wesentlichen U-férmigen Haltebiigel (18)
aufweist, dessen einer Biigelarm (21) an der Tragkon-
struktion (1) befestigbar ist, und an dessen anderem
Bligelarm (26) die Aufnahmeelemente (32, 40, 43, 52) bzw.
der Aufnahmekopf (27, 44, 50) befestigbar sind.

y, Fahrschiene nach Anspruch 2 oder 3, dadurch g e -
kennzeich net, daf die Aufnahmeflansche
(29, 30) und der Stegteil (28) des Aufnahmekopfes (27,
&u, 50) l6sbar aneinander bzw. lésbar an dem Haltebiigel
(2, 20) befestigt sind.

5. Fahrschiene nach wenigstens einem der Anspriiche 2

, dag
das dem unteren und/oder oberen Schienenkopf (4, 5; U1,
42) zugeordnete Aufnahmeelement (32, 40, 52) 18sbar an
dem Aufnahmekopf (27, 50) bzw. dem Haltebiigel (2, 20)
befestigt ist.

bis 4, dadurch gekennzeichnet
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6. Fahrschiene nach wenigstens einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daR das
im Kanal (8) des unteren und/oder oberen Schienenkopfles
(41, 42) angeordnete Aufnahmeelement (43, 52) mit dem

Steg (7) des jeweiligen Schienenkopfes (41, 42) verspann-
bar - ist.

7. Fahrschiene nach Anspruch 6, dadurch g ek enn -
zeicechnet, daB das Aufnahmeelement (43) mittels
wenigstens eines in Léngsrichtung in den Kanal (8) ein- .
schiebbaren Keiles (47, 52) verspannbar ist. ..

8. Fahrschiene nach Anspruch 7, dadurch gek enn -
zeichnet ; daB der Keil (52) mit der Stelle sei-
ner geringsten Hdhenabmessung aus dem Kanal (8) heraus-
ragend ausgebildet ist.

9. Fahrschiene nach Anspruch 8, dadurch g ek e nn -

zeichnet, daB der Keil (52) als Aufnahmeelement
ausgebildet ist.

10. Fahrschiene nach wenigstenhs einem der Anspriiche 7
bis 9, dadurch gekennzelichnet,, daf der
Keil (52) mit dem Aufnahmeelement bzw. dem'Aufnahmekopf
(50, 51) mittels einer Nut/Feder-Anordnung (53, 54) form-
schliissig verbindbar ist.

11. Fahrschiene nach wenigstens einem der Anspriiche 1
bis 10, dadurch gekennzedlchne t , da® der
Keil (47, 52) bzw. das Aufnahmeelement (32, 40) zur An-
lage an die Flansche (9, 10) des jeweiligen Schienen-
kopfes (4, 5; 41, 42) spreizbar ist. '

12. Fahrschiene nach wenigstens einem der Anspriiche 1
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daR
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Aufnahmeelemente aus Kunststoffmaterial mit hohen D&mp-
fungseigenschaften bei ausreichender Festigkeit bestehen.

13. Fahrschiene nach wenigstens einem der Anspriiche 1

bis 12, dadurch ge kennzeichnet, dak

der Ubergang von den Flanschen (9) der Schienenkdpfe (4

5; 41, 42) zu dem sie verbindenden Schienensteg (6) als
jeweils eine sich mit zunehmender Annéheruhg an den Schie-
nensteg (6) von der Ebene der freien Flansche (10) ent-
fernende Schridge (15) ausgebildet ist.

14, Fahrschiene nach Anspruch 13, dadurch gekenn -
zeichnet, daB Aufnahmeelemente (32, 43) bzw.

der Aufnahmekopf (50, 51) im Bereich des {ibergangs von

den Flanschen (9) zum Schienensteg (6) eine der Schrige
(15) angepaBte Kontur aufweisen.

15. Fahrschiene nach wenigstens einem der Anspriiche 1
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dag

die auf gleicher Seite der Schienenkdépfe (4, 5) ange-
ordneten Flansche (9) und der diese verbindende_Schienen-
steg (6) im wesentlichen in einer Ebene liegen.

16. Fahrschiene nach wenigstens einem der Anspriiche 1
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daR dié
Fahrschiene (39) symmetrisch zum Schienensteg (6) ausge-
bildet ist.

17. Fahrschiene nach wenigstens einem def Anspriiche 1

bis 16, dadurch gekennzeichnet, dab die.
Aufnahmeelemente durch Ausbildung mit entsprechender L&n-
ge zur Verbindung benachbarter Schienenabschnltte der
Fahrschiene verwendbar sind.
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18. Fahrschiene nach wenigstens einem der Anspriiche 1
bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB
die den Flanschen (9, 10) der Schienenkdpfe (4, 5; 41,
42) zugeordneten AuBRenflichen der Aufnahmeelemente (32,
40, 43, 52) bzw. Keile (47) aufgerauht sind. .

19. Fahrschiene nach wenigstens einem der Anspriiche 1
bis 18, dadurch ge k ennzeichnet, dag
die Flansche (9, 10) der Schienenk&pfe (4, 5; 41, 42) aus
einem Material geringerer Harte als die Aufnahmeelemente
(32, 40, 43, 52) bzw. Keile (47) bestehen. '
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