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63 Trelbstangenschioss fiir Tiiren, Fenstertiiren oder dgi.

@ Die mit Riegelelementen (2a) versehene, in ihre SchlieB-
lage federbelastete Treibstange (2) kann mittels eines Zy-
linderschlosses (31) Uber ein Getriebe in ihre Offnungslage
bewegt werden und wird dort durch eine Arretierung (5) gehal-
ten, die beim SchlieBen des Turfligels wieder ausrastet. In
dem Getriebe ist eine Kupplung (40) zum Unterbrechen der
Antriebsverbindung eingefligt, die durch ein gesondertes Be-
tatigungselement (45), z.B. einen Druckknopf, eingerlickt wer-
den muB, um die Antriebsverbindung zwischen ZylinderschloB
und Treibstange herzustellen. Bei ausgerlickter Kupplung
kann die Treibstange ohne Rickwirkung auf das Zylinder-
schloB in die SchlieBiage zurlickfallen. Die Notwendigkeit, fir
das Offnen zusitzlich zum Schlissel des Zylinderschiosses
noch ein gesondertes Betatigungselement betatigen zu mis-

O sen, das auch z.B. versteckt angeordnet oder durch ein weite-
m res Schlo sperrbar sein kann, macht das TreibstangenschioB3
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besonders einbruchsicher.
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Treibstangenschlo3 fiir Tiiren, .
Fenstertiiren oder dgl.

Die'Erfindung betrifft ein Treibstangenschioﬁ
flir Tiren, Fensterturen oder dgl., mit einem durch
Schliissel drehbaren'ZylinderschloB, mindestens ei-
ner, mindestens ein Riegelglied tragenden Treibstan-

ge, die durch Federkraft in ihrer SchlieBstellung ge-

\n

halten wird und gegen die Fedérkraft durch Betidtigung
der Schlofnuf in ihre Offnungsstellung bewegbar, so-

wie in dieser durch eine selbsttidtig einrastende Arre-
tierung festlegbar ist, und einem antriebslibertragen-

10 den Getriebe zwischen dem Zylinderschlofl und der
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Treibstange, liber welches die Treibstange durch Dre-

~hen des_Zylinderschlosses in Offnungsrichtung eben-

falls in ihre Offnungsstellung bewegbar ist, wobei
in denm Getrieﬁe eine Kupplung zum Unterbrechen der

Antriebsverbindung angeordnet ist.

Ein- TreibstangenschloB dieser Art ist Gegenstand
der europdischen Patentanmeldung 82 440013.9. Es
ermbglicht, die Treibstange mittels des gleichen Zy-

linderschlosses in die ﬁffnungsstellung zu bewegen,

mit dem aﬁch der horizontal schiebbare Riegel bet&-
tigt wird. Normalerweise erfolgt das Betdtigen der
Treibstange iiber eine in die SchlofnuB eingreifende

}Klinke, einen drehbaren Griff od. dgl.. Jedoch ist

insbesonderé bei Wohnungstiiren oder AuBentiiren ein

drehbarer Griff oder eine Klinke unerwiinscht. Zum Be-

wegen des Tﬁ;flﬁgels ist déshalb nur eiﬁ fester Griff
vorgesehen. Dieser ist aber nicht mit der Treibstange
antriebsméﬂig verbunden, so daf der Tiirflligel auch
dann; wenn er nur ins SchloB gefallen aber nicht ver-
riegelt ist, nur mittels eines Schliissels ge&ffnet
werden kann, Dies wird durch die Vorrichtung der ein-

gangs genannten Art ermdglicht.
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Beil dieser Vorrichtung besteht die in dem Ge-
triebe angeordnete Kuppluﬁg aﬁs einer im Riegel ge-
lagerten schrig ansteigenden Rampe, die beim Zuriick-
ziehen des Riegelsfeinen mit der‘Treibstange verbun-
denen Nocken untergreift, nach oben sdiebt und ihn
wieder freigibt,'sobald'der_Riegel seine vdllig zu-
riickgezogene Stellung erreicht hat.lDie Rampe ist
schwenkbar gelagert, damit sie beim Ausschieben des
Riegels dem Nocken der bereits in ihre SchlieBstel-

lung eingefallenen Treibstange ausweichen kann.

Diese Vorrichtung gemis dem"frﬁheren'VOrschlag be-
nétigt eine komplizierte zweiteilige Konstruktion
des Riegéls, um den zur Bewegung der Treibstange in
ihre Uffnungssfellung erforderlichen groBeh Hubweg
der Rampe des Riegels zu erreichen. Auch besteht ein
Nachtell darin, daB8 in der letzten Phase des Aufschlie-
Bens des Riegels der Tiirfliigel getffnet werden musB,
bevor der Riegel in der Endstellung ankommt, weil
sonst die die Treibstange in ihrer Offnungsstellung
haltende Arretierung nicht einfallen kann und die
Treibstange sofort wider in die SchlieBstellung zu-
rlickkehren wlirde.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Verschlufl der gehannten Art konstruktiv zu vereinfa-
chen und hinsichtlich seiner Funktion und Bedienung

Zu verbessern.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch geldst,
daf8 die Kupplung eine durch gesohderte Betétigung
einriickbare Kupplﬁng‘isf und daB am Tlirfliigel ein ge-

_sondertes Betﬁtigﬁngselement zum Einrﬁckén der Kupp-

lung angeordnet ist.

Durch diese L3sung wird einerseits der Vorteil
einer konstruktiven Véreinfachung erzielt, da aufler
an der Steile, wo die Kupplung in das Getriebe ein-
gefiigt ist, alle Elemente des Treibétangenverschlussas
standardmiflig ausgéfﬁhrt werden kﬁnnen. Insbesondere
werden fir den Riegelwnd die mit ihm zusammenwirken-
den Teile keine Sonderkonstruktionen benttigt. Zum
anderen wird die oben erwdhnte Schwierigkeit, daB die
Treibstange nach dem AufschlieBen des Riegels, aber
bevon der Fliigel gedffnet wird, wieder in die SchlieB-
stellung zuriickfallen kann, vermieden, da bei der an-

meldungsgeméiBen L8sung die Treibstange nicht zurlick-
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fallen kann, solange durch Wirkung des Betitigungs-
elementes die Kupplung eingeriickt ist. Man braucht
daher nur dafiir zu sorgen, daB die Kupplung erst
dann zum Ausriicken freigegebeh wird, wenn der Tir-
fliigel schon etwas getffnet wurde und die die Treib-
stange in fonungsstellung festlegende Arretierung

eingérastet ist.

Ein weiterer, sehr wesentlicher Vorteil, der

- durch die erfindungsgemifBe LaSung erzielt wird, be-

steht darin, daB der Verschlufl insgesamt gegen un-
befugtes Offnen gicherer wird. Es geniligt nimlich
zum Offnern der Tﬁ%e nicht, das Zylinderschlofl mit
einem Schliissel, Nachsghlﬂssel,vDietrich"od.dgl.

zu drehen, sondern es mufl zusidtzlich die Kupplung
durch eine gesonderte Betdtigung eingeriickt werden,
da sonst die Treibstange nicht bewegt werden kann.
Eine Person, der dies nicht bekannt ist, wird sich
daher vergeblich bemiihen, lediglich durch Drehen des
Zylinderschlosses die Tiir zu 6ffnen., Es ist auch
ohne weiteres méglich, das Betdtigungselement fiir
das Einrilicken der Kupplung derart auszubilden, daf
seine Betdtigung flir eine unkundige Person nur schwer
méglich ist. Das Betdtigungselement kann z.B. als
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ein unscheinbarer, an versteckter Stelle angeord-

- neter Druckknopf ausgebildet werden., Eine andere

Msglichkeit besteht darin,die zum Einriickender Kupp-

lung fﬁhrend4Betétigungdes Betétigungselementes von

einer vorherigen anderweitigen Betdtigung abhéngig

zu machen. Beisplelsweise kann mah §as Betdtigungs-

~ element als Tiirknauf ausbilden, der zuerst um einen

Winkel gedreht und dann zum Einriicken der Kupplung
gezogen oder eingedriickt werden muB. Eine weitere
Méglichkeit besteht darin, das Betdtigungselement
mittels eines Schliissels zu betdtigen oder mit ei-
nem durch Schliissel zu ffnenden Schloff zu versehen,
wobei der gleiche oder ein anderer Schllissel ver-
wendet werden kann, wie bei dem Zylinderschloff. In
diesem Fall miiBte ein Einbrecher entwedef gleich~-
zeitig oder in der’richtigen Reihenfolge die beiden
Schldsser mittels Schliissel betdtigen. Jeder Versuch,

durch Bet&tigen nur eines der Schl@sser die Tiir zu

6ffnen, wlirde fehlschlagen.

Als besonders vorteilhafte Ldsung ist gem#B der
Erfindung vorgesehen, daB die Kupplung durch Feder-
kraft selbsttdtig ausriickt und nur so lange ein-
geriickt bleibt, als die gesonderte Betdtigung auf
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das Betdtigunselement einwirkt. Man muB also wdhrend
des Aufschlieflens und Offnens des Tlirfliigels st&@ndig
eine Kraft auf das Betdtigungselement, z.B. einen
Druckknopf, ausﬁben; da andernfalls die Tiire nicht ge-

| 6ffnet werden kann, Eihe solche, vom {blichen stark

abweichende Bedienungsweise tridgt erheblich zur Ein-
bruchssichefheit bei. Es ist aber auch méglich, die
Kupplung derart selbsthaltend auszubilden, dafB8 sie nach
einmaliger Betdtigung des‘Betﬁtigunselementes in der
eingeriickten Stellung verbleibt und erst dann selbst-
tdtig ausrilickt, wenn der Tirfliligel aufgeschlossen und

gedffnet worden ist.'

Um ein Nachgreifen am Schliissel zu ermdglichen, ist

notwendig, daB die Kraftiibertragung nur in Richtung

15 von Zylinderschlofl auf die Treibstange fiir deren ﬁff-v

20

nungsbewegung mdéglich ist, nicht aber in umgekehrter
Richtung derart, daB die Treibstange unter Wirkung
der Federkraft etwa das Zylinderschlof drehen kann.
Deshalb ist erfindungsgemidf vorzugsweise im Getriebe
ein entgegen der Uffnungsdrehrichtung wirksames Ge-
sperre angeordnet. Dieses besteht vorzugsweise aus

einer mit einem angetriebenen Zahnrad verbundenen
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Klinke; die sich gegen.eine gehdusefeste Verzahnung
abstiitzt, oder umgekehrt. Um aber ﬁrotzdem auch die
Drehung des Zylinderéchiosses mittels Schlﬁssel in
SchlieBrichtung m6glich'zu machen, damit, wenn ndétig
durch Drehen des Schliissels dér SchlieBbewegung der
Treibstange nachgeholfen werden kann, ist gem4B ei-
ner weiteren bevorzugten Ausfﬁhrungsform eine Aus-
laséeinrichtung fiir das Gesperre vorgesehen, die bei
Drehung des Zylinderschlosses in Schliefirichtung das
Gesperre ausriickt. |

Eine Ausfiihrungsform der Erfinmdung wird im fol-
genden anhand der.Zeichnﬁng eriéutert. Es zeigt:

Fig. 1 eine perspektive aufgebrochene Darstellung
des SéhloBgehﬁuses des Treibstangenschlosses, teil-

weise im Schnitt;

Fig. 2 in Draufsicht in vergrtBertem MaBstab eine
Einzelheit des Getriebes des Treibstangenschlosses;

Fig, 53 einen Schnitt nach der Linie III-III von
Fig. 2;
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Fig. &4 in Draufsicht eine weitere Einzelheit des

Getriebes des Treibstangenschlosses.

Das TreibstangenschloB gemdfB Fig. 1 ist in der

Schlieflstellung dargestellt. Es weist unter einer

5 Stulpschiene 1, d an der Schmalseite des Tiirfliigels
befestigt ist, eine Treibstange 2 auf, die in be-
kannfer Welise Riegelelemente, zum Beispiel 2a, tridgt
und durch eine bei 20 angedeutete Feder in SchlieB-
stellung gemiB dem Pfeil s gehalten wird und in Ge-

10 genrichtung entgegen der Federkraft verschiebbar
ist, um die Riegeleiemente’Za in'die beli 2a' ange-
deutete Offnungslage auBer Eingriff mit den SchlieB-
blechen des feststehenden Rahmens bringen.

In Bereich eines in den Tirfliigel eingesetzten

15  SchloBgehiuses 30 mit einem zur Treibstange 2 senk-

| recht verschiebbaren Riegel 3 ist die Treibstange 2
unterbrochen und durch eine Verbindungsplatte 4 {iber-
briickt, auf die die Feder 20 z.B. als Druckfeder ein-
wirkt. An der Stulpschiene 1 bzw. der stirnseitigen

20 Abschlufiplatte des SchloBgehduses 30 ist eine Arre-
tiervorrichtung 5 gelagert. bestehend aus zwel koaxia-

len, drehfest verbundenen Hebeln 8, 9 mit je einem



10

15

20

0141891

-10-
vorspringenden Zafen 10,11. Wenn die Treibstange 2
in ihre Offnungsstellung bewegt worden is*, rastet

der Zapfen 11 dés inneren Hebels 9, der federbelastet
ist, in eine Ausnehmung 12 der Verbindungsplatte 4
ein, und arretiert die Treibstange. Wird der Tiir-
fliigel geschlossen, So schlégt der §u3ére Zapfen 10
am feststehenden Rahmen an und verschwenkt die Arre-
tiervorrichtung 5, so daB8 der innere Zapfen 11 aus
der Ausnehmung 12 austritt und die Treibstange 2
sich unter Wirkung der Feder 20 in die SchlieBSanla-
ge bewegt.

- Das Bewegen der Treibstange 2 in die Offnungsrich-
tung kann z.B. von der einen Seite des Tﬁrflﬁgels
her dﬁrch einen (nicht dargestellten) drehbaren Tiir-
griff in Knauf- oder Klinkenform erfolgen, dessen
Vierkantdorn durch das Viérkantloch 14 der iiblichen
NuB 15 gesteckt ist. Mit der NuB ist eine Gabel 16
verbunden, die einen Stift 17 der Verbindungsplatte 4
umfaBt, so daB diese beim Drehen der NuB 15 im Uhr-
zeigersinn nach oben bewegt wird. Im letzten Teil die-
ger Offnungsbewegung erfaft ein mit der Verbindungs-
platte 4 verbundener Nocken 21 die rechtwinklig ab-
stehende Nase 22 eines drehbar gelagerten Hebels 23,
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der mit der Tiirfalle 24 verbunden ist, um diese in
Richtung des Pfeils 25 zurilickzuziehen, so daB der
Tirflligel gedffnet werden kann. Fir die Erfindung
nicht wesentliche vorbekannte Einzelheiten sind nicht
ndher dargestellt, z.B., daB die NuB 15 entgegen

der Offnungsdrehrichtung federbelastet und mit der
Gabel 16 mit einem dem Hﬁb der Treibstange entspre-

chenden Spiel verbunden ist.

Das'Bewegen der Treibstange 2 in der Offnungsrich-
tung ist aber auch mittels eines im SchloBgeh&duse
30 vorgesehenen Zylinderschlosses 31 mdglich, und
dies ist insbesondere fiir das Offnen der Tir von
derjenigen Seite, auf welcher keine Klinke od.dgl.
angeordnet ist, vorgesehen. Die SchlieBnase 32 des
Zylinderschlosses greift mit Spiel in eine Ausneh-
mung eines annidhernd koaxial zum ZylinderschloBl 31
drehbar gelagerten Zahnrades 53, um dieses zu drehen.
Das Zahnrad 31 ist Bestandteil eines Getriebes, wel~
ches die Bewegung auf eine an der Verbindungsplatte
4 vorgesehene geradlinige Verzahnung 34 iibertrigt.
Vom Zahnrad 33 wird die Bewegung iiber Ritzel 35,36
auf ein Stufenzahnrad 37 und von diesem liber ein wei-
teres Stufehzahnrad 58 mit Jeweils entsprechender
Untersetzung auf das Zahnrad 39 ilibertragen, welches
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mit einem auf der NuB8 15 frei drehbar gelagerten Zahn-
rad 41 in Eingriff ist, welches seinerseits mit einem
Zahnrad 42 kdmmt. Dieses ist durch eine bei 40 ange-
déutéte Kupplung mit einem koaxial dazu geiagerten
Zahnrad 43 kuppelbar, welches in die Verzahnung 34
eingreifﬁ. Die Kupplung 40 ist normalerweise durch
Federbelastung ausgeriickt, so daB die Antriebsverbin-
dung unterbrochen ist, sie kann durch Betdtigung ei-
nés Betitigungselementes, das in Fig. 1 als Druck-
knopf 45 an der AuBlenseite des Tﬁrflﬁgels angedeutet
ist, eingeriickt wef&en, um die Zahnridder 42, 43 dreh-

fest miteinander zu verbinden.

Beim Drehen des Zylinderschlosses 31 in Offnungs-
richtung erfolgt éinerseits, bei eingeriickter Kupp-
lung 40, die Bewegung der Treibstange 2 in die Off-
nungsrichtung, und andererseits auch das Zuriickzie-
hen des Riegels 3 mittels eines am Riegel 3 vorgese-
henen Zapfen 27, der in einen Kurvenschlitz 28 der

Verbindungsplatte 4 eingreift.

Sobald Treibstange 2 und Riegel 3 sowie die Falle
24 in die Offnungsstellung bewegt worden sind, und
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der Flligel sich zu 8ffnen beginnt, f&llt die Arre-
tierung 5 in die Ausnehmung 12 ein und arretiert

die Treibstange 2 in der Offnungstellung, so daB nun-
mehr das Betdtigungselement 45 ldsgelassen werden
kann, um die Kupplung auszuriicken. Die durch die Arre-
tierung 5 arretierte Treibstange 2 fdllt erst dann

in die SchlieBstellung‘zurﬁck, wenn def TﬁrflﬁgelA
wieder gegeh den feststehenden Rahmen angedriickt wird
und der Zapfen 10 am feststehenden Rahmen anschligt.

Die Kupplung 40 ist vorzugsweise als Zahnkranzkupp-
lung ausgebildet und in Fig. 2 und 3 ndher darge-
stellt. Ein erstes Kupplungselement 47 ist drehfest
aber axial verschiebbar, gefiihrt am Zahnrad 42,angeord-
net. Ein zweites Kupplungselement 48 ist am Zahnrad
43 drehfest angeordnet. An den einander zugewendeten
Stirnseiten haben die Kupplungselemente 47,48 einen
Zahnkranz 49 mit Jeweils #duBerer und innerer Zahnung.
Eine Feder 50 driickt die Kupplungselemente 47, 48 aus-
einander, so daB die Zahnkrinze 49 normalerweise nicht
in Eingriff sind. Wird mittels eines Betdtigunselementes,
z.B. des Druckknopfes 45 in Fig. 1, eine Kraft in Rich-
tung des Pfeiles 51 auf die durch eine Offnung im
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Zahnrad 42 zugingige Stirnflidche des Kupplungsele-
mentes 47 ausgeiibt, so wird es gegen die Kraft der
Feder 50 verschoben und die Zahnkrénze 49 kommen in
gegenseitigen Eingriff, so daB die Antriebsverbin-
dung zwischen den Zahnrddern 42, 43 hergestellt ist.
Zum leichteren gegenseitigen Eingriff der Zahnkrinze
sind diese mit einer Felnverzahnung versehen, wobei
die Z#hne vorteilhaft nbch seitlich bis auf Zahnmitte

angefast sind.

Wie oben erwdhnt, soll es auch bei eingeriickter
Kupplung 40 nicht méglich sein, daB die véﬁ der
Feder 20 belastete Treibstange 2 bzw. Verbih@ungsplat-
te 4 eine Antriebskraft iiber das Gefriebe auf das Zy-
linderschloB 31 iibertrdgt. Um dies zu verhindern, ist
gemdB Fig, 1 ein Gesperre 55 vorgesehen, welches aus
einer am Zahnrad 33 gelagerten federnden Klinke 56
und einem mit dieser zusammenwirkenden, an der Innen-
seite des Schlofigehduses 30 fest angeofdnéﬁen Klinken-
zahnkranz 57 besteht. In der Offnungsdrehrichtung
des Zahnrades 33 iiberreitet die Klinke 56 den Zahn-
kranz 57. In der Gegenrichtung versperrt sich die
Klinke gegen den Zahnkranz 57, so da8 eine Drehung
des Zahnrades 33 unter der Federkraft 20, die durch
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die Platte 4 auf das Getriebe {ibertragen wird, nicht
mdéglich ist. Ein besonderer Vorteil, der hierdurch
erzielt wird, besteht darin, daB man wdhrend des Off-
nungsvorganges den Schliissel zum Nachgreifen loslassen
kann. Normalerweise wird ndmlich zum 8ffnen des Schlos-
ses mehr als eine Halbdrehung des Zjlinderschlosses be-
notigt. Man muB also mit der Hand am Schliissel umgrei-
fen. Das Gesperre 55 bewirkt, daB8 beim Losiassen des
Schliissels das Getriebe in der Jjeweiligen Stellung
verbleibt und der bereits durchgefiihrte Teil der Off-
nungsbewegung nicht rlickgéngig gemacht wird.

Das Gespérre 55 soll Jjedoch nicht verhindern, dasB
das Zylinderschlofl 31 ﬁittels seines Schlissels in
Schliefrichtung gedreht werden kann, um eventuell auf
die Treibstange 2 einzuwirken. Deshalb ist eine Aus-
l1dsevorrichtung flir das Gesperre 55 vorgesehen, des-
sen Detail in Fig. 1 der Ubersichtliphkeit halber niéht
dargestellt, in Fig. 4 aber gezeigt ist. Am Zahnrad
33 ist bei 58 drehbar eine Hebel 59 gelagert, der mit
einer Nase 60 unter die Klinke 56 greift. Mit dem He-
bel 59 ist das eine Ende eines Lenkers 61 vefﬁunden,
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dessen anderes Ende am Zahnrad 33 mittels Stift und
Langloch gefﬁhrt ist und gegen die SchliefBnase 32

des Zyiin&erschlosses vorsteht. Beim Dreheh des Zy-
linderschlosses in Offnungsrichtung ist die SchlieB-
nase 32 vom Lehker 61 frei, so daB auch die Nase 60
des Hebels 59.keine Kraft auf die Klinke 56 ausiibt,
und die Klinke 56 daher in Eingriff mit dem Klinken-
zahnkranz 57. sein kahn. Wird das Zylinderschlofl 31 Je-
doch‘in Schliefrichtung, d.h. entgegen dem Uhrzeiger-
sinn in Fig. 1 und 4 gedreht, dann schldgt die SchlieB-
nase 32 am Ende des Lenkers 61 an und verschiebt die-

sen ebenfalls entgegen dem Uhrzeigersinn, wodurch der

‘Hebel 59 im Uhrzeigersinn geschwenkt wird und seine

unter die Klinke 56 greifende Nase 60 die Klinke auBier
Eingriff mit dem Klinkenzahnkranz 57 bringt.
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Patentanspriiche

1. Treibstangenschlof3 fir Tiliren, Fenstertiiren oder
dgl., mit einem mittels Schlﬁssel drehbarén Zylinder-
schloB, mindestens einer, mindestens ein Riegelglied
tragenden Treibstange, die durch Federkraft in ihrer
Schliefstellung gehalten wird und entgegen der Feder-
kraft durch Betitigung der SchloBnuB in ihre Offnungs-
stellung bewegbar, sowie in dieser durch eine selbst-
tdtig einrastende Arretierung festlegbar ist, und ei-
nem antriebsiibertragenden Getriebe zwischen dem}Zylin-
derschlo8 urdder Treibstange, iiber welches die Treib-
stange durch Drehen des Zylinderschlosses in Offnungs-
richtung ebenfalls in ihre Offnungsstellung bewegbar

ist, wobel in dem Getriebe eine Kupplung zum Unter-
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brechen der Antriebsverbindung angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet , daB die Kupplung (40)
eine durch gesonderte Betdtigung einrilickbare Kupplung
ist und daB am Tiirfliigel ein gesondertes Betdtigungs-
element (45) zum Einrﬁckén der Kﬁpplung angeordnet ist.

2. VerschluB nach Anspruch 1, dadurch g.ek enn -

zeichnet, daB das Betétigungselement (45) aus
einem gétrennﬁ vom TeibstangenschloB vorgesehenen ,
durch Drehen, Ziehen und/oder Driicken betdtigbaren
Knopf, Tirknauf od.dgl.""»\_\besteht.

\ :
3. VerschluB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e -

kennzeichnet ,b daB das Betdtigungselement

mit einem eigenen, durch Schliissel zu 6ffnenden Schlof

versehen ist.

4, VerschluB nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, da die Kupp~-
lung (40) durch Federkraft (50) selbsttdtig ausriickt
und nur so lange eingerlickt bleibt, als die geson-
derte Betdtigung des Betitigunselementes (45) andauert.



10

15

20

0141891

5. VerschluB nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch g ekennzeichnet, dag die
Kupplung nach einmaliger Betét;gung des Be-
tdtigungselementes eingeriickt bleibt, bis die Treib-
stange ihre- Offnungsstellung erreicht hat, und dann

selbsttitig ausriickt.

o

e

6. - VerschluB nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichne t., daB3 das Ge-
triebe (33-39, 41-43) als Kraftibersetzungsgetriebe

ausgebildet ist,

\

\
\

7. Verschluf3 nach einem der Ansprﬁche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, da das Ge-

"triebe ein entgegen der Offnungsrichtung wirksames

Gesperre (56,57) aufﬁeist, welches eine Bewegung in

SchlieBrichtung durch die auf die Treibstange (2)

* wirkende Federkraft (20) verhindert.

8. VerschluB8 nach Anspruch 7, dadurch ge kenn -
zeichnet, daB eine das Gesperre (56,57) bei
Drehen des Zylinderschlosses in SchliefBlrichtung ausrik-

kende Ausldsevorrichtung (59, 61) vorgesehen ist.
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