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@ Schliesssystem fiir die Tiiren und eine Kofferraumklappe eines Kraftfahrzeuges.

€) Es wird ein SchiieBsystem fiir die Tiren und eine Kof-
ferraumklappe eines Kraftfahrzeuges vorgeschiagen, wo-
bei mit einem ortsunabhangigem Sender sowoh! die Tiiren,
als auch die Kofferraumklappe gesperrt oder entriegelt wer-
den kann. Bevorzugt wird ein Hauptsender und ein Neben-
sender verwendet, wobei sichergestellt werden kann, daB
durch den Nebensender ein Offnen der Kofferraumklappe
ausgeschlossen ist.
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SchlieBsystem filir die Tiren und eine Kofferraumklappe

“eines Kraftfahrzeugs

Die Erfindung betrifft ein SchlieBsystem filir die Tiren
und eine Kofferraumklappe eines Kraftfahrzeugs, mit
einem ortsunabhdngigen Sender zum Aussenden eines
Signals und einem mit dem SchlieBmechanismus der Tiiren
verbundenen Empfinger, der in Abhdngigkeit vom Signal
den SchlieBmechanismus der Tilren ansteuert, gemdR dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

Bei gattungsgemdBen Fahrzeugen lassen sich durch den
Sender die Tiiren des Fahrzeuges verriegeln und ent-
riegeln sowie das Ziindsystem ansteuern. Fir die Koffer-
raumklappe ist bei den bekannten Fahrzeugen ein kon-
ventioneller SchlieBzylinder mit einem Schliissel vor-
gesehen, so daB neben dem Sender zusdtzlich mit einem
Schliissel hantiert werden muB. '

Es sind weiter Fahrzeuge bekannt, deren Tirschldsser

mit einem Schlissel und deren Kofferraumklappe elektrisch

entriegelt werden. Der Schalter fiir die elektrische Ent-
riegelung der Kofferraumk]appe'befindet sich im Innen-
raum des Fahrzeuges, so daB eine Fahrzeugtiire

geoffnet werden muB, selbst wenn nur ein
Zugang zum Kofferraum gewiinscht wird.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
mit einfachen Mitteln das SchlieBsystem eines gattungs-
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gemdBen Fahrzeuges in Hinblicik auf eine leichtere
Bedienbarkeit zu verbessern und gleichzeitig den

Schutz gegen einen unbefugten Zugang zum Koffer-

raum zu erhdhen.

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale

des Anspruchs 1 gelost. Die dort beschriebenen, im
Stromkreis des Stellgliedes fiir die elektrisch ent-
riegelbare Kofferraumklappe angeordneten Schalter
stellen sicher, daB die Kofferraumklappe sowohl durch
den Sender, als auch vom Innenraum aus entriegelt

werden kann, jedoch in allen anderen Zustdnden, in

denen die Kofferraumklappe nicht bewuBt entriegelt
wurde, diese stets versperrt ist. Das Zusammenwirken

der Schalter wird am besten deutlich durch die nach-
folgende Aufstellung in Verbindung mit der daran an-
schlieBenden Beschreibung der méglichen Fdlle. In

der Tabelle ist mit S 1 der Schalter des Stromkreises
bezeichnet, welcher beim Entriegeln der Tire geschlossen
wird, mit S 2 ein zweiter Schalter, welcher sich schlieBt,
wenn der Sender der Aufnahmevorrichtung entnommen wird
und mit § 3 ein Tastschalter an der Kofferraumklappe.
Ein Schalter in seiner geschlossenen Stellung ist in

der Tabelle mit 1, ein Schalter in seiner getffneten
Stellung mit 0 bezeichnet.

Tabelle 1
Fall S 1 S 2 S 3 Zustand der
Kofferraumklappe

A 0 0 0 verriegelt

B 0 1 0 verriegelt

C 0 0 1 verriegelt

D 0 1 1 verriegelt

E 1 0 0 verriegelt

F 1 [ 0 entsichert

G 1 1 1 gedffnet
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Tiiren verriegelt, Sender eingeschoben (z. B.
Fahrer hat sich eingeschlossen)

Turen verriegelt, Sender nicht eingeschoben
(z. B. beim Parken, Garage)

Tiren verriegelt, Sender eingeschoben, Tast-
schalter (S 3) an der Kofferraumklappe wird
gedriickt

Tiiren verriegelt, Sender nicht eingeschoben,
Tastschalter (S 3) wird gedriickt

Tlren entriegelt, Sender eingeschoben, Koffer-
raumklappe gesichert (z. B. Fahrer sitztim
Fahrzeug, fahrt oder hdlt)

Tiiren entriegelt, Sender nicht eingeschoben,
Kofferraumklappe entsichert (kann durch Driicken
des Tastschalters (S 3) gedffnet werden)

Tliren entriegelt, Sender nicht eingeschoben,
Kofferraumklappe getffnet (Tastschalter an der
Kofferraumklappe zum Beladen oder Entladen ge-
driickt bzw. elektromotorische Uffnung der
Kofferraumkiappe)

Da auch der Fall vorkommen kann, daB bei entriegelten

Tiren und laufendem Motor (Sender ist in die Aufnahme-

vorrichtung eingeschoben) die Kofferraumklappe gedffnet

werden soll

- beispielsweise wenn der Beifahrer noch

etwas aus dem Kofferraum entnehmen will oder dort etwas

ablegen mochte - ist ein vierter, vom Innenraum aus be-
tatigbarer Tastschalter (S 4) vorgesehen, durch welchen
der zweite und der dritte Schalter liberbriickt werden kann.
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Besonders vorteilhaft ist, wenn zur Stromkreisunter-
brechung des Stellgliedes im Stromkreis ein fiinfter
Schalter (S 5) angeordnet ist, daB das SchlieBsystem des
Kraftfahrzeuges wahlweise mit einem Hauptsender oder
einem Nebensender ansteuerbar ist, wobei der Hauptsender
ein Signal aussendet, welches die gleichzeitige Be-
tdtigung des ersten und des filinften Schalters in sinn-
fdlliger Weise ausldst und mit dem Signal des Neben-
senders neben dem SchlieBmechanismus der Tiiren nur

die Stellung des filinften Schalters beeinfluBbar ist,
derart, daB der filinfte Schalter beim Entriegeln der
Tiren geschlossen und beim Verriegeln der Tiiren ge-
0ffnet wird.

Durch die Verwendung eines Hauptsenders und eines
Nebensenders wird ohne Komforteinbufe bei der Be-
dienung der Inhalt des Kofferraums gesichert, wenn

das Fahrzeug in fremde Hdnde gegeben wird (z. B.
Werkstatt, Hotel). Die Zustdnde der Kofferraumklappe
bei verschiedenen Schalterstellungen soll anhand einer
zweiten Tabelle erldutert werden. Bei Ansteuerung des
SchlieBsystems mit dem Hauptsender werden die Schalter
S 1 und S 5 parallel betdtigt, wodurch die Tabelle 1
auch fiir diesen Fall gilt (gleicher Schaltzustand fiir
S 1 und S 5).

Wird das SchlieBsystems mit dem Nebensender ange-
steuert, dann gilt die Tabelle 2, wenn der Schalter

S1 = 0, also getffnet ist. Dies bedeutet, daB das
Fahrzeug mit dem Hauptsender verriegelt und anschlieBend
(z. B. in der Werkstitte) an den Nebensenderbenutzer
ibergeben wird.
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Schalter S 1 getffnet.

Wird das Fahrzeug in entriegeltem Zustand dem Neben-
senderbenutzer iibergeben, dann bleibt der Schalter S 1
wdhrend der gesamten Zeit geschlossen, wodurch der
Nebensenderbenutzer die gleichen Moglichkeiten wie

der Hauptsenderbenutzer hat - also auch die Koffer-
raumklappe dffnen kann. Es gilt demnach die Tabelle 1.
der- Fahrzeugbenutzer ist also darauf hinzuweisen, daB
er dann, wenn er das Fahrzeug mit dem Nebensender an
jemand ilbergeben will, der nur Zutritt zum Innenraum
haben soll, daB Fahrzeug zundchst mit dem Hauptsender

verriegeln muB.

43309
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Der Tastschalter S 4 wird aus diesen Griinden eben-
falls nur wirksam, wenn sowoh]l der Schalter S | als
auch der Schalter S 5 geschlossen ist.

Zwei Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der
Zeichnung dargestellt und werden nachfolgend ndher

beschrieben. Es zeigt

Fig. 1 ein Schaltbild fiir eine elektrisch verriegel-
bare Kofferraumklappe eines Kraftfahrzeuges
und

Fig. 2 ein Schaltbild d&hnlich dem aus Fig. 1, wo-
bei das SchlieBsystem sowohl mit einem Haupt-
sender, als auch mit einem Nebensender an-
steuerbar ist. |

Von einem SchlieBsystem fiir die Tiiren und eine Koffer-
raumklappe 3 eines Kraftfahrzeuges ist in der Zeichnung
nur der Teil dargestellt, welcher unm1tte1bar EinfluB
auf d1e Kofferraumklappe 3 nimmt.

Ein an der Heckklappe 3 festgelegtes und in Fig. 1

symbolisch dargestelltes SchloB 5 ist durch ein elektrisch
betdtigbares Stellglied 7 in eine entriegelte bzw. ver-
riegelte Stellung bewegbar. Das Steliglied 7 ist an einem
Stromkreis 9 angeschlossen, welcher durch mehrere Schalter
unterbrochen werden kann.
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Ein mit S 1 bezeichneter Schalter steht mit einem
Relais 11 flir einen Empfdnger 13 eines Senders 15
in Verbindung. Beim Aussenden eines Signals des
ortsunabhdngigen Senders 15 wird iiber den Empfdnger
13 der SchlieBmechanismus der Tiiren des Fahrzeuges
(nicht dargestellt) und das Relais 11 angesteuert.
Die Koppelung zwischen dem SchlieBmechanismus der
Tiren und dem Relais 11 ist so getroffen, daBd das
Relais 11 bei entriegelten Tiren den Schalter S 1
schlieBt. |

Der Sender 15 kann in eine Aufnahmevorrichtung 17

im Armaturenbrett des Kraftfahrzeugs eingeschoben und
damit das Ziindsystem angesteuert werden. Unabhdngig
vom Zindsystem Offnet sich bei eingeschobenem Sender
15 ein Schalter S 2 des Stromkreises 9.

Ein dritter Schalter S 3 im Stromkreis 9 ist durch
einen Taster gebildet, welcher an griffgiinstiger
Stelle an der Kofferraumklappe 3 von auBen betdtigbar
ist. Sofern die Schalter S 1 und S 2 geschlossen sind,
1aBt sich nach Driicken des Tastschalters S 3 das
SchloB 5 entriegeln und die Kofferraumklappe 3 offnen.

Die Schalter S 2 und S 3 lassen sich durch einen Tast-
schalter S 4 im Innenraum des Fahrzeuges Uberbriicken,
wenn bei entriegelten Tiren und laufendem Motor die
Kofferraumklappe 3 gedffnet werden soll.

Das in Fig. 2 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel ist

dem in Fig. 1 @hnlich. Es unterscheidet sich nur dadurch,
daB der Stromkreis 9' durch einen zusitzlichen Schalter

S 5 unterbrochen werden kann. Der Schalter S 5 und der
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daneben angeordnete Schalter S 1' sind mit zugeordneten
Relais 19 bzw. 11' verbunden. Die Relais 19 und 11'
stehen mit einem Empfédnger 13' in Verbindung, welcher
auf Signale aus einem Hauptsender 15' reagiert. Mit

dem Empfanger 13' steht auch der SchliePmechanismus

fliir die Tiren des Fahrzeuges in Verbindung (nicht dar-
gestellt). Erhdlt der Empfdanger 13' vom Hauptsender 15'

ein Signal zum Uffnen der Tiren, dann werden gléich-
zeitig die Schalter S 5 und S 1' im Stromkreis 9' ge-

schlossen. Analog dazu gffnen die Relais 19 und 11"
die Schalter S 5 und S 1', wenn die Tiren verriegelt
werden.

Dem Relais 19 ist ein weiteres Relais 21 zugeordnet,
welches ausschlieBlich auf den Schalter S 5 einwirkt.
Zur Ansteuerung des Relais 21 ist ein Empfdnger 23 und
ein Nebensender 25 vorgesehen.

Der Empfianger 23 - welcher mit dem Empfinger 13' eine
bauliche Einheit bilden kann - steht neben dem Relais 21 auch
mit dem SchlieBmechanismus fir die Tiren (nicht dar-
gestellt) in Verbindung. Bei Empfang eines entsprechenden
Signals des Nebensenders 25 wird iliber den Empfdnger 23
die Entriegelung der Tiren und gleichzeitig iiber das
Re]éis 21 das SchlieBen des Schalters S 5 ausgeldst. Wihrend
durch den Hauptsender 15' die Schalter S 5 und S 1' so
beeinfluBt werden kdonnen, daB sie entweder gemeinsam
schlieBen oder offnen, 1dBt sich durch den Nebensender
25 nur der Schalter S 5 ansteuern. Der Schalter S 1°
bleibt dabei in der Ste]]ung,in welche er durch letzt-
maliges Betdtigen des Hauptsenders 15 gebracht wurde.
Das bedeutet, daB dann, wenn der Hauptsender 15' als
letztes Signal "Tiiren verriegeln" gegeben hat, der
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Schalter S 1 gedffnet bleibt und es dadurch mittels

des Nebensenders 25 niemals mdglich sein wird, die
Kofferraumklappe 3 zu 6ffnen, da durch den Schalter

S 1' der Stromkreis 9' unterbrochen bleibt. Anders
hingegen, wenn das letzte Signal des Hauptsenders

15' "Tiren entriegelt" gelautet hat, dann ndmlich
befindet sich der Schalter S 1' in seiner geschlossenen
Stellung und mit dem Nebensender 25 kOnnen in gleicher
Weise die Operationen des Hauptsenders 15' - also auch
das Uffnen der Kofferraumklappe 3 - ausgefiihrt werden.
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Patentanspriche

1. SchlieBsystem fiir die Tiiren und eine Kofferraum-
klappe eines Kraftfahrzeugs, mit einem ortsunab-
hdangigen Sender zum Aussenden eines Signals und
einem mit dem SchlieBmechanismus der Tiiren ver-
bundenen Empfédnger, der in Abhdngigkeit vom
Signal den Schliefmechanismus der Tiren ansteuert,

" wobei im Innenraum des Kraftfahrzeuges eine Auf-
nahmevorrichtung fiir den Sender untergebracht ist
und bei Unterbringung in der Aufnahmevorrichtung
der Sender das Ziindsystem des Kraftfahrzeuges
ansteuert, gekennzeichnet durch folgende Merkmale:

a) Die Kofferraumklappe (3) ist durch ein Stell-
glied (7) elektrisch entriegelbar,

b) das Stellglied (7) ist in einen Stromkreis (9)
eingebunden, welcher durch mindestens drei
Schalter unterbrechbar ist, wobei

c) ein erster Schalter (S 1) beim Entriegeln der
Tiren geschlossen wird, '

d) ein zweiter Schalter (S 2) sich schlieBt, wenn
- der Sender (15) der Aufnahmevorrichtung (17)
zur Ansteuerung des Ziindsystems entnommen wird,
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e) ein dritter Schalter (S 3) als Tastschalter
an der Kofferraumklappe (3) angeordnet ist
und

f) ein ebenfalls als Tastschalter ausgebildeter
vierter Schalter (S 4) im Innenraum des Fahr-
zeuges den zweiten (S 2) und dritten Schalter
(S 3) Uberbriickt.

SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichneHt, daB zur Strom-
kreisunterbrechung des Stellgliedes (7) im Strom-
kreis (9') ein fiinfter Schalter (S 5) angeordnet
ist, daB das SchlieBsystem des Kraftfahrzeuges
wahlweise mit einem Hauptsender (15') oder einem
Nebensender (25) ansteuerbar ist, wobei der Haupt-
sender (15') ein Signal aussendet, welches die
gleichzeitige Betdtigung des ersten (S 1) und des
fiinften Schalters (S 5) in sinnfdlliger Weise aus-
16st und mit dem Signal des Nebensenders (25) neben
dem SchliePmechanismus der Tiiren nur die Stellung
des fiinften Schalters (S 5) beeinfluBbar ist, der-
art, daB der fiinfte Schalter (S 5) beim Entriegeln
der Tiren geschlossen und beim Verriegeln der Tiiren
geoffnet wird.
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