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@ Antriebsvorrichtung fir eine Drehsaule, insbesondere zur Bewegung von Schwenktiirfliigeln an Kraftfahrzeugen.

@ Eine Antriebsvorrichtung fir eine Drehséule, insbeson-
dere zur Bewegung von Schwenkturfligeln an Kraftfahrzeu-
gen. Die Drehsaule (1) ist als Hohlzylinder ausgebildet, in den
ein Druckgasantrieb integriert ist. Hierzu ist durch die
Drehsaule (1) koaxial ein zylindrischer Stab (3) hindurchge-
fihrt, an dem sich in ihrer Breite in Léngsrichtung des Stabes
erstreckende radiale Fliigel {10, 11) angeordnet sind, wah-
rend an der Innenseite der Drehséule (1) sich in ihrer Breite in
Langsrichtung der Drehséule erstreckende radiale Lamellen
{12, 13) angeordnet sind. in den zwischen den Fligeln (10,
11) und den Lamellen {12, 13) entstehenden Kammern (A bis
D) sind Schiduche {14 bis 17) angeordnet, die an eine
Druckgasquelle anschlieBbar sind. Je nachdem welche
Schlauche mit Druck beaufschlagt und welche entiiiftet w9y D 13
werden, wird die Drehséaule (1) in der einen oder der anderen '
Drehrichtung durch den auf die Lamelien (12, 13) ausgelibten

Druck in Bewegung gesetzt.
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Antriebsvorrichtung fiir eine Drehs#ule, insbesondere

zur Bewegung von Schwenktiirfliigeln esn Kraftfahrzeugen.

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fir
eine Drehsdule, insbesondere zur Bewegung von Schwenk-
tirfligeln an Kraftfahrzeugen, bei der die an ihren
beiden Enden in Halterungen drehbar gelagerte Drehsdule
als Hohlzylinder ausgebildet ist, in dem Antriebsorgane
angeordnet sind.

Eine derartige Antriebsvorrichtung ist beispielsweise in
der DE-PS 1 961 573 beschrieben. Bei der bekannten
Antriebsvorrichtung ist an einem Ende der Drehs&8ule ein
Kolben-Zylinderantrieb angeordnet, der iiber ein inner-
halb der Drehs8ule angeordnetes Schraubengetriebe mit

der Drehs8ule verbunden ist.

Dieser bekannte Antrieb hat den Nachteil, daB oberhalb
oder unterhalb der Drehs#dule geniigend Raum zur Anordnung
eines Kolben-Zylinderantriebes vorhanden sein muBl und
daB innerhalb der Drehs#dule relativ aufwendige ineinan-

dergreifende mechanische Bauteile angeordnet sein
miissen.

Es ist weiterhin bekannt, Drehs&ulen von auBen iber
Elektromotoren oder oberhalb oder unterhalb der Drehs&u-
le angeordnete pneumatische Drehfliigelantriebe anzutrei-
ben. Aber auch bei diesen bekannten Antrieben ist der

Aufwand an Raum an mindestens einem der beiden Enden der
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Drehsdule betr&chtlich und die Antriebsvorrichtungen
sind teilveise aufwendig und stéranféllig.

Da insbesondere bei Kraftfahrzeugen, beispielsweise
Autobussen, der an beiden Enden der Drehs&8ule zur Verfi-
gung stehende Raum begrenzt ist, bestand die der Erfin-
dung zugrunde liegende Aufgabe darin, eine Antriebsvor-
richtung der eingangs erwvdhnten Art zu schaffen, die mit
sehr einfachen konstruktiven Mitteln aufgebaut ist und

bei der zu beiden Seiten der Drehs&ule kein zusidtzlicher
Raum bendtigt wird.

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt allgemein mit den im
kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 angegebenen
Merkmalen. Vorteilhafte Ausfiihrungsformen sind in den

Unteranspriichen beschrieben.

Bei der erfindungsgem&Ben Antriebsvorrichtung ist ein
Druckgas~, beispielsweise Druckluftantrieb, in die Dreh-
sdule selbst integriert. Der groBe Vorteil gegeniiber |
einem {blichen Drehfliigelantrieb, der oberhalb oder
unterhalb der Drehsdule angeordnet sein miiBte, besteht
darin, daBl einerseits fiur die Antriebsvorrichtung kein
zusdtzlicher Raum oberhalb oder unterhalb der Drehsdule
bendtigt wird und daB andererseits, falls notig, nahezu
die volle Lénge der Drehs&@ule fir die Ausbildung des
Antriebes benutzt wverden kann, was den Vorteil hat, daB
mit relativ geringen Uberdrucken betréchtliche,fiir die
Bewegung der Schwenktiirfliigel ausreichende Drehmomente
erzeugt werden kidnnen, indem die L&nge der Schl&uche
entsprechend gewdhlt wird. Dabei ist die Antriebsvor-
richtung sehr einfach asufgebaut und weist wenig ineinan-
dergreifende mechanische Bauteile auf. Wie weiter unten
anhand eines Ausfihrungsbeispiels gezeigt, wird zur
Betatigung der Antriebsvorrichtung lediglich einem oder
mehreren der in den Kammern angeordneten Schl&@uche

Druckgas zu- ==c-crrmemcrer e e e e e
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gefithrt, wdhrend aus anderen Schléuchen das Druckgas
abgefihrt wird. Die Schl8uche, denen Druckgas zugefiihrt
vird, werden aufgeblasen und vergriBern sich aufgrund
ihrer Materialeigenschaften. Da sie jewveils zwischen
einem Fligel und einer Lamelle angeordnet sind, drickt
der sich vergroBernde Schlauch, der sich an einem Fliigel
abstitzt, auf eine der Lamellen und versetzt dadurch die
Drehsidule in Bewegung. Durch die Verwvendung der
Schliuche entstehen innerhalb der Drehsdule auch bei
sich iiber eine groBere Linge der Drehsdule erstreckenden

Kammern keinerlei Abdichtungsprobleme.

In gewissen F&llen und bei Verwvendung entsprechender
Schlauche kann es grunds&tzlich ausreichend sein, wenn
innerhalb der Drehsi@ule ein Fliigel und eine Lamelle
vorhanden sind, durch welche der Raum innerhalb der
Drehsdule in zwei Kammern aufgeteilt wird, in denen
Schl&uche angeordnet sind, die wechselweise mit Druckgas

beaufschlagbar sind.

Es hat sich aber herausgestellt, da8l eine besonders
virksame und vorteilhafte Ausfihrungsform der erfin-
dungsgemédBen Antriebsvorrichtung erhalten wird, wenn die
Antriebsvorrichtung die Merkmale des Patentanspruchs 2
aufweist.

Im folgenden wird anhand der beigefiigten Zeichnungen ein
Ausfiihrungsbeispiel fir die erfindungsgem&Be Antriebs-
vorrichtung néher erlautert.

In den Zeichnungen zeigen:
Fig. 1 eine Vorderansicht eines Schwenktiirfliigels

mit einer Antriebsvorrichtung nach der
Erfindung;
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Fig. 2 eine Ansicht des Schwenktiirfliigels nach
Fig. 1 von oben; .

Fig. 3 in gegeniiber Fig. 1 vergrdBerter Darstellung
eine Seitenansicht der Drehs&ule der Antriebs-
vorrichtung gem&B Fig. 1;

Fig. 4 in gegeniiber Fig. 3 vergriBerter Darstellung
einen Schnitt nach der Linie IV-IV in Fig. 3;

Fig. 5 in gegeniiber Fig. 3 vergrtBerter Darstellung
einen Schnitt nach der Linie V-V in Fig. 3.

Wie den Fig. 1 und 2 zu entnehmen, ist beispielsveise an
einem nicht ndher dargestellten "Autobus an einer Dreh-
sdule 1, die iiber Halterungen 2, 3 drehbar mit dem
Tirrahmen bzw. dem Chassis 4 verbunden ist, ein Schwvenk-
tirfligel 5 iliber Schwenkhebel 6 und 7 in an sich bekann-
ter Weise angeordnet. Der Schwenktiirfliigel 5 ist weiter-
hin in bekannter Weise gegeniiber dem Tiirrahmen oder
Chassis durch eine nur angedeutete Fiihrungsvorrichtung 8
gefihrt.

In Fig. 2 ist der Schwenktiirfliigel 5 mit ausgezogenen
Linien in der geschlossenen Stellung und mit strichpunk-
tierten Linien in der gedffneten Stellung dargestellt.
Der Uffnungswvinkel betrégt ca. 90°.

In den Fig. 3 bis 5 ist die in die Drehsdule 1 inte-

grierte Antriebsvorrichtung der Drehs&ule genauer darge-
stellt.

Die Drehs#ule 1 ist als Hohlzylinder ausgebildet, der an
seiner Unterseite iiber ein Lager 23 an der mit dem
Rahmen fest verbundenen Halterung 3 abgestiitzt ist.
Koaxial zur Drehs#dule 1 ist ein zylindrischer Stab 9
angeordnet, der an seiner Oberseite mit der Halterung 2

und an seiner Unterseite mit der Halterung 3 unverdreh-
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bar fest verbunden ist. Das obere Ende der Drehsdule 1
stiitzt sich iiber ein Gleitlager 20 am Stab 9 ab.

Der Durchmesser des Stabes 9 betri#gt bei dem dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiel in den oberen 2/3 der Lénge etwva
1/4 des Innendurchmessers der Drehsdule 1. Dadurch
bildet sich zwischen der Innenfléche der Drehsdule 1 und
der AuBenfld@che des Stabes 9 ein Raum mit kreisringfor-
migem Querschnitt. In diesem Raum sind einerseits zwei
mit dem Stab 9 fest verbundene Fliigel 10 und 11 und
andererseits zwei mit der Drehs@ule 1 fest verbundene
Lamellen 12 und 13 angeordnet.

Die Fliigel 10 und 11 erstrecken sich in ihrer Breite
ﬁber ca. die oberen 2/3 der Drehs#ule und ragen radial
nach auBen bis unmittelbar vor die Innenfléche der
Drehsgule 1. Sie schlieBen einen Winkel von 180° ein und

veisen an ihren beiden &uBeren Enden Verdickungen auf.

Die Lamellen 12 und 13 erstrecken sich in ihrer Breite
ebenfalls lber ca. 2/3 der Lé&nge dér Drehsi&ule 1 und
ragen radial nach innen bis unmittelbar vor die AuBen-
fldchen des Stabes 9. Sie sind diametral zueinander
angeordnet und Fig. 4 kann entnommen werden, daB durch
die Fliigel 10, 11 einerseits und die Lamellen 12, 13
andererseits der kreisringformige Innenraum zwischen dem
Stab 9 und der Drehsdule 1 in vier Kammern A, B, € und D
unterteilt ist, deren Volumen sich bei einer Dréhung der
Drehsiéule 1 um den Stab 9 veréndert.

In jeder der Kammern A bis D ist ein Schlauth ébs einem
gasdichten, stark dehnbaren elastischen Materia}, bei-
spielswveise aus Gummi, in Lé@ngsrichtung angeordnet.
Dabei ist der Schlauch 14 in der Kammer A, def Schlauch
15 in der Kammer B, der Schlauch 16 in der Kammer C und

der Schlauch 17 in der Kammer D angeordnet,
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Die Schlduche 14 bis 17 sind iiber Druckleitungen 18 und
19, die durch die Halterung 2 nach auBen gefihrt sind,
mit nicht eigens dargestelltem Druckgas-, beispielsweise
Druckluftquellen, verbunden. Die unteren Enden der
Schlduche 14 bis 17 sind verschlossén. Die Schléuche 14
bis 17 erstrecken sich im nicht aufgeblasenen Zustand

nicht ganz iiber die volle Ldnge der Kammern A bis D.

Im unteren Drittel der Drehséule 1 befinden sich keine
Kammern und der in diesem Bereich einen grtBeren Durch-
messer aufweisende Stab 9 ist hier mit 9a bezeichnet.
Weiterhin sind in diesem Bereich zwvischen dem Stab 9a
und der Innenfld@che der Drehsédule 1 Gleitlager 21 und 22
angeordnet.

Die Funktionsweise der dargestellten Antriebsvorrichtung
vird nun anhand von Fig. 4 erléutert.

In der in fFig. 4 dargestellten Stellung der Drehséule
sind die Schlduche 15 und 17 in den nicht unmittelbar
benachbarten Kammern B und D mit Druckluft von bei-
spielsveise B bar beaufschlagt, wihrend die Schl&duche 14
und 16 in den Kammern A und C mit O bar beaufschlagt
bzw. entliiftet sind. Soll nun erreicht werden, daB sich
die Drehs&ule 1 aus der in Fig. 4 dargestellten Stellung
in Uhrzeigerrichtung weiter dreht, so werden durch
entsprechende Steuerung die beiden Schlduche 14 und 16
an die Druckgasquelle angeschlossen und mit etwa 8 bar
beaufschlagt, wdhrend die Schl&uche 15 und 17 entliiftet
verden. Dies hat zur Folge, daB die Schl&uche 14 und 16
aufgeblasen werden und,da sie sich jeweils einerseits an
einem der Fliigel 10 bzw. 11 und andererseits an einer
der Lamellen 12 bzw. 13 abstiitzen, das Volumen der
Kammern A und C sich vergriBert und sich die Drehsdule

l im Uhrzeigersinn in Bevegung setzt. Dabei wird sus



10

15

20

01433908

-7 -

den Schléuchen 15 und 17 das Druckgas abgefiihrt bis nach
einer Drehung von etwa 90° die Schléuche 15 und 17 die
strichpunktiert angedeutete Form im entliifteten Zustand
aufveisen. Dann kommt die Bewegung zum Stillstand.
Werden nun wiederum die Schléuche 15 und 17 mit Druckgas
beaufschlagt, wdhrend die Schlduche 14 und 16 entliiftet
verden, so kehrt sich die Bewegungsrichtung um und die
Drehséule 1 gelangt schlieBlich in den in Fig. 4 darge-
stellten Ausgangszustand zuriick.

Selbstversténdlich erfolgt bei einer Beaufschlagung der
Schléduche mit Druckluft auch eine Ausdehnung in Langs-
richtung der Kammern A bis D. Dieser Ausdehnung ist
dadurch Rechnung getragen, daB8 sich, wie bereits er-
vidhnt, die Schld@uche 14 bis 17 nicht iUber die volle

Lédnge der Kammern A bis D erstrecken.

Der mogliche Drehwinkel von ca. 90° ist ausreichend um,
vie aus Fig. 1 und 2 ersichtlich, den Schwenktirfligel 5
zu offnen bzw. zu schlieBlen.
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Patentanspriche:

Antriebsvorrichtung fiir eine Drehsdule, insbesondere

zur Bevegung von Schwenktiirfliigeln an Kraftfahrzeugen,
bei der die an ihren beiden Enden in Halterungen drehbar
gelagerte DrehsBule als Hohlzylinder ausgebildet ist, in
dem Antriebsorgane angeordnet sind, dadurch gekennzeich-
net, daB in der Drehsdule (1) koaxial ein mindestens mit
einer der Halterungen (2, 3) unverdrehbar verbundener
zylindrischer Stab (9) angeordnet ist, dessen Durch-
messer kleiner ist sls .der Innendurchmesser der Drehsé&u-
le (1) und an dem mindestens ein sich in seiner Breite
iiber mindestens einen Teil der Lénge der Drehsiule (1)
erstreckender, radial nach auBen bis unmittelbar vor die
Innenfléche der Drehssule (1) ragender Fliigel (10, 11)
angeordnet ist und an der Innenfliche der Drehsdule (1)
mindestens eine sich in ihrer Breite iiber mindestens
einen Teil der Li#nge der Drehsidule (1) erstreckende,

radial nach innen bis unmittelbar vor die AuBenfléche

des Stabes (9) ragende Lamelle (12, 13) so angeordnet

ist, daB durch Fliigel (10,11) und Lamelle bzw. La-
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mellen (12, 13) im Raum zwischen Drehsdule (1) und Stab
(9) mindestens zwei Kammern (A bis D) gebildet werden,
in denen in L#éngsrichtung verlaufende Schlduche (14, 15,
16, 17) aus gasdichtem stark dehnbarem elastischen
Material angeordnet sind, deren eines Ende jeweils
verschlossen ist, wghrend das andere Ende iiber eine
durch die Halterung (2) nach auBen.gefiihrte Druckleitung
(18, 19) an eine Druckgasquelle derart anschlieBbar ist,
daB zur Betd@tigqung der Antriebsvorrichtung wechselweise
mindestens einem der Schléuche (15, 17) Druckgas mit
einem vorgegebenen Druck zugefiihrt wird, wdhrend aus
mindestens einem anderen Schlauch (14, 16) das Druckgas
abgefiihrt wird.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daBB sie zwvei einen Winkel von 180° ein-
schlieBende Fligel (10, 11) und zwei diametral zueinan-
der angeordnete Lamellen (12, 13) aufweist, durch welche
der Raum zwischen Drehs@ule (1) und Stab (9) in vier
Kammern (A, B, C, D) mit ver&nderbarem Volumen aufge-
teilt ist und in jeder der Kammern ein Schlauch (14, 15,
16, 17) angeordnet ist und die Schlduche derart an die
Druckgasquelle anschlieBbar sind, daB zur Betatigung der
Antriebsvorrichtung jeveils den in Umfangsrichtung der
Drehsdule (1) gesehen, nicht unmittelbar nebeneinander
angeordneten Schléduchen (15, 17) Druckgas zugefiihrt und

aus den beiden anderen Schl#duchen (14, 16) das Druckagas
abgefihrt wird.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Stab (9) sich lber die gesamte
Lénge der Drehsdule (1) erstreckt und an beiden Enden
mit den Halterungen (2, 3) unverdrehbar verbunden ist
und in von Fligeln (10, 11) und Lamellen (12, 13) freien



s L4
ce

0143908
83-10/20-62
-3 -

Bereichen des Raumes zwischen Stab (9a) und Drehsiule
(1) an beiden Enden mindestens ein die Drehsdule (1) am

Stab (9a) abstiitzendes Gleitlager (20,21, 22) angeordnet
ist.
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