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©  Engin  nautique  à  moteur  de  faible  puissance. 
  Engin  nautique  à  moteur  hors-bord  (3)  de  relativement 
faible  puissance. 

Le  support  (35)  du  moteur  est  monté  de  façon  amovible 
sur  une  chaise  (7)  en  forme  d'équerre  ou  de  T  renversé  dont 
une  branche  horizontale  (73)  repose  sur  une  partie  arrière 
sensiblement  plane  (27)  du  pont  dans  l'axe  longitudinal  de 
l'engin,  une  branche  verticale  inférieure  (72)  est  appliquée 
contre  la  partie  arrière  sensiblement  verticale  (28)  de  l'encas- 
trement  (26)  formé  à  l'arrière  du  pont  (2)  et  une  branche 
verticale  supérieure  (71)  sert  de  support  de  réception  pour  le 
support  de  moteur  amovible  (35). 

Un  câble  unique  (43)  de  commande  de  direction  est  relié 
à  un  dispositif  à  crémaillère  (44)  incorporé  dans  un  alésage 
(9)  formé  dans  la  chaise  (7)  de  manière  à  communiquer,  par 
l'intermédiaire  d'une  tige  articulée  (91,  93)  reliée  à  la 
crémaillère  (44),  un  mouvement  de  déplacement  angulaire 
latéral  au  moteur  (3)  monté  pivotant  sur  son  support  (35). 



La  p r é sen t e   i nven t ion   a  pour  objet   un  engin  n a u t i q u e  

à  moteur  comportant   une  coque;  des  moyens  de  p ropu l s ion   c o n s t i t u é s  

par  un  moteur  hors -bord   de  r e l a t i v e m e n t   f a i b l e   pu i ssance   monté 

p i v o t a n t   sur  un  suppor t   de  moteur  r a p p o r t é   à  la  p a r t i e   ex t rême 

a r r i è r e   de  l ' e n g i n   selon  l ' axe   l o n g i t u d i n a l   médian  de  c e l u i - c i ;   un  

pont  comprenant  un  poste   de  p i l o t a g e   d i sposé   à  l ' a v a n t   de  l ' e n g i n  

avec  des  moyens  de  commande  pour  d i r i g e r   l ' e n g i n   et  provoquer  s e s  

a c c é l é r a t i o n s   et  d é c é l é r a t i o n s ,   au  moins  un  siège  c e n t r a l   en  forme 

de  s e l l e   placé  selon  l ' axe   l o n g i t u d i n a l   médian  de  l ' e n g i n ,   des  

plans  légèrement   i n c l i n é s   vers  l ' e x t é r i e u r   et  s ' é t e n d a n t   du  p o s t e  

de  p i l o t a g e   vers  le  t ab leau   a r r i è r e   de  par t   et  d ' a u t r e   du  s i è g e  

c e n t r a l ,   et  un  capot  a r r i è r e   amovible  qui  entoure ,   par  l ' a v a n t   e t  

l a t é r a l e m e n t ,   le  moteur  disposé  dans  un  encas t r emen t   par  r a p p o r t  

au  t ab leau   a r r i è r e   de  l ' e n g i n .  

Un  te l   type  d 'engin   nau t ique   notamment  des t iné   a u x  

l o i s i r s   et  aux  s p o r t s ,   c o n s t i t u e   un  engin  rapide  conçu  pour  
p r é s e n t e r   une  grande  s t a b i l i t é ,   ê t r e   i n s u b m e r s i b l e   et  p e r m e t t r e  

une  condui te   a isée   même  pour  un  p i l o t e   peu  e n t r a i n é .  

Les  engins  nau t iques   connus  de  ce t t e   c a t é g o r i e  

p r é s e n t e n t   cependant   des  i m p e r f e c t i o n s   du  f a i t   de  l eurs   moyens  de 

commande  de  d i r e c t i o n   qui  ne  p e r m e t t e n t   pas  t ou jou r s   d ' o b t e n i r   l a  
f i a b i l i t é   s o u h a i t é e .  

Ainsi ,   du  f a i t   de  la  mise  en  oeuvre  de  moteurs  h o r s -  
bord  de  r e l a t i v e m e n t   f a i b l e   pu i s s ance ,   dont  les  moyens  de  s u p p o r t  
sont  c o n s t i t u é s   par  des  pièces  peu  é l a b o r é e s ,   t e l l e s   que  des  

pa t t e s   ou  g r i f f e s ,   et  du  f a i t   de  l ' a b s e n c e   de  rebord  fixe  de 

c o n f i g u r a t i o n   appropr iée   sur  le  pont  de  l ' e n g i n   nau t ique ,   l e s  

moyens  de  commande  de  d i r e c t i o n   de  l ' e n g i n ,   de s t i né s   à  con fé re r   au 
moteur  et  à  son  hé l i c e   les  mouvements  de  pivotement   s o u h a i t é s ,  

doivent   comprendre  des  systèmes  à  double  câble  ou  à  vé r in   dont  l a  
durée  de  vie  est  souvent  l imi tée   et  qui  p r é s e n t e n t   f ac i l emen t   de s  
d é f a i l l a n c e s   si  l ' u s a g e   de  l ' e n g i n   n a u t i q u e   est  trop  i n t e n s i f .   En 

p a r t i c u l i e r ,   les  systèmes  à  double  c âb l e ,   conduisent   souvent  à  un  
blocage  de  la  d i r e c t i o n   et  les  systèmes  à  vér in   sont  r e l a t i v e m e n t  



chers  et  l ou rds ,   ce  qui  obère  les  per formances   de  l ' e n g i n   équ ipé  

d'un  tel   système  de  d i r e c t i o n .  

La  p ré sen te   i n v e n t i o n   vise  p réc i sémen t   à  remédier  aux 

i n c o n v é n i e n t s   p r é c i t é s   et  à  r é a l i s e r   un  engin  nau t ique   à  moteur  de 

f a ib l e   pu i s sance   qui  p résente   une  commande  de  d i r e c t i o n   a u s s i  

commode,  f i a b l e   et  e f f i c a c e   que  les  commandes  de  d i r e c t i o n  

généra lement   a s s o c i é e s   aux  embarca t ions   de  t a i l l e   plus  i m p o r t a n t e  

équipées  de  moteurs  de  fo r t e   p u i s s a n c e .  

Ces  buts  sont  a t t e i n t s   grâce  au  f a i t   que,  s e l o n  

l ' i n v e n t i o n ,   le  support   du  moteur  est  monté  de  façon  amovible  s u r  

une  chaise   en  forme  d ' éque r re   ou  de  T  renversé   dont  une  b ranche  

h o r i z o n t a l e   repose  sur  une  p a r t i e   a r r i è r e   s ens ib l emen t   plane  du 

pont  dans  l ' a x e   l o n g i t u d i n a l   de  l ' e n g i n ,   une  branche  v e r t i c a l e  

i n f é r i e u r e   est   appl iquée  contre  la  p a r t i e   a r r i è r e   s e n s i b l e m e n t  

v e r t i c a l e   de  l ' e n c a s t r e m e n t   formé  à  l ' a r r i è r e   du  pont  et  une 

branche  v e r t i c a l e   supé r i eu re   s e r t   de  suppor t   de  r é c e p t i o n   pour  l e  

support  de  moteur  amovible  et  les  moyens  de  commande  de  d i r e c t i o n  

comprennent  un  vo lan t   r e l i é   par  un  câble   unique  à  un  d i s p o s i t i f   à  

c r é m a i l l è r e   incorporé   dans  un  a l é s a g e   formé  dans  la  chaise  de 

manière  à  c o n s t i t u e r   un  point   f ixe   p e r m e t t a n t   de  communiquer,  p a r  
l ' i n t e r m é d i a i r e   d 'une  t ige  a r t i c u l é e   r e l i é e   à  la  c r é m a i l l è r e ,   un 

mouvement  de  déplacement  a n g u l a i r e   l a t é r a l   au  moteur  monté 

p ivo tan t   sur  son  s u p p o r t .  

Ce  mode  de  raccordement   du  moteur  à  la  p a r t i e   a r r i è r e  

du  pont  de  l ' e n g i n   assure  à  la  fo is   une  f i x a t i o n   s t a b l e   et  sûre  du 

moteur  sur  l ' e m b a r c a t i o n ,   et  une  p o s s i b i l i t é   de  commande  pa r  
volant   et  monocâble  dont  l ' e f f i c a c i t é   est   t r è s   l a r g e m e n t  

supé r i eu re   à  c e l l e s   des  commandes  par  câbles   doubles .   Les  r i s q u e s  
de  panne  sont  a i n s i   for tement   r é d u i t s ,   la  m a n i a b i l i t é   de  l ' e n g i n  
est  accrue  et  la  durée  de  vie  d e v i e n t   t rès   s u p é r i e u r e   à  ce l l e   de s  

engins  connus  du  même  g e n r e .  

L ' i n v e n t i o n   s ' a p p l i q u e   plus  p a r t i c u l i è r e m e n t   aux 

engins  n a u t i q u e s   dont   le  moteur  ho r s -bord   a  une  p u i s s a n c e  
i n f é r i e u r e   à  envi ron  22kW  (30ch),   et  de  p r é f é r e n c e   comprise  e n t r e  

environ  7,3  et  14,7  kW (10  et  20  c h . ) .  



Avantageusement ,   la  chaise   de  r écep t ion   du  mo teu r  

comprend  deux  ne rvures   de  r en fo rcemen t   r é u n i s s a n t   l ' a i l e  

h o r i z o n t a l e   à  l ' a i l e   v e r t i c a l e   s u p é r i e u r e .  

Selon  un  mode  de  r é a l i s a t i o n   p r é f é r e n t i e l ,   la  c h a i s e  

de  r é c e p t i o n   du  moteur  comprend  un  corps  p r i n c i p a l   avec  une  f a c e  

a r r i è r e   plane  i n c l i n é e   formant  un  angle  compris  entre  environ  s i x  

et  douze  degrés  avec  la  face  p lane  avant  de  la  branche  i n f é r i e u r e  

appl iquée   contre   la  p a r t i e   a r r i è r e   s ens ib lemen t   v e r t i c a l e   de 

l ' e n c a s t r e m e n t   formé  à  l ' a r r i è r e   du  p o n t .  

Dans  ce  cas,  i l   es t   avantageux  que  la  face  avant  de 

la  branche  v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e   de  la  chaise  et  la  b r a n c h e  

h o r i z o n t a l e   d é f i n i s s e n t   une  plaque  débordant   l a t é r a l e m e n t   p a r  

r appor t   audi t   corps  p r i n c i p a l   pour  r e c e v o i r   des  moyens  de  f i x a t i o n  

sur  le  pont  de  l ' e n g i n .  

La  chaise   de  r é c e p t i o n   du  moteur  comprend  au  moins  

une  enveloppe  ex te rne   r é a l i s é e   en  ma t i è r e   p l a s t i q u e   moulée  r i g i d e  

t e l l e   que  du  p o l y e s t e r .  

Selon  un  mode  de  r é a l i s a t i o n   p r é f é r e n t i e l   la  c h a i s e  

de  r é c e p t i o n   du  moteur  comprend  une  plaque  r i g i d e   de  r e n f o r c e m e n t  

en  bois  ou  s i m i l a i r e   f ixée  d i r e c t e m e n t   sur  la  p a r t i e   a r r i è r e  

s ens ib l emen t   v e r t i c a l e   de  l ' e n c a s t r e m e n t   formé  à  l ' a r r i è r e   du 

pont,  et  c e t t e   plaque  r i g i d e   est   incorporée   dans  la  p a r t i e  

v e r t i c a l e   de  la  chaise   d é f i n i s s a n t   la  branche  v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e  

et  au  moins  la  p a r t i e   i n f é r i e u r e   de  la  branche  v e r t i c a l e  

s u p é r i e u r e .  

L ' i n v e n t i o n   s ' a p p l i q u e   bien  au  cas  où  le  suppor t   du 

moteur  comprend  des  pa t t e s   r e c o u r b é e s   en  forme  de  c rochet   v e n a n t  

reposer   sur  le  rebord  h o r i z o n t a l   s u p é r i e u r   de  la  branche  v e r t i c a l e  

s u p é r i e u r e   de  la  c h a i s e .  

La  r é s i s t a n c e   mécanique  de  la  chaise   est  amél iorée   e t  

la  c o n f i g u r a t i o n   de  l ' e n g i n   peut  ê t r e   opt imale  si  la  d i s t a n c e  

ent re   la  face  a r r i è r e   des  b ranches   v e r t i c a l e s   de  la  chaise   e t  
l ' e x t r é m i t é   avant   de  la  branche  h o r i z o n t a l e   est  vo is ine   de  l a  

d i s t a n c e   comprise  entre   le  rebord  s u p é r i e u r   de  la  b r anche  

v e r t i c a l e   s u p é r i e u r e   et  le  rebord   i n f é r i e u r   de  la  b r anche  



v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e .  

Selon  l ' i n v e n t i o n ,   le  câble  unique  de  commande  de  

d i r e c t i o n   est  s o l i d a i r e   d'une  vis  sans  fin  d isposée   dans  l e d i t  

a l é s a g e   de  la  branche  v e r t i c a l e   s u p é r i e u r e   de  la  cha i se ,   l a q u e l l e  

vis   sans  f in   est   en  p r i se   avec  une  c r é m a i l l è r e   prolongée  à  .- 

l ' e x t é r i e u r   dudi t   a lésage  par  une  t i ge   h o r i z o n t a l e   r e l i é e   à  p i v o t  

par  une  t i g e   i n t e r m é d i a i r e   au  corps  du  moteur  pour  t r a n s m e t t r e   à  

c e l u i - c i   les  mouvements  de  p ivotement   lors   des  déplacements   e n  

t r a n s l a t i o n   de  l a d i t e   t ige   h o r i z o n t a l e   s o l i d a i r e   de  l a  

c r é m a i l l è r e .  

Selon  une  c a r a c t é r i s t i q u e   p a r t i c u l i è r e ,   le  câble  de  

commande  de  d i r e c t i o n   a ins i   que  les  au t res   câbles   r e l i a n t   le  p o s t e  

de  p i l o t a g e   au  moteur  sont  d isposés   dans  un  c o u l o i r   ménagé  dans.  l a  

p a r t i e   c e n t r a l e   ax ia le   de  l ' e n g i n   sous  le  s iège  et  le  c a p o t  

a m o v i b l e .  

D ' a u t r e s   c a r a c t é r i s t i q u e s   et  avantages   de  l ' i n v e n t i o n  

r e s s o r t i r o n t   de  la  d e s c r i p t i o n   qui  f a i t   s u i t e   d 'un  mode 

p a r t i c u l i e r   de  r é a l i s a t i o n   de  l ' i n v e n t i o n ,   donné  à  t i t r e  

d ' e x e m p l e ,   en  r é f é r e n c e   au  dess in   annexé  sur  l e q u e l :  

-  la  f igure   1  es t   une  vue  généra le   en  p e r s p e c t i v e  

d 'un  engin   nau t ique   à  moteur  auquel  s ' a p p l i q u e   l ' i n v e n t i o n ,  

-  la  f igure   2  est  une  vue  généra le   en  p e r s p e c t i v e   de 

l ' e n g i n   de  la  f igure   1,  vu  du  côté  opposé  avec  le  capot  a r r i è r e  

r e l e v é   de  manière  à  f a i r e   a p p a r a î t r e   le  raccordement   du  moteur  au  

p o n t ,  

-  la  f igure   3,  est  une  vue  schémat ique   en  é l é v a t i o n  

du  d i s p o s i t i f   de  raccordement  du  moteur  au  pont  de  l ' e n g i n ,   e t  

-  la  f i g u r e  4   est   une  vue  en  p e r s p e c t i v e   montrant   une 
c h a i s e   conforme  à  l ' i n v e n t i o n   r e c e v a n t   le  support   de  moteur  et  des  

moyens  de  commande  de  d i r e c t i o n   de  l ' e n g i n .  

Si  l ' on   se  r epor t e   à  la  f igure   1,  on  voi t   un  e n g i n  

n a u t i q u e   de  forme  généra le   ramassée,   c ' e s t - à - d i r e   dont  la  l a r g e u r  

es t   r e l a t i v e m e n t   . importante  par  r appor t   à  sa  longueur  et  qui  e s t  

adapté   pour  ê t r e   chevauché  par  un  p i l o t e   a s s i s   sur  un  s iège   5  e n  

forme  de  s e l l e   placé  dans  la  p a r t i e   c e n t r a l e   de  l ' e n g i n   au 



v o i s i n a g e   de  l ' a x e   l o n g i t u d i n a l   médian.  Le  pont  2  raccordé  à  l a  

coque  1  par  un  j o i n t   11  comporte  une  e x t r é m i t é   avant  a r rondie   23 

qui  c o n s t i t u e   le  nez  p r o f i l é   de  l ' a p p a r e i l   r accordé   à  sa  p a r t i e  

a r r i è r e   au  poste  de  p i l o t a g e   4  s i t u é   à  l ' a v a n t   du  s iège  5.  Le  p o n t  

2  comporte,   de  par t   et  d ' a u t r e   du  poste   de  p i l o t a g e   4  et  du  s i è g e  

5  des  plans  21,  22  légèrement   i n c l i n é s   vers  l ' e x t é r i e u r   e t  

s ' é t e n d a n t   p ra t iquement   j u s q u ' a u   t a b l e a u   a r r i è r e   24.  De  part  e t  

d ' a u t r e   du  capot  40  du  poste  de  p i l o t a g e   4,  à  l ' a v a n t   e t /ou  à  c ô t é  

du  s iège  5;  des  fosses   25  a l l o n g é e s   sont  formées  pour  recevoir   l e s  

jambes  du  p i l o t e .   Ces  fosses  25  sont  de  l a r g e u r   l imi tée   et  ne 

r é d u i s e n t   pas  sens ib lement   la  su r f ace   des  plans  i n c l i n é s   21,  22 .  

Le  s iège  c en t r a l   5  peut  ê t r e   composé  de  p l u s i e u r s  

p a r t i e s   formant  un  siège  de  p i l o t e   51  et  d e r r i è r e   c e l u i - c i ,   à  l a  

s u i t e   un  ou  p l u s i e u r s   s ièges   52  s u r é l e v é s   d e s t i n é s   à  des 

p a s s a g e r s ,   chaque  siège  51,  52  comprenant   un  d o s s e r e t   53,  54.  

Un  capot  a r r i è r e   6  amovible   et  r e l e v a b l e   entoure  à  

l ' a v a n t   et  sur  les  côtés  le  moteur  3  p lacé   se lon   l ' a x e  

l o n g i t u d i n a l   de  l ' e n g i n   et  raccordé  à  la  p a r t i e   a r r i è r e   de 

l ' e n g i n ,   dans  un  renfoncement  26  du  p o n t .  

Le  d i s p o s i t i f   de  r accordement   du  moteur  3  à  l ' e n g i n  

et  les  moyens  de  commande  de  d i r e c t i o n   s e r o n t   maintenant   d é c r i t s  

de  façon  plus  d é t a i l l é e   en  r é f é r e n c e   aux  f i g u r e s   2  à  4 .  

Le  moteur  3  avec  son  c a r t e r   31  et  son  ensemble  de 

t r a n s m i s s i o n   32  prolongé  par  une  h é l i c e   39,  est   monté  p ivo tan t   p a r  
r appo r t   à  un  support   de  moteur  35  au tour   d 'un  axe  s e n s i b l e m e n t  

v e r t i c a l   34.  Dans  le  mode  de  r é a l i s a t i o n   de  la  f igure   3,  le  c a r t e r  

de  l ' en semble   de  t r ansmis s ion   32  es t   équipé  de  br ides   33  q u i  

r eposen t   sur  des  br ides  36  du  suppor t   35  et   sont  t r a v e r s é e s   p a r  
l ' a x e   de  p ivotement   34.  Le  support   de  moteur  35  p résen te   la  forme 

g é n é r a l e   d 'une  plaque  avec  à  sa  p a r t i e   s u p é r i e u r e   des  p a t t e s  
r e cou rbées   37  en  forme  de  crochet   qui  v i e n n e n t   s ' engage r   e t  

r epose r   sur  le  rebord  h o r i z o n t a l   s u p é r i e u r   77  d 'une  chaise  7  d o n t  

la  forme  sera  e x p l i c i t é e   c i - d e s s o u s .   Les  p a r t i e s   du  moteur  31,  32,  

39,  p o u r r a i e n t   n a t u r e l l e m e n t   aussi   ê t r e   montées  p ivo tan te s   a u t o u r  

d 'un  axe  v e r t i c a l   monté  sur  une  plaque  s e n s i b l e m e n t   h o r i z o n t a l e  



s o l i d a i r e   de  la  p a r t i e   s u p é r i e u r e   du  support  3 5 .  

La  chaise  7  de  r é c e p t i o n   du  support   de  moteur  35 

p r é s e n t e   la  forme  géné ra le   d 'un  T  couché  avec  un  corps  p r i n c i p a l  

70  d é f i n i s s a n t   une  branche  v e r t i c a l e   supé r i eu re   71,  une  b ranche  

v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e   72  et  une  branche  h o r i z o n t a l e   73.  Des 

n e r v u r e s   de  renforcement   75  r e l i e n t   la  branche  s u p é r i e u r e   71  à  l a  

branche  h o r i z o n t a l e   73,  comme  cela   est  v i s i b l e   sur  la  f igure   4.  La 

branche  h o r i z o n t a l e   73  déborde  l a t é r a l e m e n t   et  à  l ' a v a n t   p a r  

r a p p o r t   au  corps  p r i n c i p a l   70  prolongé  par  les  nervures   75  af in   de 

former  une  a i l e   79  à  t r a v e r s   l a q u e l l e   des  o r i f i c e s   80  peuvent  ê t r e  

formés  pour  le  passage  de  moyens  de  f i x a t i o n   81  à  la  p a r t i e  

h o r i z o n t a l e   27  du  pont  2  sur  l a q u e l l e   repose  la  b r a n c h e  

h o r i z o n t a l e   73.  La  branche  h o r i z o n t a l e   73  de  la  cha i se  7   p r é s e n t e  

une  face  i n f é r i e u r e   plane  p e r m e t t a n t   un  appui  sur  une  l a r g e  

s u r f a c e .  

La  branche  v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e   72  de  la  chaise  7 

p r é s e n t e   également  sur  sa  face  avant  une  a i l e   78  qui  déborde  du 

corps  p r i n c i p a l   70  et  permet  d ' a p p l i q u e r   et  de  f i x e r   f a c i l e m e n t  

c e t t e   branche  i n f é r i e u r e   sur  la  p a r t i e   a r r i è r e   28  s e n s i b l e m e n t  

v e r t i c a l e   du  pont  2  ( f i g u r e   3).   La  face  a r r i è r e   74  du  corps  70  d e  

la  cha i se   p résen te   une  i n c l i n a i s o n   par  rappor t   à  la  v e r t i c a l e   q u i  

peut  ê t r e   de  l ' o r d r e   de  6  à  12°  envi ron,   la  p a r t i e   i n f é r i e u r e  

t endan t   à  converger   vers  l ' a i l e   avant  78.  La  plaque  p r i n c i p a l e   du 

suppor t   de  moteur  35  v i en t   p o r t e r   contre  la  face  a r r i è r e   74  du  

corps  70  de  la  chaise  7.  Des  boulons  38  p e r m e t t e n t   de  f ixe r   l e s  

p a r t i e s   r ecourbées   des  p a t t e s   37  du  support  35  con t re   la  f a c e  

avant  de  la  branche  v e r t i c a l e   s u p é r i e u r e   71  de  la  chaise  7.  La 

cha i se   7  peut   par  exemple  ê t r e   r é a l i s é e   par  moulage  en  p o l y e s t e r ,  

ce  qui  lu i   confère  une  grande  r i g i d i t é .  

La  branche  v e r t i c a l e   supé r i eu re   71  est   r é a l i s é e   de 

façon  suf f i samment   épa isse   et  r é s i s t a n t e   pour  qu'un  a lésage  p u i s s e  
ê t r e   formé,  p a r a l l è l e m e n t   au  rebord  h o r i z o n t a l   s u p é r i e u r   77  dans  

la  branche   71.  Cet  a lésage   9  e s t   des t iné   à  r e c e v o i r   un  mécanisme  à 

c r é m a i l l è r e ,   non  r e p r é s e n t é ,   p e r m e t t a n t   de  r é a l i s e r   la  commande 

des  mouvements  de  p ivotement   du  moteur  3  à  l ' a i d e   d ' u n  m o n o c â b l e  



4 3 .  

La  p a r t i e   s u p é r i e u r e   de  la  branche  v e r t i c a l e  

s u p é r i e u r e   71,  dans  l a q u e l l e   est  r é a l i s é   le   logement  9  du  sys tème 

à  c r é m a i l l è r e   44,  peut  ê t re   c o n s t i t u é e   par  de  la  ma t i è re   p l a s t i q u e  

en roban t   une  mat ière   de  r en fo rcement ,   comme  par  exemple  d e s  

copeaux  de  b o i s .  

Avantageusement ,   une  plaque  de  r en fo rcemen t   8,  p a r  

exemple  en  bois ,   e s t   incorporé   dans  l ' e n v e l o p p e   en  p o l y e s t e r  

c o n s t i t u a n t   la  p a r t i e   v i s i b l e   e x t é r i e u r e   de  la  cha i se   7.  La  p l aque  

de  r en fo rcemen t   8,  qui  s ' é t e n d   à  l ' i n t é r i e u r   de  la  b r a n c h e  

v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e   72  et  de  la  branche  v e r t i c a l e   s u p é r i e u r e   71 

jusque  sous  le  logement  de  c r é m a i l l è r e   9,  est  d ' abord   fixée  sur  l a  

paroi   v e r t i c a l e   28  du  renfoncement  26  du  pont  2,  à  l ' a i d e   de  t i r e -  

fonds  82  par  exemple,  et  p résen te   un  rebord  i n f é r i e u r   76  qui  v i e n t  

de  p r é f é r e n c e   en  butée   sur  la  lèvre  du  j o in t   11  s i t u é   au  niveau  du 

raccordement   entré   le  pont  2  et  la  coque  1.  L ' enve loppe   en 

p o l y e s t e r ,   ouverte   à  la  p a r t i e   i n f é r i e u r e   de  sa  branche  v e r t i c a l e  

72,  v i e n t   a lo r s   c o i f f e r   la  plaque  de  renforcement   8  et   peut  ê t r e  

f ixée  à  son  tour  sur  les  parois   v e r t i c a l e   28  et  h o r i z o n t a l e   27  du  

pont  2  par  exemple  par  co l l age   et  v i s sage   grâce  aux  a i l e s   de 

f i x a t i o n   78,  79.  La  chaise  mixte  r enforcée   7  formée  d'une  b r a n c h e  

v e r t i c a l e   r en fo rcée   par  la  plaque  8  et  d'une  branche  h o r i z o n t a l e  

73  r i g i d i f i é e   par  les  nervures   75  c o n s t i t u e   un  suppor t   r o b u s t e  

f a c i l e   à  i n s t a l l e r   sur  l ' e n g i n   et  apte  à  r ecevo i r   à  la  fo is   l e  

suppor t   de  moteur  35  et  un  d i s p o s i t i f   à  c r é m a i l l è r e   4 4 .  

Le  système  de  commande  de  d i r e c t i o n   comprend  un 
vo lan t   41  placé  dans  le  poste  de  p i l o t a g e   4,  qui  permet  de 
c o n f é r e r   un  mouvement  de  r o t a t i o n   sur  lui-même  à  un  câble  43  

s o l i d a i r e   d 'une  vis  sans  fin  non  r e p r é s e n t é e ,   d i sposée   dans  un 

corps  f ixe  44  inséré   dans  l ' a l é s a g e   9.  Le  câble  43  e s t   d i s p o s é  
dans  une  cav i t é   l o n g i t u d i n a l e   29  en  forme  de  c o u l o i r   r é a l i s é e   dans 
la  p a r t i e  c e n t r a l e   ax ia le   de  l ' e n g i n   sous  le  s iège   5,  lequel   e s t  

de  p r é f é r e n c e   s o l i d a i r e   du  capot  a r r i è r e   amovible  6  comme 
r e p r é s e n t é   sur  la  f igure   2.  Le  cou lo i r   c en t r a l   29  peut  éga l emen t  

s e r v i r   à  loger   le  câble  de  l i a i s o n   de  la  b a t t e r i e   d isposée   dans  l e  



poste  de  p i lo t age   4,  au  moteur  3,  a ins i   que  les  câbles   r e l i a n t   l a  

manette  42  de  commande  d ' a c c é l é r a t i o n - d é c é l é r a t i o n   et  de  

changement  de  v i t e s s e s   au  moteur  3.  Ces  d ive r s   câbles  qui  ne  s o n t  

pas  noyés  entre  le  pont  2  et  la  coque  1,  sont  f a c i l e s   d ' a c c è s   pour  

la  maintenance,  dès  que  le  capot  6  et  le  s iège  5  sont  r e l e v é s ,   e t  

sont  également  p r o t é g é s   en  p o s i t i o n   r aba t t ue   du  capot.   Le 

r é s e r v o i r   d ' e s sence   130  est   également  avantageusement   placé  dans  

un  logement  30  en  forme  de  pu i t s   s i tué   immédiatement  devant   l a  

face  plane  h o r i z o n t a l e   27  du  pont  sur  l a q u e l l e   repose  la  chaise   7 ,  

sous  le  siège  5,  de  manière  à  r édu i r e   la  longueur  des  condu i t s   de 

l i a i s o n   au  moteur  3 .  

La  vis  sans  fin  s o l i d a i r e   de  l ' e x t r é m i t é   du  câble  43  

es t   en  prise  avec  une  c r é m a i l l è r e ,   non  r e p r é s e n t é e ,   d isposée  à  

l ' i n t é r i e u r   de  l ' a l é s a g e   9.  Une  t ige   91  s o l i d a i r e   de  l a  

c r é m a i l l è r e   émerge  de  l ' a l é s a g e   9  du  côté  opposé  à  l ' e x t r é m i t é   44 

du  câble  43  et  p r é s e n t e   une  ex t rémi té   dont  la  pos i t i on   v a r i e   en 

t r a n s l a t i o n   en  f o n c t i o n   des  mouvements  de  r o t a t i o n   app l iqués   au 

volant   de  d i r e c t i o n   41.  La  t ige   91  est   r e l i é e   par  une  l i a i s o n   à  

p ivot   92  à  une  t i ge   r i g i d e   93  dont  l ' e x t r é m i t é   l i b r e   es t   r a c c o r d é e  

à  une  pièce  39  s o l i d a i r e   du  moteur  3.  Les  déplacements   de 

l ' e x t r é m i t é   de  la  t i g e   91  sont  a i n s i   communiqués  au  moteur  3  et  à  

l ' h é l i c e   39  qui  p i v o t e n t   autour   de  l ' axe   3 4 .  

La  cha i se   7  en  forme  de  T  r enversé   confère  une  g r a n d e  

robus t e s se   à  la  l i a i s o n   entre   le  moteur  3  et  le  pont  2  de  l ' e n g i n .  

De  préférence ,   la  d imension  entre   le  rebord  supé r i eu r   h o r i z o n t a l  

77  recevant   les  p a t t e s   37  et  le  rebord  i n f é r i e u r   76  est   du  même 

ordre  de  grandeur  que  la  d i s t ance   entre  la  face  a r r i è r e   74  de  l a  

p a r t i e   v e r t i c a l e   71,  72  et  l ' e x t r é m i t é   avant  de  la  b r a n c h e  

h o r i z o n t a l e   73. De  la  s o r t e ,   la  chaise  7  peut  ê t re   s o l i d e m e n t  

ancrée  sur  le  pont  2,  sans  dépasser   vers  le  bas  au-delà  du  j o i n t  

11,  et  tout  en  r é s e r v a n t ,   devant  la  chaise  7,  la  p o s s i b i l i t é   de 

r é a l i s e r   sous  le  s i ège   5  un  pu i t s   hors  d 'eau  30  de  r é c e p t i o n   du 

r é s e r v o i r   d ' e s sence   130,  malgré  la  f a ib l e   longueur  t o t a l e   de 

l ' e n g i n .  

L ' e n g i n   nau t ique   10  r e p r é s e n t é   sur  les  f i g u r e s   1  et  2 



peut   comporter  un  r emp l i s sage   en  mousse,  par  exemple  de  la  mousse 

de  po lyu ré thane   à  c e l l u l e s   fermées,  sous  le  pont  2  a u - d e s s u s   de  l a  

l i g n e   de  co l l age   11  tou t   en  r é s e r v a n t   un  espace  l i b r e   en t re   l a  

coque  1  et  le  pont  '2  au-dessous   de  la  l igne  de  c o l l a g e   11.  Ceci  

g a r a n t i t   la  présence  d 'une  réserve   de  f l o t t a b i l i t é .   Par  a i l l e u r s ,  

des  é v a c u a t i o n s   d 'eau  peuvent  ê t re   ménagées  à  l ' a r r i è r e   de 

l ' e n g i n ,   au  niveau  du  t ab l eau   24.  Afin  d ' augmen te r   la   r i g i d i t é   de 

l ' e n g i n ,   i l   est  p r é f é r a b l e   que  le  siège  5  et   le  capot  de 

p r o t e c t i o n   r e l e v a b l e   6  s o i e n t   s o l i d a i r e s   l ' u n   de  l ' a u t r e ,   comme 

r e p r é s e n t é   sur  la  f i gu re   2.  De  même,  des  t r a v e r s e s   p o u r r a i e n t   ê t r e  

i n t e r p o s é e s   dans  le  c o u l o i r   29  formant  une  gaine  t e c h n i q u e ,   de 

p a r t   et  d ' a u t r e   du  pu i t s   30  de  r écep t ion   du  r é s e r v o i r   de  c a r b u r a n t  

130.- Le  capot  avant  40  p o r t a n t   le  t ab leau   de  bord  est   lui-même  de 

p r é f é r e n c e   d é m o n t a b l e .  

N a t u r e l l e m e n t ,   d ' a u t r e s   m o d i f i c a t i o n s   et  a d j o n c t i o n s   peuvent  

ê t r e  a p p o r t é e s   par  l'homme  de  l ' a r t   sans  s o r t i r   du  cadre  de 

l ' i n v e n t i o n .  



1.  Engin  nau t ique   à  moteur  comportant   une  coque  (1);  de s  

moyens  de  p ropuls ion   c o n s t i t u é s   par  un  moteur  hors -bord   (3)  de  

r e l a t i v e m e n t   f a ib l e   p u i s s a n c e   monté  p i v o t a n t   sur  un  support  de 

moteur  (35)  rappor té   à  la  p a r t i e   extrême  a r r i è r e   de  l ' e n g i n   (10)  

se lon   l ' a x e   l o n g i t u d i n a l   médian  de  c e l u i - c i ;   un  pont  (2) 

comprenant   un  poste  de  p i l o t a g e   (4)  d i sposé   à  l ' a v a n t   de  l ' e n g i n  

avec  des  moyens  de  commande  pour  d i r i g e r   l ' e n g i n   et  provoquer  s e s  

a c c é l é r a t i o n s   et  d é c é l é r a t i o n s ,   au  moins  un  siège  c en t r a l   (5)  en  

forme  de  s e l l e   placé  s e lon   l ' a x e   l o n g i t u d i n a l   médian  de  l ' e n g i n ,  

des  plans  (21,  22)  l égè remen t   i n c l i n é s   vers  l ' e x t é r i e u r   e t  

s ' é t e n d a n t   du  poste  de  p i l o t a g e   (4)  vers  le  t ab leau   a r r i è r e   (24)  

de  par t   et  d ' a u t r e   du  s iège   c e n t r a l   (5),   et  un  capot  a r r i è r e  

amovible  (6)  qui  en toure ,   par  l ' a v a n t   et  l a t é r a l e m e n t ,   le  moteur  

d i sposé   dans  un  encas t r emen t   (26)  par  r appor t   au  tab leau   a r r i è r e  

(24)  d e  l ' e n g i n ,  
c a r a c t é r i s é   en-ce  que  le  suppor t   (35)  du  moteur  est  monté  de  f a ç o n  

amovible   sur  une  chaise  (7)  en  forme  d ' é q u e r r e   ou  de  T  r e n v e r s é  

dont   une  branche  h o r i z o n t a l e   (73)  repose   sur  une  p a r t i e   a r r i è r e  

s e n s i b l e m e n t   plane  (27)  du  pont  dans  l ' a x e   l o n g i t u d i n a l   de 

l ' e n g i n ,   une  branche  v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e   (72)  est  a p p l i q u é e  

c o n t r e   la  p a r t i e   a r r i è r e   s e n s i b l e m e n t   v e r t i c a l e   (28)  d e  

l ' e n c a s t r e m e n t   (26)  formé  à  l ' a r r i è r e   du  pont  (2)  et  une  b r a n c h e  

v e r t i c a l e   supé r i eu re   (71)  s e r t   de  suppor t   de  r é c e p t i o n   pour  l e  

suppor t   de  moteur  amovible  (35),   et  en  ce  que  les  moyens  de 

commande  de  d i r e c t i o n   comprennent  un  vo lan t   (41)  r e l i é   par  un 
câb le   unique  (43)  à  un  d i s p o s i t i f   à  c r é m a i l l è r e   (44)  i n c o r p o r é  

dans  un  a lésage  (9)  formé  dans  la  cha i se   (7)  de  manière  à 

c o n s t i t u e r   un  point  fixe  p e r m e t t a n t   de  communiquer,  p a r  
l ' i n t e r m é d i a i r e   d'une  t ige   a r t i c u l é e   (91,93)  r e l i é e   à  l a  

c r é m a i l l è r e   (44),  un  mouvement  de  déplacement   a n g u l a i r e   l a t é r a l   au  

moteur  (3)  monté  p i v o t a n t   sur  son  suppor t   ( 3 5 ) .  

2.  Engin  n a u t i q u e   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é  

en  ce  que  le  moteur  h o r s - b o r d   (3)  a  une  pu issance   i n f é r i e u r e   à  

env i ron   22  kW  (30ch)  et  de  p r é f é r e n c e   comprise  en t re   e n v i r o n  



7,3  et  14,7  kW  (10  et  20  c h . ) .  

3.  Engin  naut ique   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1  ou  l a  

r e v e n d i c a t i o n   2,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  la  cha ise   (7)  de  r é c e p t i o n  

du  moteur  (3)  comprend  deux  ne rvures   de  r en fo rcemen t   (75)  

r é u n i s s a n t   l ' a i l e   h o r i z o n t a l e   (73)  à  l ' a i l e   v e r t i c a l e   s u p é r i e u r e  

( 7 1 ) .  

4.  Engin  naut ique   selon  l ' une   quelconque  d e s  

r e v e n d i c a t i o n s   1  à  3,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  la  cha i se   (7)  d e  

r é c e p t i o n   du  moteur  comprend  un  corps  p r i n c i p a l   (70)  avec  une  f a c e  

a r r i è r e   p lane  i n c l i n é e   (74)  formant  un  angle  compris  ent re   e n v i r o n  

six  et  douze  degrés  avec  la  face  plane  avant  (78)  de  la  b ranche  

i n f é r i e u r e   (72)  appl iquée  contre   la  pa r t i e   a r r i è r e   s e n s i b l e m e n t  

v e r t i c a l e   (28)  de  l ' e n c a s t r e m e n t   (26)  formé  à  l ' a r r i è r e   du  pont  

( 2 ) .  

5.  Engin  naut ique   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   4,  c a r a c t é r i s é  

en  ce  que  la  face  avant  de  la  branche  v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e   (72)  d e  

la  cha i se   et  la  branche  h o r i z o n t a l e   (73)  d é f i n i s s e n t   une  p laque  

débordan t   l a t é r a l e m e n t   par  r appor t   audi t   corps  p r i n c i p a l   (70)  pour  

r e c e v o i r   des  moyens  de  f i x a t i o n   (81)  sur  le  pont  (2)  de  l ' e n g i n .  

6.  Engin  naut ique   selon  l 'une   quelconque  d e s  

r e v e n d i c a t i o n s   1  à  5,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  la  cha i se   (7)  d e  

r é c e p t i o n   du  moteur  comprend  au  moins  une  enveloppe  e x t e r n e  

r é a l i s é e   en  ma t iè re   p l a s t i q u e   moulée  r ig ide   t e l l e   que  du 

p o l y e s t e r .  

7.  Engin  naut ique  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   6,  c a r a c t é r i s é  

en  ce  que  la  chaise  (7)  de  r é c e p t i o n   du  moteur  comprend  une  p l aque  

r i g i d e   de  r enforcement   (9)  en  bois  ou  s i m i l a i r e   f ixée   d i r e c t e m e n t  

sur  la  p a r t i e   a r r i è r e   s ens ib l emen t   v e r t i c a l e   (28)  d e  

l ' e n c a s t r e m e n t   (26)  formé  à  l ' a r r i è r e   du  pont  (2),   et  en  ce  que 
c e t t e   p laque  r i g i d e   (9)  est   incorporée   dans  la  p a r t i e   v e r t i c a l e   de 

la  cha i se   d é f i n i s s a n t   la  branche  v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e   (72)  et  au 
moins  la  p a r t i e   i n f é r i e u r e   de  la  branche  v e r t i c a l e   s u p é r i e u r e  

( 7 1 ) .  

8.  Engin  naut ique   selon  l 'une   quelconque  d e s  

r e v e n d i c a t i o n s   1  à  7,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  le  suppor t   (35)  du  



moteur  comprend  des  p a t t e s   (37)  r ecourbées   en  forme  de  c r o c h e t  

venant  r e p o s e r   sur  le  rebord  h o r i z o n t a l   supér ieur   (77)  de  l a  

branche  v e r t i c a l e   s u p é r i e u r e   (71)  de  la  c h a i s e .  

9.  Engin  naut ique  selon  l ' une   quelconque  des  

r e v e n d i c a t i o n s   1  à  8,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l a . -d i s t ance   en t re   l a  

face  a r r i è r e   (74)  des  branches  v e r t i c a l e s   (71,72)  de  la  chaise   e t  

l ' e x t r é m i t é   avan t   de  la  branche  h o r i z o n t a l e   (73)  est  v o i s i n e   de  l a  

d i s t ance   compr ise   en t re   le  rebord  s u p é r i e u r   (77)  de  la  b r a n c h e  

v e r t i c a l e   s u p é r i e u r e   (71)  et  le  rebord  i n f é r i e u r   (76)  de  l a  

branche  v e r t i c a l e   i n f é r i e u r e   ( 7 2 ) .  

10.  Engin  naut ique  selon  1 "une  quelconque  des  

r e v e n d i c a t i o n s   1  à  9,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  le  câble  (43)  d e  

commande  de  d i r e c t i o n   a ins i   que  les  au t res   câbles  r e l i a n t   le  p o s t e  

de  p i l o t a g e   (4)  au  moteur  (3)  sont  d isposés   dans  un  c o u l o i r   (29)  

ménagé  dans  la  p a r t i e   c e n t r a l e   ax ia le   de  l ' e n g i n   sous  le  s iège  (5)  

et  le  capot  amovible   ( 6 ) .  
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