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@ Vorrichtung zum Abstellen von Kraftfahrzeugen.

@ Um bei einer Vorrichtung zur Abstellung von Kraftfahr-
zeugen mit mittels einer Hubvorrichtung héhenverschiebli-
chen Plattformen eine zuverlassige und konstruktiv einfache
Fangvorrichtung zu erhalten, wird vorgeschlagen, da an der
Plattform ein zwischen zwei Stellungen bewegliches Tragele-
ment gelagert ist, welches mittels eines sich an der Plattform
abstiitzenden elastischen Kraftspeichers in eine erste Stel-
lung verschoben wird, daf3 an dem Tragelement die Hubvor-
richtung Uber ein Verbindungsglied derart angreift, dal das
Tragelement durch die Gber das Verbindungsglied iibertra-
gene Kraft gegen die Wirkung des elastischen Kraftspeichers
in die zweite Stellung verschoben wird, daf? das Tragelement
einen einer vertikalen ortsfesten Schiene benachbarten
Bremskorper tragt und daR an der Plattform eine gegen(ber
der Schiene geneigte Flihrungsbahn angeordnet ist, die mit
der Schiene einen enger werdenden Spalt bildet, in dem der
Bremskodrper derart angeordnet ist, dal er in der ersten
Stellung des Tragelements durch den elastischen Kraftspei-
cher fest gegen Fithrungsbahn und Schiene gedriickt wird,
withrend er sich in der zweiten Stellung des Tragelementes
in dem erweiterten Spaltbereich befindet und somit nicht
fest gegen die Schiene gedriickt ist.
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Beschzredibung

Vorrichtung zum Abstellen von Kraftfahrzeugen

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Abstellen von

Kraftfahrzeugen mit mittels einer Hubvorrichtung hdhenver-

schieblichen Plattformen.

Die Plattformen werden bei bekannten Vorrichtungen diesexr
Art hdufig Gber Seile, Ketten oder dergleichen mit einer
Hubvorrichtuhg, beispielsweise einer Seiltrommel, verbun?
den, so daB dafir Sorge getragen werden mufi, daB bei ei-
nem Versagen der Hubeinrichtung oder der diese-mit der Platt-

form verbindenden Seile, Ketten etc. die Plattform nicht

abstirzt.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine robuste und zuverldssi-
ge Fangvorrichtung dieser Art anzugeben, die die Plattform
beim Versagen der Hubvorrichtung oder der Verbindungsglie-

der vor dem Absturz bewahrt.
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Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der eingangs be-
schriebenen Art erfindungsgemdB dadurch geldst, daB an der
Plattform ein zwischen zwei Stellungen bewegliches Trag-
element gelagert ist, welches mittels eines sich an der
Plattform abstiitzenden elastischen Kraftspeichers in eine
erste Stellung verschoben wird, daB an dem Trageiement die
Hubvorrichtung dber ein Verbindungsglied derart angreift,
daB das Tragelement durch die {ber das Verbindungsglied
dbertragene Xraft gegen die Wirkung des elastischen Kraft-
speichers in die zweite Stellung verschoben wird, daB das
Tragelement einen einer vertikalen, ortsfesten Schiene be-
nachbarten Bremskérper trdgt und daB an der Plattform eine
gegeniiber der Schiene geneigte F@#hrungsbahn aggeordnet ist,
die mit der Schiene einen enger werdenden Spait bildet, in
dem der BremskoOrper derért angeordnet ist, daB er in der
ersten Stellung des Tragelements durch den elastischen
Kraftspeicher fest gegen Fihrungsbahn und Schiene gedrickt
wird, wdhrend er sich in der zweiten Stellung des Tragele-
mentes in dem erweiterten Spaltbereich befindet und somit

nicht fest gegen die Schiene gedriickt ist.

Im normalen'Betrieb bewegt somit die Tragkraft das Trag-
element in eine Stellung, in welcher der Bremsk&Srper nicht
bremsend an der Schiene anliegt, wadhrend sich das Tragele-
ment beim Versagen der Hubvorrichtung oder des Verbindungs~-
gliedes unter der Wirkung des elastischen Kraftspeichers
in die erste Stellung bewegt, in der der Bremskdrper in den
enger werdenden Spalt zwischen Fihrungsbahn und Schiene
hineingedrickt wird und somit die Fiihrungsbahn - und damit
die Plattform - gegeniiber der Schiene festkeilt. Dieser

Bremsvorgang wird erst eingeleitet, wenn Hubvorrichtung
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oder Verbindungsglied versagen, im normalen Betrieb wird

diese Fangeinrichtung nicht wirksam.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform kann dabei vorgese-
hen sein, daB der Bremskdrper am freien Ende eines schwenk-
bar an dem Tragelement angelenkten Hebels gehalten ist.

Auf diese Weise liegt der Bremskdrper normalerweise lose

an der Schiene an und wird im Bedarfsfall durch die Fih-
rungsbahn kradftig gegen die Schiene gedrilickt. Vorzugswei-

se hat der BremskSrper die Form einer Rolle oder Walze.

Besonders gfinstig ist es, wenn der Spalt nach oben hin
enger wird; bei der Bewegung der Plattform nach unten
wird dadurch der Bremskdrper in den enger werdenden Spalt
hineingezogen und sbrgt dafir, daB zwischen der Fidhrungs-
bahn einerseits und der Schiene andererseits eine groBe

Bremskraft auftritt.

Bei einer bevorzugten Ausflihrungsform wird die Fihrungs-
bahn durch eine an der Plattform befestigte, gegeniiber

der Schiene geneigte, ebene Platte gebildet.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Schiene gleichzei~-
tig eine Flihrungsschiene fiir die Plattform ist, an der

eine mit der Plattform verbundene Flhrung anliegt. Dadurch
ist auBerdem sichergestellt, daB der Relativabstand zwi-
schen Plattform und Schiene Uber die gesamte Verschiebeho6-
he konstant ist, so daB auch bei einer notwendig werdenden
Bremsung die Zuordnung zwischen Fihrungsbahn und Schiene
immer dieselbe ist, obwohl wdhrend des Bremsvorganges star-

ke Horizontalkradfte auf Schiene und Fihrungsbahn wirken,
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die versuchen, diese voneinander zu entfernen. Diese Ent-
fernung wird durch die gleichzeitige Fihrung der Plattform

an der Schiene erfolgreich verhindert.

Bei einem bevorzugten Ausfihrungsbeispiel ist das Tragele-
ment ein um eine horizontale Drehachse schwenkbar an der
Plattform gelagerter, zweiarmiger Hebel, an dessen einem
Hebelarm der BremskOrper angeordnet ist und an dessen an-
derem Hebelarm das Verbindungsglied zur Hubvorxrichtung
angreift. Dadurch ergibt sich eine konstruktiv besonders
einfache und trotzdem besonders robuste Ausgestaltung ei-

nes solchen Tragelementes.

An der Plattform ist ein Anschlag befeétigt, an dem das
Tragelement in der zweiten Stellung anliegt. Dieser An-
schlag ist sehr krédftig ausgebildet, denn Uber ihn werden

die Tragkr&fte in die Plattform eingeleitet.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist vorgesehen, daB
das Tragelement zwei BremskOrper trdgt, die auf gegeniber-
liegenden Seiten der Schiene angeordnet sind, und daB auf
gegeniberliegenden Seiten der Schiene zwei gegeneinander
geneigte Flihrungsbahnen vorgesehen sind. Diese gegeniber
der Schiene symmetrische Anordnung stellt sicher, daB bei
einem Bremsvorgang die Bremsk&rper von beiden Seiten her
gegen die Schiene gepreBt werden, wobei sicﬁ die auftre-
tenden Horizontalkr&fte gegeneinander aufheben. Dadurch

wird die Zuverlé&ssigkeit der Gesamtanordnung noch erhdht,

Es kann vorgesehen sein, daB die Tragelemente an Seiten-
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wangen der Plattform gelagert sind. Dort haben sie einen

geringen Platzbedarf und sind fiir die Wartung leicht zu-

génglich.

Die nachfolgende Beschreibung bevorzugter Ausfihrungsformen

der Erfindung dient im Zusammenhang mit der Zeichnung der

ndheren Erlduterung. Es zeigen:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

eine schematische Teilansicht einer

Vorrichtung zur Aufstellung von Kraft-

.fahrzeugen im Bereich eines Tragele-

mentes;

eine Schnittansicht l&ngs Linie 2 - 2

in Fig. 1;

eine schematische, vergrdéBerte Teil-
ansicht der wesentlichen Teile des
Tragelementes und der Fangeinrichtung

in geldster Stellung undé

eine Ansicht &hnlich Fig. 3 in der

Bremsstellung.

In der Zeichnung ist von der mehrere Plattformen zur Auf-

nahme von Kraftfahrzeugen umfassenden Vorrichtung nur die

Teilansicht einer Plattform 1 dargestellt, die im Bereich

ihrer Ecken mittels einer in der Zeichnung nicht darge-

stellten Flihrung an einer senkrechten Schiene 2 hdéhenver-

schieblich gelagert ist. Die Schiene 2 wird durch die ei-

ne Hdlfte eines Gurtes eines senkrecht angeordneten Fih-
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rungspfostens 3 mit Doppel-T-Profil gebildet. An einem sol-
‘chen Fihrungspfosten 3 kdnnen mehrere Plattformen gefihrt
werden, die entweder mit ihren Lé&ngsseiten oder mit ihren

Stirnseiten einander benachbart sind.

Die Plattform wird in dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel
seitlich von einer Wange 4 begrenzt, die senkfecht zux
Stellfl&che verlduft und zur Aussteifung der Plattform
beitrdgt. An dieser Wange ist an der AuBenseite der Platt-
form Gber einen Bolzen 5 ein plattenfdrmiger, zweiarmiger
Hebel 6 verschwenkbar gelagert, der flachig an der Seiten-
wange 4 anliegt. Die Lagerung um die von dem Bolzen 5 be-
stimmte horizontale Drehachse erfolgt etwa in der Mitte
zwischen einem der Schiene 2 zugewandten Hebelarm 7 und

einem der Plattform zugewandten Hebelarm 8.

Am Hebelarm 8 ist mittels eines Achsstummels 9 eine Seil~-
rolle 10 drehbar gelagert, um die ein Seil 11 herumgefihrt
ist, das in aus dAer Zeichnung nicht ersichtlicher Weise

zu einer Hubvorrichtung fihrt. Beispielsweise kann ein
Trum des Seiles ortsfest gehalten sein, widhrend das an-
dere Trum auf eine Seilrolle aufgewickelt wird. Das Seil
11 trdgt tiber den als Tragelement wirkenden Hebel 6 die
Plattform; zu diesem Zweck ist ein Anschlag 12 an der Wan-
ge 4 der Plattform 1 befestigt, gegen den der Hebel 6 an-
schl8gt, wenn er durch die UGber das Seil 11 Ubertragene
Tragkraft um den Bolzen 5 verschwenkt wird. Die Tragkraft
wird alsc Uber den Bolzen 5 und den Anschlag 12 in die

Plattform eingeleitet.

Der der Schiene zugewandte Hebelarm 7 erstreckt sich etwa

bis zur Mitte des Fihrungspfostens 3 und trdgt in diesem
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Bereich zwei drehbar mit ihm verbundene Hebel 13 und 14,
an deren freien Enden walzen- oder rollenférmigé Brems-~
kdrper 15 bzw. 16 angeordnet sind. Diese kdnnen auf den
Hebeln 13 und 14 drehbar gelagert sein, sie kdénnen aber
auch drehfest mit den Hebeln verbunden sein. Die Anlenk-
stellen der Hebel 13 und 14 sind so gewdhlt, daB die He-
bel 13 und 14 mit der Schiene 2 einen spitzen Winkel ein-
schlieBen, wenn die Bremskdrper 15 und 16 an gegenitber-

liegenden Seiten an der Schiene 2 anliegen.

An der Wange 4, die sich ebenfalls bis in den Bereich des‘
Fiihrungspfostens erstreckt, sind zu beiden Seiten der
Schiene 2 dachartig zueinander geneigte ebene Platten 17
und 18 befestigt, die mit ihren Innenfldchen Fihrungsbah-
nen fdr die Bremskdrper 15 und 16 bilden. Diese Platten 17
und 18 definieren zusammen mit dexr Schiene 2 einen nach
oben hin enger werdenden Spalt 19 bzw. 20, dessen Breite
im unteren Teil grdéBer ist als die Abmessungen der Brems-

kdrper 15 bzw. 16, dessen Breite aber nach oben hin unter

diese Abmessungen abanimmt.

Die Anordnung der Platten 17 und 18 sowie der Bremskor-
per 15 und 16 und des Anschlages 12 ist so gewd&hlt, dal
sich die BremskS&rper 15 und 16 in dem unteren, breiteren
Bereich des Spaltes 19 bzw. 20 befinden, wenn dexr Hebel &

unter dem EinfluB der Tragkraft am Anschlag 12 anliegt.

An der Wange 4 stitzt sich eine Druckfeder 21 ab, deren

anderes Ende am freien Ende des Hebelarmes 8 anliegt und
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somit den Hebel 6 mit einer elastischen Kraft beaufschlagt,
die versucht, diesen vom Anschlag 12 abzuheben, d.h. die

Druckfeder wirkt der durch das Seil 11 idbertragenen Trag-

kraft entgegen.

Im normalen Betrieb h&ngt die Plattform an dem Seil 11, so
daB sich der Hebel 6 an den Anschlag 12 anlegt, wobei die
Druckfeder 21 zusammengedrickt wird. In dieser Stellung
liegen die Bremskdrper lose an der Schiene 2 an, ohne ei-

ne Bremskraft auf die Plattform auszuiben (Fig. 3).

Fallt die Tragkraft durch das Seil 11 weg, beispielsweise
beim ReiBen: des Seils oder bei einem Versagen der Hubvor-
richtung, verschwenkt die Druckfeder 21 den Hebel 6 so,b
daB dieser vom Anschlag 12 abgehoben wird, wihrend die
Bremskdrper 15 und 16 in den enger werdenden Spalt hin-
eingeschoben werden, bis sie einerseits an der Schiene

und andererseits an der FiGhrungsbahn anliegen, wie dies

in Fig. 4 mit ausgezogenen Strichen dargestellt ist (die
Stellung des Hebels 6 im Normalbetrieb ist in Fig. 4
strichpunktiert angedeutet). Bei der Abwa@rtsbewegung der
Plattform, die sich aufgrund des Wegfalls der Tiagkrafte
ergibt, bewegen sich die Platten 17 und 18 gegeniiber der
Schiene 2 nach unten, wdhrend andererseits die BremskOr-
per 15 und 16 durch die Kraft der Druckfeder 21 nach oben
verschoben werden. Dadurch keilen sich die Bremskdrper 15
und 16 in den enger werdenden Spalt 19 und 20 hinein und
verhindern eine weitere Relativbewegung zwischen den Plat-
ten 17 und 18 einerseits und der Schiene 2 andererseits.

Dadurch wird die gesamte Plattform in einer bestimmten Ver-
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tikalstellung gefangen, so daB auch beim Fehlen der Trag-

kr&fte ein Absturz sicher verhindert wird.

Die Fangeinrichtung 14Bt sich dadurch wieder 1ésen, daB
iber das Seil 11 wieder Tragkrafte auf die Plattform aus-
gelibt werden, durch die der Hebel 6 in die Anlagestellung
im Anschlag 12 verschwenkt wird. Diese Verschwenkung zieht
die BremskOrper wieder in einen breiteren Bereich des

Spaltes, in dem sie keine Bremswirkung zwischen den Plat-

ten und der Schiene erzeugen.
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Patentansprzridche:

Vorrichtung zum Abstellen von Kraftfahrzeugen mit mittels
einer Hubvorrichtung hohenverschieblichen Plattformen,

d aduzxch g e kennzedllchnet, daf an
der Plattform (1) ein zwischen zwei Stellungen bewegli-
ches Tragelement (6) gelagert ist, welches sich mittels
eines sich an der Plattform {(!) abstitzenden elastischen
Kraftspeichers (21) in eine erste Stellung verschoben
wird, daB an dem Tragelement (6) die Hubveorrichtung dber
ein Verbindungsglied (11) derart angreift, daf das Trag-
element (6) durch die iber das Verbindungsglied (11) auf
die Plattform (1) dbertragene Kraft gegen die Wirkung
des elastischen Kraftspeichers (21) in die zweite Stel-
lung verschoben wird, daB das Tragelement (6) einen an
der vertikalen, ortsfesten Schiene (2) benachbarten
Bremskorper (15, 16) trdgt, und daB an der Plattform (1)
eine gegeniber der Schiene (2) geneigte Fihrungsbahn (17,
18) angeordnet ist, die mit der Schiene (2) einen enger
werdenden Spalt (19, 20) bildet, in dem der Bremskdrper

(15, 16) derart angeordnet ist, daB er in der ersten

Stellung des Tragelements (6) durch den elastischen
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Kraftspeicher (21) fest gegen FiGhrungsbahn (17, 18)
und Schiene (2) gedridckt wird, wdhrend er sich in der
zweiten Stellung des Tragelements (6) in dem erwei-
terten Spaltbereich befindet und somit nicht fest ge-

gen die Schiene (2) gedrickt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der Bremskdrper (15, 16) am freien Ende eines
schwenkbar an dem Tragelement (6) angelenkten Hebels

(13, 14) gehalten ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekena-
zeichnet, daf der BremskOrper (15, 16) die Form einer

Rolle oder Walze hat.

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, daB der Spalt (19, 20) nach

oben hin enger wird.

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Fihrungsbahn durch ei-
ne an der Plattform (1) befestigte, gegeniber der

Schiene (2) geneigte, ebene Platte (17, 18) gebildet
ist.
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Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schiene (2) gleich-
zeitig eine Fidhrungsschiene f£iir die Plattform (1) ist,
an der eine mit der Plattform (1) verbundene Fihrung

anliegt.

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, daB das Tragelement ein um ei-
ne horizontale Drehachse schwenkbar an der Plattform
(1) gelagerter zweiarmiger Hebel (6) ist, an dessen
einem Hebelarm (7) der Bremskdrper (15, 16) angeord-
net ist und an dessen anderem Hebelarm (8) uber das

Verbindungsglied (11) die Hubvorrichtung angreift.

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, daB an der Plattform (1) ein
Anschlag (12) befestigt ist, an dem das Tragelement

(6) in der zweiten Stellung anliegt.

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, daB das Tragelement (6) zwei
Bremskdrper (15, 16) tragt, die auf gegeniberliegenden
Seiten der Schiene (2) angeordnet sind, und daB auf
gegenliberliegenden Seiten dexr Schiene (2) zweli gegen-
einander geneigte Fahrungsbahnen (17, 18) vorgesehen’

singd.
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10. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragelemente (6) an

Seitenwangen (4) der Plattformen (1) gelagert sind.
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