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69 Bausatz.

6) Der Bausatz weist zur Vermeidung von Schéden an
Verbrennungsmotoren, insbesondere bei motorangetriebe-
nen Fahrzeugen, einen druckbeaufschlagten oder -beauf-
schiagbaren Olvorratsbehélter mit einer in das Motorge-
héuse mindenden Olférderleitung auf, Gber die der Olvorrat
des Olvorratsbehilters mittels einer vom Armaturenbrett
des Fahrzeuges aus betatigbaren Schalteinrichtung mit Not-
fallgeschwindigkeit in das Motorgehause iiberfiihrbar ist.
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Die Zriindung bDetrifft cinen Bausatz nach dem Oberbegriff des

Ansnruches 1.

s sind viele ¥afnahmen bekannt, um Sch&den an Motoren durch

werksseitige ocder nachtrdgliche Zinbauten abzuwenden.

£s gibt jedoch keine Bausdtze, die einen nachtriglich wihrend
des Betriebes auftretenden Schmnierdlmangel wdhrend de
Betriebes ausgleichen kinnen. Die stdndicge Ermahnung zur
Motordlkontrolle fithrt hdufig zu einer gewissen abgestumpften
Reaktion der rahrer; oft wird ein reduzierter flvorrat auch
aus Unkenntnis {berschi@tzt. So kommt es nicht selten mitten
véhrend der rahrt etwa auf Autobahnen bei hoher rahrgeschwin-
digkeit oder im Gebirge auf Steigungsstrecken zu pl8tzlichem
Olmancgel. Die rote Warnlampe, die das Abfallen des Schmier-

Oldruckes anzeigt, leuchtet auf.

In dieser Situation ist eigentlich ein sofortiges Abschalten
des Motors zwingend; cdenn Motorsché&den treten ohne Schmierél,
insbesondere bei hoher Motorlast oder bei hohen, heute
iblichen Drehzahlen augenbliciklich ein. Dieses Abschalten ist
aber auf der Autobahn oder mitten in Verkehr lebensgefZhr-
lich, weil die anderen Verkehrsteilnehmer nicht damit
rechnen, daf ein Fahrer pl&tzlich bremsen oder aus dem
Verkehr ausscheeren nufB. So wird versucht, den Wagen aus den
Verkehr auszuschleusen. Dabei treten dann unvermeidlich

Lagerschiden, Xolbenfresser usw. einy der Motor ist zerst&rt.

Ausgehend von dieser Situation besteht die Erfindung in der
Aufgabe, =inen Bausatz zu schaffen, der ss ermiiglicht, bei
Ausfall des Schmierfldruckes augenblicklich und bei laufenden
Motor ohne fahrtunterbrechung 01 aus einem Notvorrat in den

Motor schnell einzuleiten.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgenf? mit dem Rausatz nach

Patentansnruch 1 cgelist.

Der im Motorraum anzuorcdnende, durch flotorwidrme bereits
temperierte Tlverrat im fOlvorratshehilter %ann cdurch Bets-
tigen der Schalteinrichtung unter Luftdruck blitzschnell in
den Motor "eingeschossen" werden, wenn c¢ie Hldruckkontroll-
leuchte am Armaturenbrett aufleuchtet. Zin Schnierdlmancgel
dauert daher nur solange, wiz die Reaktionszeit des rahrers.
Selbst bei Schiden an Dichtungen, die stindigen {lverlust
verursachen, hilft das Notdl wenigstens zu einem gefshrlosen
Ausscheeren aus dem Verkehr, wenn nicht gar zum Erreichen

einer Yerkstatt ohne Abschlepnen.

Am schnellsten kommt das Notdl zur Yirkung, wenn es Uber die
l1fdrderleitung durch die Uffnung des flpeilstabes zugefiihrt

wird.

Wenn das wegen zu geringen Durchmessers des Peilstabes nicht
méglich ist, kann gem#8 Anspruch 3 und 4 verfahren werden.
Die Zwischenmuffe erspart Eingriffe am Originalzustand des

Motors.

Der Luftdruck zur féorderung des Not&lvorrates kann z.B.
gesichert werden, indem ein Druckbeh#lter verwendet wird,
dessen Stutzen ein Pneu- oder Reifenventil aufweist. Mach
Finfiillen des MotGlvorrates wird PreR2luft eingehracht. Die
Schalteinricihtung ist ein einfaches VYentil, das am Arma-
turenbrett von Hand, z.B. mittels Sowdenzuges oder auch
elektrisch ge&ffnet vird, so daf® das unter Druck stehende 01

durch die Fircderleitung fliefit,

ZuverlZssiger ist jedoch die VYerwvendunc eines elekirischen
“ufixompressors. Sie erspart cinen Druckbehilier, Ze Kinnen

1.

“eine Druckverluste unhemerk: eintreten. Xleine Hechlei-
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stungsxonpresscren sind preiswert im Handel erhZltlich. Bel
Verwencung des Kompressors weist der Jlvorratsbeh#flter einen
Schraubstutzen auf, durch den die Jlf8rderleitung bis zun
Bendlterboden und eine vom Kompressor kommende Druckluft-
leitung bis in den Raum oberhalb des Hlvorrates hindurchge-
fihrt werden. Die Schalteinrichtung ist in diesem Fall ein
einfacher, am Armaturenbrett anceordneter elektrischer

Taster, der den Xempressor in Betrieb setzt.

Der Olvorratsbeh&lter kann bei dieser Bausatzvariante klein
sein, denn er braucht keinen Raum fir einen Luftvorrat.
Besonders glinstig ist es, den Schraubstutzen den genormten,
handelsiiblichen Ulkanistern der §1firmen anzupassen. Der
Kdufer eines erfindungsgem&3 ausgebildeten Bausatzes braucht
dann keinen Beh#dlter zu erwerben, sondern brinct den handels-
{iblichen Glkanister an einer Halterung im Motorraum unter,
entfernt die Kappe und setzt den Schraubstutzen an deren
Stelle ein. In diesem fall besteht der Bausatz lediglich aus
Halterung fiir den Olkanister, ggf. mit montiertem Kompressor,

Schraubstutzen mit Olférderleitung und elektrischem Taster.

Besonders sicher ist eine Ausfihrung, bei der der an jeden
Verbrennungsmotor vorhandene Oldruckiiberwachungsschalter
kontaktseitig mit einem elektroakustischem Signalgeber
verbunden ist. Am Armaturenbrett angeordnet, hdrt der fahrer
bei Oldruckabfall ein Gefahrensignal und kann die Schaltein-
richtung des Bausatzes betdtigen. Er kann dann auch bei
Ablenkung nicht das Aufleuchten der ldruckkontrollleuchte

ibersehen.

Der erfindungsgemi? ausgebildete Bausatz ist fir alle
rahrzeuge, MMotorr#cer, Personenkraftiwegen usw. sowie auch fiir
Schiffe oder Kleinflugzeuge wie Motorsegler usw. geeignet. Er
ist auch vom Motortyp unabhingig und kann selbst bei Kreis-
kolbenmotoren und Motoren mit Turboeinheiten eingesetzt

werden.
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Die wenigen 3Jestandteile sind sehr leicht nachtriglich
installierbar, wobei grofle rlexibilit#t hinsichtlich der
Unterbrincgung besteht. Ts brauchen keine typengebundenen
Ausfihrungen geschaffen zu werden. Der Preis ist daher sehr
gering und stellt eine sinnvolle Tnvestition dar, die nicht
nur den teuren Motor zu retten vermag, sondern auch Leben und
Gesundheit schiitzt, wenn Olmangel mitten in schnellem dichten
Verkehr auftritt.

Der Bausatz wird anschlieflend anhand der Zeichnungen erl&u-

tert. £s zelgen:

Ffig. 1 ein Schemabild des Bausatzes mit Kompressor und mit
Alternativen der Oleinleitung,

fic. 2 ein Teilschemabild des Bausatzes mit Druckbeh&lter.

7ig. 1 zeigt einen VYerbrennungsmotor 1 mit Olpeilstab#&ffnung

2, 01fil16ffnung 3 und zugehdriger VerschluRkappe 4.

Der erfindungsgem#8 ausgebildete Bausatz zur Vermeidung van
Motorschiden besteht aus einem Olvorratsbeh#lter 5, bei Fig.
1 vorzugsweise aus einem handelsiblichen Olkanister mit
Schraubstutzen 6, einem elektrischen Luftkompressor 7, einem
am Armaturenbrett 8 angeordnetem elektrischen Taster 9
(Schalteinrichtung), einer O1fbrderleitung 10 und einer vom
Kompressor 7 in den Vorratsbeh#lter 5 filhrenden Druckluft-

leitung 11.

Der Kompressor 7 ist an cdas Bordnetz bzw. die Batterie 12 des
fahrzeuges angeschlossen, auflerdem iiber die strichpunktierte
Leitung 13 mit dem Taster 9 verbunden. Eine Halterung 14

nimmt den Olvorratsbehilter 5 und den {omnressor 7 auf, sie

- ist~an ceelgneter Stelle im Fahrzeug befesticgt.
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Die Ulfdrderleitung 10 ist wahlweise entwecder durch die
Peilstahtffnung 2, cdurch cdie Yerschlufllcepne 4 cod2r durch zine
Zuischengewindenuffe 15 mit cder Einfilléffnung 2 verbunden.
Die Alternativfihrung der lférderleitung 10 ist in 7ig. 1

jeweils durch unterbrochene inien angeceutet.

Der Schrauostutzen 4 nimmt die Druckluftleitunc 11 dieht unc
fest so auf, daB diese oberhalb cdes Olvorrates 1é endet,
vdhrend die OJ1fdrcderleitunc 10 durch den Schraubstutzen

hindurch bis auf den Beh&Zlterboden reicht.

Jeder Motor weist einen Bldruckiibervachungsschalter 17 auf,
der mit dem Bordnetz in nicht gezeigter Welse verbunden ist
und bei Fehlen des {ildruckes eine nicht gezeigte Warnlampe am

Armaturenbrett 8 zum Aufleuchten bringt.

Dieser Oldruckschalter 17 kann mit einem elektroakustischen
Signalgeber 18 am Armaturenbrett 8 verbunden verden, so da8
nicht nur die Warnlampe aufleuchtet, sondern auch ein
uniiberhdrbares akustisches Signsl ertént, wenn Bldruckverlust
auftritt. Betdtiqung des Tasters 9 ldst dann die Notdl-

schnellzufuhr mittels des Xomnressors 7 aus.

Bei der Variante nach 7fig. 2 ist der Kompressor 7 vegge-
lassen. Stattdessen ist der Tlvorratsbehdlter 5 als Druck-
behdlter ausgebildet und sein Schraubstutzen 6 statt mit der
Druckluftleitung 11 mit einem Druckluftfillventil 19 versehen
(Reifenventil). In der G1férderleitung 10 ist ein Sperrventil
20 angeordnet, das den oberhalb des Olverrates 14 wirkenden
Druckluftvorrat sperrt bzw. die §l1fdrderleitung gegen die
Wirkung der Druckluft sperrt. Als Schalteinrichtung kann im
einfachsten 7all am Armaturenbrett @ ein BetZtigungsknopf mit
Bovdenzug 21 zum Sperrventil 20 fihren. Zug oder Druck auf

den Petdtigungsknonf dffnen das Sperrventil 20 und der
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Jlvorrat wvird in den Motor 1 "eingeschossen”. Die Alternati-
an der Fihrung der f1f8rderleitung 10 in den Motor sind die

v
gleichen wie bei der Ausfiithrung nach rig. 1.

Da es fiir die funktiaon des Bausatzes unerheblich ist, wo die
Einzelelemente angeordnet werden, weil Leitungen beliebige
Yerbindungen erméglichen, ist auf die Darstellung von
tinzelheiten des Hotorraumes verzichtet worden. Dies auch
deswegen, weil die Unterbringung bei einem liotorrad oder
Schiff oder Kleinflugzeug jeweils anders als bei einem Pkw
sein wird.
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Bausatz zur Vermeidung von Sché@den an VYerbrennungsmobtoren,
insbesondere bei motorancetriebenen rahrzeugen, dacgurch
gekennzeichnet, dall ein druckbeaufschlagter oder -beaufl-
scnlaghbarer Jlvorratshehilter (5) eine in das PMotorcehAuse
mindende O1férderleitung (10) aufueist, {iber die der Glverrat
(16) des Jlvorretsheh#lters (5) mittels einer vom Armaturen-
brett (B) des fahrzeuges aus betdtigbaren Schalteinrichtung
o, 75 21, 20) =it Notfallgeschwindigkeit in das MotorcehZuse

tberfihrbar ist.

Bausatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die
gifdrderleitung (1C) anstelle des Ulpeilstabes in die

Peilstab&ffnung des Motorgehiuses eingesteckt ist.

Bausatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, cdafl die
Blférderleitung (10) in der Verschlufkappe (&) der £1fiill-
gffnung (3) des Motors (1) miindet.

Bausatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafll die
f1fdrderleitung (10) seitlich in eine Zwischenoevindemuffe
{15) miindet, welche in die O1f{ill8ffnung (3) des f#Motors (1)

eingeschraubt ist und die VerschluBkappe (&) aufnimmi,

Bausatz nach einem der Anspriche 1 bis 4, cdadurch gekenn-

zeichnet, daB der Olverratsben#lter (5) einen Druckluftverrat
von etwa 2,0 bis 5,0 bar aufnimmt und dal cdie Schelteinrich-
tung als in der H1fdrderleitung (1C) angeordnetes Sperrventil

(20) ausgebildet ist.

z nach einem der Anspriiche 1 bis &4, dedurch cetenn=-
hnet, daf der Hlvorratshehdlter (5) mittels eincs

elekirischen Luftkonpressors (7) druckbeszufschlze
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der Xampressor {7) zn das Bordnetz bzw. die 2atterie (12)
ancesciilossen ist unc da® die Schalteinrichtuncg ein elekt:

cher Taster-Schalter (9) ist.

%]

Bausatz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, da? der
Blverratsbehéilter (5) einen Schraubstutzen (6) sufweist,
durch den die O1lf6rderleitung (10) bis zum Behi&lterboden
reichend und eine vom Xonmpressor (7) kommenden Druckluft-
leitung (11) oberhalb des Olvorrates (15) endend dicht

hindurchgefinhrt und gehalten sind.

Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, da? am Armaturenbrett (8) ein elektroakustischer,
vom OGldruckiiberwvachungsschalter (17) des Motors {1) betdtig-

barer Signalgeber (18) angeordnet ist.
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