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@ Obertarschliesser.

@ Der Obentirschliefer weist eine von einer Federanord-
nung im SchlieBsinne betatigbare Schlieferwelle und einen
mit dieser wirkverbundenen Da@mpfungskolben sowie einen
mit der SchlieBerwelle einerends gekuppeliten, schwenkba-
ren Betatigungsarm auf, der Gber ein andernends angeord-
netes Gleitstick in eine Flhrungsschiene fallt. Um den
Bedienungskomfort eines solchen, nur einen Betétigungs-

FIG.2

arm aufweisenden und in eine Fiihrungsschiene eingreifen-
den ObentiirschlieRers zu verbessern, weist die SchlieBer-
welle eine Hubkurvenscheibe auf, deren der Offnungsrich-
tung des Turfligels zugehérige Kurvenbahn von einem
Federstiitzglied beaufschiagt und deren der Schlief3richtung
des Turfligels zugehorige Kurvenbahn von einem Damp-
fungskolben beaufschiagt ist.
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ObentiirschlieBer

Die Erfindung betrifft einen ObentlirschlieBer mit einer
von einer Federanordnung im Schliefisinn bet&tigbaren
Schlieferwelle und mit einem mit dieser wirkverbundenen
Démpfungskolben sowie einem mit der SchlieBerwelle
einerends gekuppelten, schwenkbaren Betdtigungsarm,

der Uber ein andernends angeordnetes Gleitstlick in

eine Fihrungsschiene fagt.

Ein bekannter Obentlirschliefier der eingangs genannten
Art kann an einem Turfliigel befestigt sein, mit dessen
Schlieflerwelle ein Betdtigungsarm drehfest verbunden
ist, dessen freies Ende {ber ein Gleitstilick in eine

an der Tilirzarge angeordnete Flihrungsschiene faft. Es
ist jedoch zuch die umgekehrte Montage mdglich, wobei
das TirschliieBergehduse an der Zarge und die Fihrungs-
sciiiens fir das Gleitstlick des Betdtigungsarmes am
Tiirfligel angeordnet ist. Derartige, bekannte Obentilir-
schlieBer werden immer dort eingesetzt, wo aus
praxtischen, insbesondere aber aus optischen Griinden
das normalerweise eingesetzte, von der Tir abgespreizte
Scherengestdnge eines Obentiirschliefiers nicht gewlinscht
wird. Derartige, bekannte ObentilirschlieBer mit der soge-

nannten Gleitschienenmontage haben zwar den Vorteil,
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das sie sich optisch gut in das allgemeine Bild der

Tiir einfiligen, sind jedoch von ihrer Betdtigung her mit
einem entscheidenden Nachteil behaftet. Dieser Nachteil
besteht insbesondere darin, daff die SchlieBkr&@fte in-
folge der Kraftkomponentenaufteilung in der Fiihrungs-
schiene bis zu 60 % niedriger liegen kdnnen, als bei
TlirschlieBern mit einem Scherengestdnge. Aus den
gleichen Griinden steigen die am Tiirblatt erforderlichen
Of fnungskrdfte ausgehend von der SchlieBlage des Tiir-

fliigels bis etwa 60° Tir6ffnungswinkel stetig an, um

erst danach aufgrund der Hebelstellung wieder abzufallen.

Bei Obentiirschliefiern mit einem Scherengestdnge f&dllt
hingegen die gré8te Offnungskraft im Moment des Auf-
driickens des Tirfliigels an, um bereits nach wenigen
Offnungsgraden stetig abzufallen und bei etwa 50° Tiir-
6ffnungswinkel einen in etwa konstanten, im Vergleich
zur Anfangskraft geringen Wert anzunehmen. Die Verh&lt-
nisse bei TiirschlieBern mit der sogenannten Gleit-
schienenmontage beeintrdchtigen somit den Begehungs-
komfort einer Tilir erheblich und verunsichern eine
Bedienungsperson insofern, als daB diese gewohnt ist,
einen Tiirfliigel anfangs mit grofer Offnungskraft aufzu-
driicken, diemit zunehmenden Offnungswinkel des Tiir-
fligels abnimmt. Diese gravierenden Nachteile von Tir-
schliefBern mit der sogenannten Gleitschienenmontage
sind der Gfﬁndrdafﬁr, daB eine diese optisch zu bevor-
zugende LOsung bisher nur in wenigen Fdllen, insbe-
sondere an solchen Tiiren eingesetzt wurden, die keiner

grofen SchlieBkraft bediirfen.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Obentilir-
schlieBer der eingangs genannten Art zu schaffen, der
bei einer aus optischen Griinden zu bevorzugenden Gleit-

schienenmontage die gleiche Schliefkraft- und Offnungs-
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kraftcharakteristik wie ein TlrschlieBer mit einem

Scherengestdnge aufweist.

Diese Aufgabe ist erfindungsgemdf dadurch geldst, das

die SchlieBerwelle des ObentiirschlieBers eine Hubkurven-
scheibe umfaBt, deren der Offnungsrichtung zugehdrige
Kurvenbahn von einem Federstilitzglied beaufschlagt und
deren Schliefirichtung zugehOrige Kurvenbahn von einem
Dampfungskolben beaufschlagt ist. Dadurch lassen sich
infolge der Gestaltung der Kurvenbahnen dem Federstiitz-
glied und auch dem Dadmpfungskolben Jje nach Tlrdffnungs-
winkel bzw. Drehwinkel vorbestimmte, unterschiedliche
Hibe zuteilen. Ferner kann dadurch auf den tiblichen Zahn-
stangenkolben und ein darin eingreifendes Ritzel ver-
zichtet werden, indem stattdessen eine Hubkurven-

scheibe vorgesehen wird, die es im Gegensatz zu einem
Zahnstangenantrieb ermdglicht, mit einem dem Drehwinkel
der SchlieBerwelle proportionalen Hub bei gleichzeitig
verdndertem Anstellwinkel der Kraftiibertragungsrolle zur
Hubkurvenachse dem Federstiitzglied einen je nach Dreh-
winkel gr6Beren oder kleineren Hub bei gr&B8erem oder
kleinerem Kraftilibertragungshebel zuzuordnen. Mit einer
derart dosierten Hub- und Anstellwinkelkombination 1&8t
sich dementsprechend die an sich linear verlaufende Kenn-
linie der Schlieffeder im Verhdltnis zur Verdrehung der
Schlieferwelle und damit zum Tir&ffnungswinkel nahezu
beliebig formen. Dieser ideale Schliefkraftverlauf an dem
Tirflligel zeigt in dessen SchlieBflage ein relativ hohes
Schliefmoment zum Andruck des Tilrfliigels an die Tir-
dichtung, wdhrend bei einem Offnungswinkel des Tiirfliigels
von etwa 2° ein stark abfallendes Offnungsmoment erzielt
wird, das liber den weiteren Tir&ffnungsweg bis etwa 180°
Tirdffnungswinkel nahezu konstant bleibt oder sogar wahl-
weise weiter abfallend oder auch wieder ansteigend ver-
laufen kann. Ein solch idealer Momentenverlauf 1&gt

sich iliber eine entsprechende Formgebung der



10

15

20

25

30

35

0146693

Hubkurve erreichen, indem der Anstieg der dem Feder-
stiitzglied zugehdrigen Kurvenbahn je Drehwinkel den
an der Tiir als ideal vorgegebenen Erfordernissen an-
paBbar ist.

Um die Dampfungsfunktion in den einzelnen Drehwinkel-
bereichen der SchlieBerwelle unabhdngig von den in den
gleichen Bereichen anfallenden SchlieBkrdften gestalten
zu konnen, stellen nach einer vorteilhaften Ausgestaltung
der Erfindung der Dampfungskolben und das Federstiitz-~
glied unabhdngig voneinander bewegbare Einzelelemente
dar. Dabei liegen vorteilhafterweise sowohl das Feder-
stiitzglied als auch der Dampfungskolben mit je einer
Kraftiibertragungsrolle an der zugehdrigen Kurvenbahn

der zwischen Federstiitzglied und D&mpfungskolben ange-
ordneten Hubkurvenscheibe an. AuBerdem ergibt sich da-
durch eine Wirkungsgradverbesserung und eine VerschleiB-

minderung.

Damit der Da&mpfungskolben in stdndiger Anlage an seiner
Kurvenbahn der Hubkurvenscheibe ohne Behinderung der
Dampfungsfunktion bleibt, ist nach einem weiteren Aus-
gestaltungsmerkmal der Erfindung der Da@mpfungskolben

von einem Kraftspeicher im Offnungssinne des TiirschlieBers
belastet, wobei dieser Kraftspeicher im Vergleich zu

der das Federstiitzglied beaufschlagenden Federanordnung

eine weitaus geringere Federkraft aufweist.

Zur Erzielung unterschiedlicher, voneinander unabhdngiger
Hubbewegungen von Federstiitzglied und Ddmpfungskolben

wdhrend gleicher Drehwinkelbereiche der SchlieBerwelle iiber

einem Offnungswinkelbereich des Tiirfliigels von 180 ° ist die

Hubkurvenscheibe zwecks Sicherstellung ihrer Wirkung iber

den gesamten Tilrdffnungsbereich vorzugsweise asymmetisch

ausgebildet, und es weist die dem Federstlitzglied zugehdrige
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Kurvenbahn eine gegenilber der dem Ddmpfungskolben zuge-
hérigen Kurvenbahn unterschiedliche Steigung auf. Dabei ist
es zur exakten Zuordnung des Dampfungskolbens zu der zuge-
hérigen Kurvenbahn der Hubkurvenscheibe vorteilhaft, die
Kraftiibertragungsrolle des Dédmpfungskolbens aufermittig an-
zuordnen. Auferdem 188t sich die Betdtigung des Tlirschlies-
sers erleichtern, wenn - wie nach einem weiteren Merkmal
der Erfindung vorgeschlagen - auch die Kraftiibertragungs-
rolle wenigstens etwas aus der Liangsmitte versetzt im
Federstiitzglied angeordnet ist.

Es mag auferdem vorteilhaft sein, wenn die SchlieBkraft in
gewissen Grenzen den Erfordernissen angepafit werden kann,
was sich nach einem weiteren Ausgestaltungsmerkmal der
Erfindung insbesondere dadurch erzielen 1d8t, daB die auf
das Federstiitzglied einwirkende Federanordnung an einem

einstellbaren Widerlager abgestiitzt ist.

Die Erfindung ist in einem Ausfiihrungsbeispiel auf der
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend n&dher erlé&utert.
Es zeigen:

Fig. 1 den oberen Bereich einer Tiir in perspektivischer
Ansicht, an deren Tlrfliigel der erfindungsge~
médBe ObentlirschlieBer befestigt ist, der mit
dem freien Ende seines Betdtigungsarmes in eine
an der Tilirzarge angeordnete Fiihrungsschiene
faBt,

Fig. 2 der aus Fig. 1 ersichtliche TilirschlieBer in
einem Vertikalschnitt nach der Linie II-II von

Fig. 1,

Fig. 3 der aus Fig. 2 ersichtliche Tilirschliefer in
einem Horizontalschnitt nach der Linie III-III

von Fig. 2.
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In Fig. 1 ist der obere Bereich einer Tiir dargestellt,
deren Tiirfliigel 10 an einer wandfesten Zarge 11 ange-
schlagen ist. Im oberen Bereich des Tirfliigels 10 ist
der erfindungsgemdfe ObentlirschlieBer 12 befestigt,
dessen mit der SchlieBerwelle 13 drehfest verbundener
Betdtigungsarm 14 mit seinem freien Ende liber ein nicht
dargestelltes Gleitstilick in eine an der Zarge 11 ober-
halb des Tiirfliigels 10 befestigte Fihrungsschiene 15
faft. Statt eines Gleitstlicks kann am freien Ende des
Betdtigungsarmes 14 auch eine in die Filhrungsschiene 15

-

eingreifende Rolle drehgelagert sein.

Der insbesondere aus den Fig. 2 und 3 in seinem Aufbau
ersichtliche ObentilirschlieBer weist ein mit einem Druck-
mittel, wie beispielsweise 01, zu fiillendes Geh&duse 16
auf, in welchem eine SchlieBerwelle 13 drehbar gelagert
ist, die das Gehduse 16 durchquert und an jedem Ende

mit einem Mitnehmerschaft aus dem Gehduse vorragt,

wobei einer der Mitnehmerschidfte 17 mit dem Bet&tigungs-
arm 14 drehfest verbindbar ist. Die SchlieBerwelle 13
ist oberendig mittels eines Lagers 18 in einem mit dem
Gehduse 16 verschraubbaren Lagerring 19 und unterendig
mittels eines Lagers 20 im Gehduse 16 drehbar gefiihrt.
Auf den AuBenseiten beider Lager 18 und 20 ist zum einen
im Lagerring 19 und zum anderen im Geh&duse 16 jeweils
ein Dichtring 21 angeordnet. Innerhalb des Gehduses 16
trdgt die SchlieBerwelle 13 eine drehfest mit dieser
verbundene Hubkurvenscheibe 22. Der Kurvenverlauf ist
durch eine die SchlieBlage sichernde Zone 23 und sich
daran anschlieBende Kurvenbahnen 24 und 25 gekenn-
zeichnet, die zusammen eine herzfdrmige Umfangskontur
bilden, wobei infolge unterschiedlicher Steigungen
beider Kurvenbahnen 24 und 25 sich eine asymmetrische

Herzform ergibt. Die in Fig. 2 dargestellte Stellung der
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Hubkurvenscheibe 22 entspricht der Schlieflage des
Obentlirschlieflers. In dieser Lage liegt an der Zone 23
der Hubkurvenscheibe 22 eine Kraftiibertragungsrolle 26
an, die liber einen Achsbolzen 27 an einem kolbenartigen,

im TlUrschlieBergehduse 16 l&ngsverschiebbaren Feder-

stliitzglied 28 gelagert ist. An diesem Federstilitzglied 28

ist einerends die Federanordnung 29, 30 abgestiitzt, die
andernends an einem einstellbaren Widerlager 31 an-
liegt. Bei dem aus den Fig. 2 und 3 ersichtlichen Aus-
fiihrungsbeispiel ist die Federanordnung aus einer
starke Federkrédfte &dufiernden Schraubendruckfeder 29

und einer darin eingelagerten, weicheren Schrauben-
druckfeder 30 gebildet. Das Widerlager 31 ist scheiben-
artig ausgebildet und weist in seinem Zentrum eine
Gewindebohrung auf, in die der Gewindeschaft 33 eines
Stellzapfens 32 eingreift, der seinerseits in einem in
das Tirschliefergehduse 16 einschraubbaren Verschluf-
stopfen 34 axial unverschiebbar gelagert ist. Dabei ist
der Stellzapfen 32 im VerschluBstopfen 34 gegeniiber
diesem sowie der VerschluBSstopfen selbst gegeniiber dem

Gehduse 16 des Obentiirschlieflers abgedichtet.

Die Kurvenbahn 25 wirkt mit einer Rolle 35 zusammen,
die lUber einen Achsbolzen 36 an einem Dampfungskolben 37
gelagert ist. Der auf der dem Federstiitzglied 28 gegen-
Uberliegenden Seite der Schliefierwelle 13 angeordnete
Dampfungskolben 37 greift schlieBend in das zylinder-
formige Gehduse 16 des Obentilirschliefilers 12 ein und
trennt den die Federanordnung 29, 30, das Federstiitz-
glied 28 und die SchlieBerwelle 13 aufnehmenden Druck-
mittelraum von dem Druckraum 38 des ObentilirschlieBers.
Am Ende dieses Druckraumes ist die Zylinderbohrung
durch eine Ringnut 39 erweitert, von der ein durch die

Querbohrung 40, die Langsbohrung 41 und die Querbohrung

42
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gebildeter Kanal abzweigt, der in den Druckmittelraum im
Bereich der SchlieBerwelle 13 einmiindet. In diesen

Kanal ist ein einstellbares Drosselventil 43 geschaltet,
durch welches der den Kanal passierende Druckmittelstrom
gedrosselt werden kann. Der Dampfungskolben 37 ist
topff6rmig ausgebildet und weist einen von einem Kraft-
spéicher 44 ausgefiillten Hohlraum auf, wobei dieser
Kraftspeicher bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
aus einer Schraubendruckfeder besteht, die sich einerends
an der Innenseite der Stirnwand des Gehduses 16 und
andernends am Boden 45 des Dampfungskolbens 37 abstiitzt.
Im Boden 45 des Dampfungskolbens ist einerseits ein zum
Druckraum 38 hin 6ffnendes Riickschlagventil 46 ange-
ordnet,und andererseits weist der Boden des Ddmpfungs-
kolbens 37 eine Gewindebohrung 47 auf, in welche ein
bekanntes, unter Federdruck schlieBendes, vom Druckraum
38 zum Druckmittelraum hin Offnendes Sicherheitsventil 48
eingeschraubt ist. Der durch eine Schraubendruckfeder
gebildete Kraftspeicher 44 ist derart ausgelegt, dag
dieser Kraftspeicher gerade in der Lage ist, den
Ddmpfungskolben bzw. die an diesem gelagerte Rolle 35
wihrend der Offnungsbewegung des Tiirfliigels an der

Kurvenbahn 25 der Hubkurvenscheibe 22 in Anlage zu halten.

Wie insbesondere aus Fig. 2 entnommen werden kann,
befinden sich die Bauteile des in Fig. 2 und 3 darge-
stellten Obentﬁrschlieﬁers in einer der Schliefstellung
des Tilrfllgels 10 entsprechenden Lage. Sobald nun mit

der Verschwenkung des Tilirfliigels im Offnungssinne begonnen
wird, beginnt auch die Schlieferwelle 13 entgegen dem
Uhrzeigersinn -~ d.h. in Richtung des Pfeiles 49 - zu
drehen. Dabei ist sofort nach wenigen Winkelgraden in-
folge des Ausdriickens der Rolle 26 aus der Kurvenzone 23

das Federstilitzglied 28 um einen relativ groBSen Hub nach
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rechts zu dricken, so daf wdhrend eines relativ kleinen
Drehwinkels sofort ein groBfer Kraftanstieg infolge der
Kraftwirkung der Federanordnung 29, 30 zu bewdltigen .
ist. Wenn nun die Kurvenbahn 24 sich so weit gegeniiber

der Rolle 26 verdreht hat, daB die Rolle auf durchschnitt-
lich ansteigenden Bereichen der Kurvenbahn 24 anliegt, sind
groRere Drehwinkelbereiche bei kleinerem Anstellwinkel zu durchfahren,
um dem Federstiitzglied 28 und der dieses beaufschlagenden
Federanordnung 29 und 30 den gleichen Hub wie bei Beginn
der Offnungsbewegung zu erteilen. Daher &HuBert sich die
Rickstellkraft der Federanordnung 29, 30 als fiir den Tirbe-
nutzer wahrnehmbarer Kraftabfall. Diese Verhdltnisse
lassen sich durchdie Ausbildung der Kurvenbahn 24 in bezug
auf ihre Steigung den Bediirfnissen zum Zwecke einer
komfortablen Tiirbedienung anpassen. Wdhrend nun durch

die Kurvenbahn 24,lber die Kraftilibertragungsrolle 26 und
das Federstilitzglied 28 die Federanordnung 29, 30 gespannt
wird, erfolgt auch gleichzeitig ein Abrollen der Rolle

35 an der Kurvenbahn 25 der Hubkurvenscheibe 22. Dabei
folgt der Dampfungskolben 37 der sich im Uhrzeigersinn
drehenden Hubkurvenscheibe 22 und verschiebt sich im
Zylinder des Gehduses 16 infolge der Wirkung des Kraft-
speichers 44 nach rechts. Dabei O6ffnet das Riickschlag-
ventil 46, so daf Druckmittel aus dem die Hubkurven-
scheibe 22, das Federstiitzglied 28 und die Federan-
ordnung 29, 30 aufweisenden Druckmittelraum iber das
offene Riickschlagventil 46 in den Druckraum 38 ein-
stromen kann. Wenn nun nach einem die Begehung der Tiir
erlaubenden Offnungswinkel des Tilirfliligels 10 dieser los-
gelassen wird, so drickt die Federanordnung 29, 30 das
Federstiitzglied 28 mit seiner Rolle 26 nach links, wo-
durch liber die Kurvenbahn 24 auch die mit der SchlieBer-
welle 13 drehfest verbundene Hubkurvenscheibe 22 ent-

gegen dem Uhrzeigersinn gedreht wird, so daf der Tir-
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fligel 10 in seine Schliefilage zurickl&uft. Gleichzeitig
erfolgt jedoch iiber die Kurvenbahn 25 eine Verschiebung
des Ddmpfungskolbens 37 gegen die Wirkung des Kraft-
speichers 44 nach links, wodurch das im Druckraum 38
befindliche Druckmittel {iber den RiickfluBkanal 40, 41,
42 in den Druckmittelraum zurilickgedriickt wird. Dabei
wird infolge des Drosselventiles 43 der Riickflus
gedrosselt, so daB eine Dampfung der TiirschlieBbewegung
erfolgt.

Wie bereits erwdhnt, gibt die dargestellte und vorbe-
schriebene Ausflihrungsform die Erfindung lediglich
beispielsweise wieder, die keinesfalls allein darauf
beschrédnkt ist. Es sind vielmehr noch mancherlei andere

Ausgestaltungen und Abdnderungen der Erfindung denkbar.
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Bezugszeichenliste:

10 Tirfligel 31 Widerlager
11 Zarge 32 Stellzapfen
12 Obentilirschlieger 33 Gewindeschaft
13 Schlieflerwelle 34 VerschluBistopfen
14 Betd@tigungsarm 35 Rolle
15 Fihrungsschiene A 36 Achsbolzen
16 Geh&use 37 Dimpfungskolben
17 Mitnehmerschaft 38 Druckraum
18 Lager 39 Ringnut
. 19 Lagerring 40 OQuerbohrung
20 Lager 41 L&angsbohrung
21 Dichtring 42 Querbohrung
22 Hubkurvenscheibe 43 Drosselventil
23 Zone 44 Kraftspeicher
24 Xurvenbahn . 45 Boden, von 37
25 Xurvenbahn 46 Riickschlagventil
26 Xraftibertragungsrolle 47 Gewindebohrung
27 Achsbolzen 48 Sicherheitsventil
28 Federstiitzglied 49 Pfeil

29 Druckfeder
30 Druckfeder
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Anspriche:

1.)

Obentilirschliefer mit einer von einer Federan-
ordnung im Schliefsinn betdtigbaren Schliefer-
welle und einem mit dieser wirkverbundenen
Dampfungskolben sowie einem mit der Schliefer-
welle einerends gekuppelten, schwenkbaren
Betdtigungsarm, der iber ein andernends ange-

ordnetes Gleitstiick in eine Fihrungsschiene faBt,

dadurch gekennzeichnet

r

daB die Schliefierwelle (13) eine Hubkurvenscheibe
(22) umfaBt, deren der Offnungsrichtung zuge-
horige Kurvenbahn (24) von einem Federstiitzglied
(28) bkeauvfschiagt und deren der SchlieBrichtung
zugehdrige Kurvenbahn (25) von einem Dampfungs-

kolben (37) beaufschlagt ist.

ObentilirschlieBer nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf der Dampfungskolben (37) und das
Federstiitzglied (28) unabhdngig voneinander beweg-
bare Einzelelemente darstellen.
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ObentiirschlieBer nach Anspruch 1 und/oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daf8 sowohl das Federstiitz-
glied (28) als auch der Dampfungskolben (37) mit

je einer Kraftilibertragungsrolle (26, 35) an der
zugehorigen Kurvenbahn (24, 25) der zwischen Feder-
stlitzglied (28) und D&mpfungskolben (37) ange-

ordneten Hubkurvenscheibe (22) anliegen.

ObentirschlieBer nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
da8 der Ddmpfungskolben (37) von einem Kraft-
speicher (44) im Offnungssinne des TiirschlieBers
belastet ist und dieser Kraftspeicher (44) im Ver-
gleich zu der das Federstilitzglied (28) beauf-
schlagenden Federanordnung (29, 30) eine schwache

Federkraft aufweist.

Obentlirschliefer nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dag die Hubkurvenscheibe (22) asymmetrisch ausge-
bildet ist und die dem Federstiitzglied (28) zuge-
hdrige Kurvenbahn (24) eine gegeniiber der dem
Da&mpfungskolben (37) zugehdrigen Kurvenbahn (25)

unterschiedliche Steigung aufweist.

ObentilirschlieB8er nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kraftiibertragungsrolle (35) des

Dampfungskolbens (37) auBermittig angeordnet ist.

Obentilirschliefer nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die auf das Federstiitzglied (28) einwirkende
Federanordnung (29, 30) an einem einstellbaren

Widerlager (31) abgestiitzt ist.
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8.) ObentilirschlieBer nach einem cder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf die Kraftiibertragungsrolle (26) wenigstens
etwas aus der Ldngsmitte versetzt im Federstiitz-
glied (28) angeordnet ist.
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