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La  présente  invention  concerne  un  appareil  dia- 
gnostic  statique  pour  dispositif  d'allumage,  notam- 
ment  dans  un  véhicule  automobile,  constitué  essen-  s 
tiellement  d'un  distributeur  d'allumage  qui  comporte 
un  capteur  dont  les  signaux  sont  amplifiés  par  un 
module  électronique  pour  commander  l'état  d'une 
bobine  élévatrice  de  tension.  Avec  l'augmentation 
rapide  de  l'emploi  de  l'électronique  dans  les  véhicu-  w 
les  automobiles  et  notamment  dans  leur  dispositif 
d'allumage,  est  née  une  difficulté  de  localisation  de 
défauts  éventuels  dans  le  réseau  électrique  dudit  dis- 
positif  d'allumage.  Des  appareils  de  diagnostic  sont 
donc  apparus  sur  le  marché,  certains  très  sophisti-  w 
qués  et  conséquemment  d'un  prix  de  revient  élevé 
qui  apportent  des  renseignements  superflus  dans  le 
cas  d'un  contrôle  rapide  et  d'autres  qui  nécessitent 
une  attention  particulière  du  manipulateur  lors  du 
contrôle  pour  le  branchement  de  l'appareil  sur  les  20 
éléments  à  contrôler  devant  la  nécessité  de  changer 
e  branchement  suivant  l'élément  contrôlé;  de  plus 
Des  appareils  existants  peuvent  engendrer  la  des- 
truction  d'éléments  en  parfait  état  suite  à  l'absence 
de  moyens  appropriés  à  la  recherche  d'un  défaut  25 
iventuel. 

Il  est  connu,  notamment  par  la  demande  de  brevet 
3B-A-2  019  595,  un  appareil  de  test  électrique  pour 
système  de  transmission  automatique  de  véhicules 
que  l'on  insère  entre  la  fiche  de  connexion  du  30 
système  de  transmission  et  son  socle.  Ce  document, 
iécrit  un  appareil  de  test  électrique  pour  un  système 
ie  transmission  d'un  véhicule  et  non  pour  un  disposi- 
:if  d'allumage. 

D'autre  part,  le  brevet  US-A-4  1  86  337  décrit  un  35 
ippareil  de  test  pour  un  dispositif  d'allumage  com- 
>renant  une  bobine  avec  une  sortie  d'allumage,  un 
nodule  électronique  d'allumage  (connecté  à  ladite 
>obine,  pour  contrôler  ladite  sortie  d'allumage)  et  un 
:apteur  électrique,  appareil  qui  par  des  moyens  40 
'isuels  signalise  le  bon  ou  mauvais  état  des  diffé- 
ents  éléments  constitutifs  du  dispositif  d'allumage. 

La  présente  invention  a  pour  but  de  remédier  à  ces 
nconvénients  et  concerne  à  cet  effet  un  appareil  de 
liagnostic  statique  pour  dispositif  d'allumage  de  45 
'éhicule  automobile  du  type  constitué  essentielle- 
nent  d'un  capteur  d'allumage,  d'une  bobine  éléva- 
rice  de  tension,  d'un  distributeur  d'allumage  et  d'un 
nodule  électronique  d'allumage,  appareil  apte  à  défi- 
lir  et  signaler  des  défauts  tels  que  coupure  de  fil  con-  so 
lucteur  d'électricité  dans  le  réseau  électrique  du  dis- 
ositif  d'allumage  et  caractérisé  en  ce  qu'il  comporte 
es  moyens  aptes  à  assurer  son  insertion,  sans  le 
iodif  ier,  dans  le  réseau  électrique  existant  du  dispo- 
itif  d'allumage  et  des  moyens  visuels  de  signalisa-  55 
on  de  bon  ou  mauvais  état  des  différents  éléments 
onstitutifs  du  dispositif  d'allumage. 
La  description  qui  va  suivre  en  regard  des  figures 

nnexées  fera  mieux  comprendre  comment  l'inven- 
on  peut  être  réalisée.  eo 
La  figure  1  représente  un  dispositif  d'allumage 

'un  véhicule  et  ses  différents  éléments  constitutifs. 
La  figure  2  représente  un  appareil  de  diagnostic 

onforme  à  l'invention  inséré  dans  un  dispositif 
'allumage.  6S 

La  figure  3  représente  un  appareil  de  diagnostic 
conforme  à  l'invention. 

De  façon  connue  le  dispositif  d'allumage  repré- 
senté  à  la  figure  1  est  constitué  d'un  capteur  3  dont 
les  signaux  sont  amplifiés  par  un  module  électroni- 
que  2  pour  commander  l'état  d'une  bobine  élévatrice 
de  tension  4  dont  la  tension  secondaire  est  ensuite 
envoyée  à  des  bougies  9  par  l'intermédiaire  d'un  dis- 
tributeur  5.  Le  module  2  comporte  un  connecteur  8 
complémentaire  à  un  connecteur  7  qui  correspond  au 
faisceau  6  du  dispositif  d'allumage  du  véhicule 
(figure  2). 

Conformément  à  l'invention  l'appareil  de  contrôle 
1  comporte  d'une  part  un  connecteur  30  équivalent 
au  connecteur  7  et  donc  complémentaire  au  connec- 
teur  8  et  d'autre  part  un  connecteur  20  équivalent  au 
connecteur  8  et  complémentaire  au  connecteur  7,  de 
façon  à  permettre,  sans  modification  de  l'emplace- 
ment  des  différents  éléments  constitutifs  de  l'allu- 
mage  et  sans  repérage  des  fils  électriques  du  réseau, 
l'insertion  de  l'appareil  diagnostic  (1)  dans  le  réseau 
de  l'allumage  tel  que  représenté  à  la  figure  2,  et  ainsi 
à  éviter  tout  risque  d'erreur  de  branchement. 

Un  tel  appareil  de  diagnostic  comporte  essentielle- 
ment  les  deux  connecteurs  20  et  30,  deux  bascu- 
eurs  1  0  et  1  00,  un  réducteur  de  tension  40,  un  com- 
Darateur  50,  un  générateur  de  signaux  70,  deux 
systèmes  de  visualisation  60  et  80. 

Le  connecteur  20  relie  l'appareil  1  au  capteur  3  par 
tes  connexions  21  et  22,  à  l'alimentation  12v  par 
ies  connexions  23  et  24  et  à  la  bobine  4  par  des  con- 
îexions  24,  25. 

Le  connecteur  30  relie  l'appareil  1  à  l'entrée  du 
nodule  2  par  des  connexions  3  1  et  32,  à  sa  sortie  par 
ies  connexions  34  et  35  et  à  l'alimentation  1  2v  par 
ies  connexions  33  et  34. 

L'utilisation  d'un  tel  appareil  est  alors  la  suivante: 
s  moteur  du  véhicule  tant  arrêté  et  le  contact  coupé 
I  suffit  de  déconnecter  les  connecteurs  7  et  8  puis  de 
elier  l'appareil  1  par  son  connecteur  20  au  connec- 
eur  7  c'est-à-dire  au  capteur  3  par  les  connexions  2  1 
it  22,  à  la  batterie  par  les  connexions  23  et  24  et  à 
3  bobine  4  par  les  connexions  24  et  25. 

Le  fonctionnement  d'un  tel  appareil  est  alors  le  sui- 
ant:  les  différents  interrupteurs  1  3  à  1  5  de  l'ensem- 
ile  basculeurs  1  0  étant  dans  les  positions  1  3a,  1  4a 
1  1  5a  telles  que  représentées  en  trait  plein  à  la  figure 
!,  l'inverseur  1  00  étant  indifféremment  positionné, 
i  le  voyant  vert  61  ,  du  système  de  visualisation  60, 
'allume  la  tension  d'alimentation  est  correcte,  si  ce 
oyant  vert  6  1  reste  éteint  il  existe  un  problème  d'ali- 
lentation  venant  soit  de  la  batterie,  soit  du  faisceau 
lectrique,  soit  d'un  contact  électrique,  il  est  donc 
écessaire  d'effectuer  les  vérifications  avant  de 
oursuivre.  Si  les  voyants  81  et  82  du  système  de 
isualisation  80  sont  éteints,  le  capteur  3  est  en  bon 
tat  ainsi  que  la  liaison  électrique  le  concernant,  par 
ontre  si  le  voyant  81  est  allumé,  le  capteur  3  est 
oupé,  alors  que  si  le  voyant  82  reste  allumé  cela 
ignifie  que  le  capteur  3  est  en  court  circuit,  il  est 
onc  nécessaire  d'effectuer  les  modifications  adé- 
uates  avant  de  poursuivre  les  tests. 
Ces  contrôles  effectués  le  connecteur  30  peut  être 

3lié  au  module  2  par  l'intermédiaire  de  son  connec- 
îur  8,  l'inverseur  101  du  basculeur  100  est  placé 
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lans  la  position  101a,  le  test  est  lancé  en  appuyant 
luelques  secondes  sur  un  bouton  poussoir  1  1  de 
ensemble  basculeurs  1  0,  qui  alimente  un  relais  1  2 
squel  commande  les  interrupteurs  13  à  15  qui 
iennent  dans  les  positions  13b,  14b  et  15b.  Pen- 
lant  ce  lancement  le  système  de  signalisation  80 
ilignote  et  la  lampe  rouge  62  est  allumée.  Le  bou- 
on  poussoir  1  1  est  alors  relâché  et  si  la  lampe  rouge 
>2  s'éteint  et  que  la  lampe  verte  61  s'allume  la  bat- 
erie  et  le  capteur,  le  module  et  le  primaire  bobine 
;ont  en  bon  état,  le  défaut  recherché  se  situe  donc 
iu  niveau  du  secondaire  bobine  ou  des  bougies  du 
aisceau  HT. 

Si  le  voyant  rouge  reste  allumé  une  défaillance 
ixiste  au  niveau  du  module  ou  du  primaire  bobine. 

L'inverseur  101  est  ensuite  basculé  en  sa  position 
101b,  le  dispositif  est  relancé  comme  précédem- 
nent  par  le  bouton  poussoir  1  0  qui  est  ensuite  relâ- 
:hé,  si  la  lampe  rouge  62  reste  allumée,  le  module  2 
ist  défaillant,  il  faut  donc  le  remplacer.  Par  contre,  si 
a  lampe  rouge  62  s'éteint  et  que  la  lampe  verte  61 
s'allume,  la  batterie,  le  capteur  et  le  module  sont  en 
îtat.  On  en  déduira,  que  le  primaire  bobine  ou  la  liai- 
son  de  la  bobine  au  module  sont  défaillants,  car  seuls 
;eux-ci  n'ont  pas  encore  été  testé,  il  faut  donc  effec- 
:uer  le  réparation. 

Il  n'y  a  plus  qu'à  couper  le  contact,  à  déconnecter 
'appareil  1  et  à  relier  les  connecteurs  7  et  8. 

Un  tel  appareil  à  l'avantage  essentiel  d'être  d'un 
împloi  simple  et  de  permettre  une  localisation  par 
itape  de  tout  défaut  éventuel  d'un  dispositif  d'allu- 
nage. 

Revendications 

1  .  Appareil  de  diagnostic  statique  pour  dispositif 
d'allumage  de  véhicule  automobile  du  type  constitué 
essentiellement  d'un  capteur  d'allumage  (3),  d'une 
bobine  élévatrice  de  tension  (4),  d'un  distributeur 
d'allumage  (5)  et  d'un  module  électronique  d'allu- 
mage  (2),  appareil  (1)  apte  à  définir  et  signaler  les 
défauts  tels  que  coupure  de  fil  conducteur  d'élec- 
tricité  dans  le  réseau  électrique  du  dispositif  d'al- 
lumage  et  comportant  des  moyens  visuels  de  si- 
gnalisation  de  bon  ou  mauvais  état  des  différents 
éléments  constitutifs  du  dispositif  d'allumage, 
caractérisé  en  ce  qu'il  comporte  des  moyens  (20  et 
30)  aptes  à  assurer  son  insertion,  sans  le  modifier, 
dans  le  réseau  électrique  existant  du  dispositif  d'allu- 
mage. 

2.  Appareil  de  diagnostic  selon  la  revendication  1  , 
caractérisé  en  ce  que  les  moyens  (20)  et  (30)  aptes 
à  assurer  l'insertion  dudit  appareil  (1)  dans  le  ré- 
seau  électrique  du  dispositif  d'allumage  sont  des 
connecteurs  complémentaires  respectivement  à 
deux  connecteurs  (7)  et  (8)  complémentaires  en- 
tre  eux  et  existants  dans  un  faisceau  (6)  définis- 
sant  ledit  réseau  électrique,  le  premier  (7)  relié  au 

aisceau  (b),  le  secona  ioj  au  moauie  eieuirumque 
'allumage  (2). 

;  ratentansprucne 

1  .  Vorrichtung  zur  statischen  Diagnose  fur  eine 
Kraftfahrzeug-Zùndanlage,  mit  im  wesentlichen 
einer  Zùndsonde  (3),  einer  Spannungserhôherspule 

o  (4),  einem  Zùndverteiler  (5)  und  einem  elektroni- 
schen  Zûndmodul  (2),  wobei  die  Vorrichtung  (1  )  Stô- 
rungen  wie  Bruch  eines  elektrischen  Strom  leitenden 
Drahtes  im  elektrischen  Kreis  der  Zûndanlage  zu  def  i- 
nieren  und  zu  signalisieren  vermag  und  optische 

5  Anzeigeeinrichtungen  fur  den  ordnungsgemassen 
oder  fehlerhaften  Zustand  der  verschiedenen  Bau- 
teile  der  Zûndanlage  umfasst,  dadurch  gekennzeich- 
net,  dass  sie  Einrichtungen  (20  und  30)  umfasst, 
durch  die  sie  ohne  Ànderung  in  den  vorhandenen 

@o  elektrischen  Kreis  der  Zûndanlage  zwischenschalt- 
bar  ist. 

2.  Vorrichtung  zur  Diagnose  nach  Anspruch  1, 
dadurch  gekennzeichnet,  dass  die  die  Zwischen- 
schaltung  der  Vorrichtung  (1)  in  den  elektrischen 

!5  Kreis  der  Zûndanlage  ermôglichenden  Einrichtun- 
gen  (20  und  30)  Verbinder  sind,  die  je  komplemen- 
tar  zu  einem  von  zwei  Verbindern  (7  und  8)  sind, 
welche  selbst  zueinander  komplementar  sind  und  zu 
einem  den  genannten  elektrischen  Kreis  bildenden 

io  Kabelbùndel  (6)  gehôren,  wobei  der  erste  Verbin- 
der  (7)  mit  dem  Kabelbùndel  (6),  der  zweite  Ver- 
binder  (8)  mit  dem  elektronischen  Zûndmodul  (2) 
verbunden  ist. 

Î5 
Claims 

1  .  Static  diagnostic  apparatus  for  the  ignition  Sys- 
tem  of  a  motor  vehicle,  of  a  type  consisting  essential- 

to  ly  of  a  spark  detector  (3),  a  voltage  raising  coil  (4),  a 
spark  distributor  (5)  and  an  electronic  ignition  mod- 
ule  (2);  the  apparatus  (1  )  being  suitable  for  detecting 
and  indicating  defects  such  as  a  break  in  the  con- 
ducting  electricity  in  the  electrical  System  of  the  igni- 

ts  tion  device  and  having  visual  means  of  indicating  the 
good  or  f  aulty  state  of  the  différent  constitutive  élé- 
ments  of  the  ignition  System,  characterized  in  that  it 
has  suitable  means  (20)  and  (30)  to  assure  its  inser- 
tion,  without  modification,  in  the  existing  electrical 

50  circuit  of  the  ignition  system. 
2.  Diagnostic  apparatus  according  to  claim  1, 

characterized  in  that  the  suitable  means  (20)  and 
(30)  to  ensure  the  insertion  of  the  said  apparatus  (1  ) 
in  the  electrical  circuit  of  the  ignition  system  are  con- 

55  nectors  complementary  respectively  to  two  connec- 
tors  (7)  and  (8)  complementary  to  each  and  existing 
in  an  assembly  (6)  defining  the  said  electrical  circuit, 
the  first  (7)  connected  to  the  assembly  (6),  the  sec- 
ond  (8)  to  the  electronic  ignition  module  (2). 

60 
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