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@ Elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge und Verfahren zur elektrischen Zentralverriegelung.

@ Eine elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung fir
Kraftfahrzeuge umfaBBt an jedem zu verriegelnden Schlol
eine Verriegelungseinrichtung (1) mit einem zentral steuer-
baren elektromechanischen Stellantrieb (8). Zum zeitgesteu-
erten Einlauf des Stellantriebs in eine Toleranzen unterwor-
fene Endstellung ist mit dem elektromechanischen Stellan-
trieb ein Positionsgeber (Potentiometer 12) zum stetigen
Erfassen der Positionen des Stellantriebs mechanisch gekop-
pelt. Positionssignale des Positionsgebers werden in Mitiel
{Block 26) zur Bildung einer Schaltposition des Stellantriebs
sowie Mittel (Rechenteil 28} zur Bildung des zum Erreichen
der nachsten Endstellung ab der Schaltposition verbleiben-
den Zeitintervalls eingespeist. Der Strom des Stellantriebs
{8) ist damit in Abhangigkeit von dem ermittelten Zeitinter-
vall steuerbar, nachdem die Schaltposition erreicht ist.
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Elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung fir

Kraftfahrzeuge und Verfahren zur elektrischen

Zentralverriegelung

Die Erfindung betrifft eine elektrische Zentralverriegelungs-
vorrichtung fiir Kraftfahrzeuge nach dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

Des weiteren betrifft die Erfindung ein Verfahren zur elek-

trischen Zentralverriegelung nach dem Oberbegriff des
Anspruchs 8.

Bei einer solchen bekannten elektrischen Zentralverriegelungs+
vorrichtung (DE-0S 29 11 630) befindet sich ein mit einem
SchlieBzylinder kombinierter Schalter fiir Stellantriebe an
der Fahrertiir. Die Stellantriebe sind Schldssern in den
anderen Tiiren, insbesondere einer Hecktilir, zugeordnet. Die
zentral gesteuerten SchlSsser weisen im einzelnen eine
Drehfalle, eine Sperrklinke und eine Verriegelungseinrich-
tung mit einem Verriegelungshebel auf. Der Verriegelungs-
hebel ist mit dem ihm zugeordneten Stellantrieb verbunden,
und zwar mit einer aus dem Stellantrieb herausragenden An-
triebsstange, welche den Verriegelungshebel in einer von
zwel Endstellungen bewegt. Die eine Endstellung entspricht

dabei der Entriegelungsstellung und die 2zweite Ehdstellung
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der Verriegelungsstellung,zwischen denen ein Verriegelungs-
hub zuriickzulegen ist. In der Verriegelungseinrichtung ist
die Antriebsstange mit einem Bet&tigungsschieber koppelbar,
der eine Zahnstange aufweist, die wiederum i{iber ein Getriebe
mit einem reversierbaren Stellmotor in Verbindung steht.
Durch den Stellmotor kann also die Antriebsstange linear

hin und her bewegt werden, solange sie mit dem Betdtigungs-
schieber gekuppelt ist. Die Kupplung und Entkupplung des
Betdtigungsschiebers sowie eine Mdglichkeit zur Arretierung
der Antriebsstange sind bel der gattungsgem#fien, nach der
vorliegenden Erfindung weiterzuentwickelnden Zentralver-
riegelungsvorrichtung nicht vorgesehen. In der bekannten
Zentralverriegelungsvorrichtung ist weiter im Bereich des .
Betdtigungsschiebers, und zwar an einer nockenartigen Erhe-
bung, ein Mikroschalter angeordnet, der in einer bestimmten
Position des Betdtigungsschiebers geschaltet wird. Dieser
Mikroschalter hat in der betrachteten speziellen Anordnung
eine hier weiter nicht interessierende Funktion im Zusammen-
hang mit einer zus&dtzlichen Diebstahlssicherung, er kann
grundsdtzlich aber auch dazu dienen, ein Schaltsignal in
einer Endstellung des Betdtigungsschiebers abzugeben, welches
den Stellmotor stoppt. ~ Die Zentralverriegelung erfolgt in
der Weise, daB der mit dem Schliissel des Schliefizylinders an
der Fahrertiir betdtigbare Schalter iber eine Verriegelungs-
schaltung sowie eine Entriegelungsschaltung Stromkreise fiir
die Stellantriebe steuert. Wie erwdhnt, kdnnen die Stell-
motoren der einzelnen_Stellantriebe durch den Mikroschalter
abgeschaltet werden, wenn die gewiinschte nichste Endstellung
der Antriebsstange erreicht ist. Die Verriegelung oder Ent-
riegelung kann auch iiber einen Sicherungsknopf an der Tir-
innenseite erfolgen, der iiber eine weitere Stange mit einem
Sicherungshebel an der Verriegelungseinrichtung verbunden

ist. SchlieBlich kann auch in normaler Weise durch den
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Schliefzylinder und eine an dem Verriegelungshebel angrei-
fende Betdtigungsstange durchgefiihrt werden.

Bei solchen Zentralverriegelungsvorrichtungen tritt das
Problem auf, daB eine Endstellung, in die die Verriegelungs-
einrichtung bewegt werden muf, nicht genau festliegt, sondern
erheblichen zul&dssigen Toleranzen unterworfen ist. Genau
definiert ist hingegen nur der Betdtigungshub, d.h. der
Verriegelungshub oder Entriegelungshub ab einer Endstellung
bis zu der anderen Endstellung. - Um trotz der zuldssigen
Toleranz die Endstellung der Verriegelungseinrichtung in
jedem Fall sicher zu erreichen, mufte der elektromechanische
Stellantrieb die Antriebsstange bis in die am weitesten
entfernte Endstellung fahren, d.h. der Stellmotor durfte
nicht zu frih vorher abgeschaltet werden. Dies bedeutete
aber bei anderen weniger weit entfernten Endstellungen
solcher Verriegelungseinrichtungseinrichtungen, daB der
Stellantrieb den Verriegelungs- bzw. den Entriegelungsvor-
gang nahe der Endstellung noch mit zu groBem Schwung durch-
fihrte, was auBer einer Belastung der mechanischen Elemente
zu einer storenden Gerduschentwicklung fihren konnte. Um
dem abzuhelfen, hat man Dampfungselemente aus einem stof-
absorbierenden Material in dem Stellantrieb am Ende der
Bewegungsbahn des Betdtigungsschiebers vorgesehen. Durch
solche Dampfungselemente, insbesondere aus Gummi, wird zwar
das Ger&duschniveau gesenkt und der Verschleif reduziert, das
geschilderte Problem ist damit aber nur unvollkommen geldst,
da durch das Dampfungselement nur relativ kleine Hiibe des
Betdtigungsschiebers aufgezehrt werden k&nnen, wenn eine
Endstellung auch bei ungilinstiger Toleranz mit Sicherheit
erreicht werden soll.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zﬁgrunde,

eine elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung der eingangs
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genannten Gattung und ein entsprechendes Verfahren zur
elektrischen Zentralverrieglung sobweiterzubilden, daBs die
Endstellungen der Verriegelungseinrichtung auch bei ungilinstig
liegenden Toleranzen zuverldssig erreicht werden, daf aber
trotzdem bei anderen ungilinstigen Toleranzen nicht zuviel
kinetische Energie‘in der Zentralverriegelungsvorrichtung
vorhanden ist, die zum End- oder Verriegelungsvorgang nicht

nutzbar ist, sondern Verschleif verursacht und eine Gerdusch-
beldstigung hervorruft.

Diese Aufgabe wird fiir eine Ausbildung der Zentralverriege-
lungsvoorrichtung mit den im kennzeichenden Teil des

Anspruchs 1 angegebenen Merkmalen geldst.

Ein entsprechendes Verfahren ist im kennzeichnenden Teil
des Anspruchs 8 angegeben.

Der Kern der Erfindung liegt darin, daB8 der elektromechani-
sche Stellantrieb seinen Hub nicht unabhd@ngig von der jeweils
mit ihm verbundenen Verriegelungseinrichtung zwischen zwei
fest vorgegebenen Endstellungen durchf&hrt. Vielmehr wird
hier ausgehend von einer ersten Endstellung unter Beriick-
sichtung des vorgegebenen Hubs eine Schaltposition ermittelt)
bei der in demn Stromkreis des Stellantriebs, d.h. des Stell-
motors, eingegriffen werden kann, bevor die nadchste End-
stellung erreicht ist, um zwar diese ndchste Endstellung

mit Sicherheit anzusteuern, aber in der letzten Bewegungs-
phase die kinetische Energie in dem Stellantrieb schon so

zu verringern, daf keineunndtigen Schldge oder StoB8e in

dem Stellantrieb,den Ubertragungsorganen oder der Verriege-
gelungseinrichtung auftreten. Das Erreichen dieser Schalt-
stellung wird dadurch signalisiert, daB die Positionen des

Stellantriebs stetig und nicht nur an einer fest vorgegebenen
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Stelle erfaft werden. Nach MaBgabe der von dem Positions-
geber gebildeten Positionssignale kann weiter ermittelt
werden, welches Zeitintervall - bei vorgegebener Stellge-
schwindigkeit - noch vorraussichtlich ablduft, bis die
ndchste Endstellung erreicht wird. Nach MaBgabe dieses Zeit-
intervalls erfolgt dann die Steuerung des Stroms fiir diesen
Stellantrieb in dessen Bewegungsphase nach Erreichen der
Schaltposition.

Eine besonders zweckmdfige Mafnahme zur Steuerung des

Stroms durch den Stellantrieb ist in Anspruch 2 angegeben.
Danach werden mit einem Diskriminator drei Zeitintervall-
Bereiche erfaft, in die mittlere, grdBere und kleinere
Zeitintervalle eingeordnet werden. Je nach dem Unterschei-
dungsergebnis wird dann der Strom durch den Stellantrieb
nach Erreichen der Schaltposition abgeschaltet, aufrecht-
erhalten oder in seiner Richtung umgekehrt. So wird der
Stellantrieb je nach der aktuellen Situation beim Durchlaufen
der Schaltposition nur aufgrund des Schwungs bzw. der Trag-
heit in die ndchste Endstellung laufen oder der Strom wird
aufrechterhalten, um die ndchste Endstellung, wenn noch ein
relativ grofer Widerstand zu iberwinden ist, mit Sicherheit
zu erreichen. Wenn dagegen schon aufgrund der Situation bei
der Schaltposition zu befilirchten ist, daB8 der Stellantrieb
zu rasch in die Endstellung einlduft, wird die Bewegung
durch Gegenstrom gebremst.

Insgesamt wird also nach Durchfahren der Schaltposition in
einem zweckmdfigen Umfange eine Geschwindigkeitsregelung
durchgefihrt.

Um in dem allerletzten Teilintervall des Hubs vor Erreichen

der ndchsten Endstellung diese relativ langsam anzufahren,

~
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kénnen nach Anspruch 3 weitere Mittel zur Steuerung vor-
gesehen sein, die ‘einen verminderten Strom des Stellantriebs
hervorrufen. Die fiir die jewelilige Verriegelungseinrichtung
geeignete Schaltposition wird durch die in Anspruch 4 ange-
gebenen Mittel gebildet, vorzugswelse errechnet, in_dem zu
der gespeicherten Ausgangsendstellung konstanter Hub addiert
oder subtrahiert wird. Die Ausgangsendstellung ist diejenige
Stellung, die die Verriegelungseinrichtung und damit die
Antriebsstange des Stellantriebs bei der letzten elektro-
mechanschen Betitigung oder Bet#tigung durch Schliefzylinder
oder Sicherungsknopf angenommen hat. - Das Erreichen dieser
Schaltposition wdhrend der aktuellen Bewegung des Stellan-
triebs wird von den stetig von einem Potentiometer abge-
gebenen Positionssignalen abgeleitet, die mit der zuvor
ermittelten Soll-~Schaltposition verglichen werden.

Statt dessen kann dhrch noch einfachere Mittel das Erreichen
einer Schaltposition wenigstens ndherungsweise dadurch fest-
gestellt werden, daB8 nach Anspruch 5 Erfassungsmittel des
Stromabfalls des Stellantriebs vorgesehen sind. Dabei wird
ausgenutzt, daB die iblichen Verriegelungseinrichtungen nach
Durchlaufen eines Punkts maximalen Widerstands leicht oder
selbsttdtig in die ndchste Endstellung einlaufen. Deswegen
nimmt die Stromaufnahme des Stellmotors des Stellantriebs
bei Uberschreiten dieses Punkts maximalen Widerstands ab,
der somit als Schaltpunkt definiert werden kann. Die ver-
einfachte Erfassung dieser Schaltposition ist vor allem fir
Tliren vorgesehen, die nicht selbst zur Steuerung der Zentral-
verriegelungsvorrichtung unmittelbar betdtigt werden.-Nach
Anspruch 6 ermdglicht die Ausgestaltung der elektrischen
Zentralverriegelungsvorrichtung mit den Logikschaltmitteln
eine zus3dtzliche Funktion,indem erstmals erfaBft wird, ob

sdmtliche Verrieglungsmechanismen den gleichen Zustand -
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also Verriegelung oder Entriegelung ~ angenommen haben.
Diese Ausgestaltung ist bei dem vorgesehenen Einsatz elek-
trischer Mittel, insbesondere eines Mikrocomputers,unter
Verzicht auf mechanische kompliziertere Elemente besonders
wenig aufwendig und unkompliziert. Diese Ausgestaltung er-
mdglicht also, dap Fehler der Verriegelung dem Fahrer sig-
nalisiert werden.

In Erweiterung der letztgenannten Ausbildung ist es dariiber
hinaus mdglich, eine Zwischenstellung eines der Sicherungs-
kndpfe zu erkennen, insbesondere eine Stellung zwischen dem
Verriegelungs~ und Entriegelungszustand der Verriegelungs-
einrichtung. Bei Erfassung einer solchen Zwischenstellung
kann ein weiterer Steuervorgang in einem Stellantrieb ein-
geleitet werden, insbesondere die Betd3tigung eines Sonder-
verriegelungsmechanismus an einem Tankschlof. - Diese
Weiterbildung erspart MontagemaBnahmen an dem Kraftfahrzeug,
da ein zusdtzlicher Schalter hier durch den ohnehin vor-
handenen Sicherungsknopf ersetzt ist.

Die entsprechenden Zentralverriegelungsverfahren, mit denen
die Zentralverriegelung schnell, zuverléssig, material-
schonend und gerduscharm durc hgefiihrt wird, sind in den

Ansprilichen 8 und 9 charakterisiert.

Je nach der Definition bzw. Bildung der Schaltpositionen der
einzelnen Stellantriebe einer Anlage und/oder der Steuerung
der Strdme durch die Stellantriebe nach Erreichen der Schalt-
positionen koOnnen die Zeitpunkte, zu denen die Endstellungen
erreicht werden, zeitlich gestaffelt werden. Dadurch wird

der maximale Ger&uschpegel weiter reduziert.
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Die Erfindung wird im folgenden anhand einer Zeichnung mit
zwei Figuren erliutert. Es zeigt:

Fig. 1 den wesentlichen Teil der Zentralverriegelungs-
vorrichtung in einer schematisierten Darstellung,'
und

Fig. 2 einen Ablaufpian des Zentralverriegelungsver-
fahrens. |

In Fig. 1 ist eine Verriegelungseinrichtung eines Schlosses
mit 1 bezeichnet. Die Verriegelungseinrichtung ist durch
einen Sicherungsknopf 2 zur Innensicherung iiber einen abge-~
brochen dargestellten Sicherungshebel 3 betdtigbar. AuBer-
dem kann die Verriegelungseinrichtung durch Schliisselbetdti-
gung eines nicht dargestellten Schliefizylinders iiber eine
angedeutete Betdtigungsstange 4 beeinfluft werden. Diese
Betdtigungsstange greift dhnlich wie eine weitere Betdtigungs-
stange 5 an einem Verriegelungshebel 6 an.

Die Betdtigungsstange 5 ist an einer Antriebsstange 7 eines
elektromotorischen Stellantriebs 8 angelenkt. Die Antriebs-
stange umfaB8t eine Zahnstange 9, in der ein Getrieberad
10 k@mmt. Das Getrieberad ist durch einen reversierbaren ‘
Stellmotor 11 antreibbar, der auBerdem mit einem als Melde-

potentiometer ausgebildeten Potentiometer 12 in Verbindung
steht.

Der Stellmotor 11 kann ilber transistorisierte Endstufen 13
iber Leitungen 14, 15 mit einem umkehrbaren Stellstrom be-
aufschlagt werden. Von dem Potentiometer 12 fiihren Leitungen
16, 17 zu einer Eingangsschaltung 18. Die Endstufen 13 und
die Eingangsschaltung 18 gehdren zu einem Mikrocomputer 19

oder werden von einem solchen Mikrocomputer gesteuert.
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Weitere Meldepotentiometer elektromotorischer Stellantriebe
fiir andere Schldsser kdnnen an zusitzliche Eing@nge des Mikro-
computers bei 20, 21 angeschlossen werden, so daB deren Stell-
motore individuell steuerbar sind. - Statt dessen ist es aber
auch moglich, die Speisung sd@mtlicher Stellmotoren der Stell-

antriebe iiber eine Ringleitung vorzunehmen.

Im Aufbau und Funktion des Mikrocomputers wird im folgenden
im wesentlichen ausgehend von der einen dargestellten Ver-
riegelungseinrichtung 8 beschrieben, obwohl mehrere solcher
Verriegelungseinrichtungen zu einer Zentralverriegelungs-

anlage gehoren.

Der Mikrocomputer umfaft eine Ablaufsteuerung, die den Ab-
lauf der nachfolgend dargestellten Vorgdnge bestimmt.

In einem Block 20 wird zund@chst festgestellt, ob sich alle
SchlOsser bzw. Verriegelungseinrichtungen in derselben
Stellung befinden. Dies geschieht dadurch, daf durch das
Potentiometer 12 und entsprechende Potentiometer in den
ibrigen Stellantrieben fortlaufend Positionssignale der Ver-
riegelungseinrichtungen in den Mikroprozessor iber die

Eingangsschaltung 18 eingespeist werden.

Wenn alle Verriegelungseinrichtungen in der gleichen Stellung
sind, wird eine Warteschleife 21 aktiviert, bis die voran-
gehende Bedingung nicht mehr erfiillt ist, beispielsweise
durch Betdtigung des Sicherungsknopfes 2 oder eines Schlof-
zylinders an der Betétigungsstaﬁge 4. In diesem Fall wird
eine neue Position der Verriegelungseinrichtung 8 an den
Mikroprozessor gemeldet, der als ndchstes Kriterium mit
Block 22 feststellt, ob sich ein Sicherungsknopf bzw. eine
zugehorige Verriegelungseinrichtung in einer neuen End-
stellung befindet. Trifft diese Bedingung zu, so gibt ein
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Kommandoteil 23 ein Kommando, um s@mtliche Verriegelungs-
einrichtungen in die neue Endstellung zu fahren.

Hierzu treten im einzelnen die in Fig. 2 rechts dargestellten
Abschnitte in Funktion, wozu diese Abschnitte iiber eine
unterbrochen dargestellte Befehlsleitung 24 mit einem Aus-
gang des Kommandoteils 23 verbunden sind.

Zum Anfahren einer neuen Endstellung einer jeden Verriege-
lungseinrichtung laufen praktisch die gleichen Vorgénge ab.

Zundchst wird die in einem Speicher 25 gespeicherte neue
Endstellung des Stéllantriebs bzw. des betdtigten Sicherungs-
knopfes herangezogen, um ausgehend von dieser Ausgangs—End-
stellung einen Schaltpunkt des Stellantriebs zu ermitteln,
siehe Block 26.

Mit einem Block 27 ist ein Teil der Ablaufsteuerung be-
zeichnet, welche den Stellmotor solange mit Strom zum
Erreichen der neuen Endstellung beaufschlagt, bis der Schalt-
punkt von dem zugehdrigen Potentiometer des Stellantriebs
gemeldet wird. Dies betrifft fiir die nachstehend beschriebe-
nen Vorgdnge insbesondere die Stellantriebe, die nicht als

letzte manuell betdtigt wurden.

Fliir die Stellantriebe wird bei Erreichen des Schaltpunkts
in einem Rechenteil 28 das bis zum Erreichen der ndchsten
Endstellung verbleibende Zeitintervall ermittelt. Dieses
Zeitintervall wird unter der Voraussetzung einer konstanten
Geschwindigkeit des Stellantriebs zur Zeit des Schaltpunkts
ermittelt. Die Geschwindigkeit kann aus den fortlaufend

abgegebenen Positionssignalen abgeleitet werden.
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In einem anschliefienden Diskriminator 29 wird festgestellt,
ob das ermittelte Zeitintervall in einen Bereich groSfer,
kleiner oder mittlerer Zeitintervalle fé&llt. Im erstgenann-
ten Falle wird der Strom flir den Stellmotor zundchst unver=-
dndert aufrechterhalten, da dieser offensichtlich noch
gréfere mechanische Widerst&nde zu {iberwinden hat. Im zweiten
Fall der besonders kurzen Zeitintervalle wird hingegen der
Motor durch Gegenstrom gebremst, um die Verriegelungsein-
richtung nicht zu schlagartig in die neue Endstellung zu
versetzen. Bel Feststellung eines mittleren Zeitintervalls
hingegen wird der Strom durch den Stellmotor einfach ab-
geschaltet, so daB8 der Stellmotor aufgrund seines Schwungs
und des Schwungs der weiter bewegten Teile des Stellantriebs
die neue Endstellung annimmt, ohne zu hart einzulaufen.

Kurz vor der genannten Endstellung meldet das Potentiometer
noch eine weitere vorbestimmte Position des Stellantriebs,
ab der der Stellantrieb zum effektiven Erreichen der End-
stellung mit einem reduzierten Strom, beispielsweise der
Hdlfte des normalen Stroms in der vorangehenden Phase vor
Erreichen der Schaltposition gespeist wird. Diese zusdtz-
liche Schaltfunktion ist mit Block 30 angedeutet.

Erfindungsgemé@f wird also ein sicherer und rascher Einlauf
in die gewlinschte Endstellung bei geringer Gerduschentwick-
lung und geringem Materialverschleifl erzielt.

Durch die fortlaufende Positionémeldung von allen Stell-
antrieben kann ferner mit dem Block 20 festgestellt werden,
ob ein Fehler der Zentralverriegelung vorliegt, weil die
Verriegelungseinrichtungen nicht samtlich in die gleiche

Stellung gefahren werden.
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Dariliber hinaus kann unter Verzicht auf einen weiteren
Schalter durch einen der Sicherungskndpfe eine Zusatz-
funktion ausgel&st werden, da Block 22 meldet, wenn sich
nicht alle Siclxrungskn®pfe in einer Endstellung befinden.
So kann beispielsweise der Sicherungsknopf der Fahrertiir
dazu hérangezogen wérden, bei einer willkiirlichen Ein-
stellung auf die Hilfte seines Betdtigungsweges ein Tank-
schloB zu entriegeln, siehe Bldcke 31 und 32. Ist der
Fahrertiirknopf hingegen ganz entriegelt oder verriegelt, so

lduft das Signal iber eine Verbinéunc¢ 33 in die Warteschleife
21 :

Sy

Der zeitlich gestaffelte Einlauf s&mtlicher Stellantriebe
in eine Endstellung 1&Rt sich durch Variation des Rechen-
teils 28 fiir die den einzelnen Stellantrieben zugeordneten
Zeitintervalle erreichen.
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1.

Elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung fiir Kraft-
fahrzeuge, mit einer an jedem zu verriegelnden Schlof
vorgesehenen Verriegelungseinrichtung, die durch ije
einen zentral steuerbaren elektromechanischen Stell-
antrieb in eine von zwei Stellungen fahrbar ist, mit
wenigstens einem von einem der Stellantriebe betdtigbaren
elektrischen Positionsmelder zum Abschalten des Stell-
antriebs sowie mit Mitteln zum Démpfen des Einlaufs des
Stellantriebs in eine Endstellung,

dadurch gekennzeichnet,

daf-der Positionsgeber (Potentiometer 12) zum stetigen
Erfassen der Positionen des Stellantriebs (8) ausgebildet
ist, daB Positionssignale des Positionsgebers in Mittel
(Block 26) zur Bildung einer Schaltposition des Stell-
antriebs sowie Mittel (Rechenteil 28) zur Bildung des

zum Erreichen der ndchsten Endstellung ab der Schalt-
position verbleibenden Zeitintervalls einspeisbar sind
und daf der Strom des Stellantriebs (8) nach Erreichen
der Schaltposition in Abhdngigkeit von dem Zeitintervall
steuerbar ist.

Elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung nach

Anspruch 1,

gekenn=zeichnet duxrch

einen Diskriminator (29) zur Steuerung des Stroms des
Stellantriebs (8) in Abh&dngigkeit von dem Zeitintervall,
der in einem mittleren Zeitintervall-Bereich den Strom
des Stellantriebs abschaltet, der in einem groéSeren
Zeitintervall-Bereich den Strom des Stellantriebs zu-
ndchst beigehdlt und der in einem kleineren Zeitintervall-

Bereich einen Gegenstrom des Stellantriebs steuert.
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Elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung nach
Anspruch 2, '

gekennzeichnet durch

weitere Mittel (Block 30) zur Steuerung eines vermin-
derten Stroms des Stellantriebs (8) beiErreichen einer
vorbestimmten Position nahe der ndchsten Endstellung.

Elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung nach einem
der Anspriiche 1 - 3,

dadurch gekennzeichnet,

daf als Positionsgeber ein Potentiometer (12) mit dem
Stellantrieb (8) mechanisch gekoppelt ist und daf die
Mittel (26) zur Feststellung der Schaltposition ausgehend
von der Ausgangs-Endstellung der Verriegelungseinrichtung
(1) ausgebildet sind.

Elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung nach einem
der Anspriiche 1 - 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB als Positionsgeber Erfassungsmittel des Stromabfalls
des Stellantriebs kurz vor Erreichen der Endstellung der

Verriegelungseinrichtung vorgesehen sind.

Elektrische Zentralverriegelungsvorrichtung nach einem
der Anspriiche 1 - 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB Logikschaltmittel (Blocke 20, 22) zur Erfassung vor-
gesehen sind, ob sdmtliche Vérriegelungseinrichtungen

in gleicher Endstellung sind sowie ob ein SchlieB8zylinder
und/oder Sicherungsknopf in einer neuen abweichenden
Stellung ist und daf die Logikschaltmittel mit Schaltern
(Endstufen 13) zum Einschalten der elektromechanischen

Stellantriebe in Verbindung stehen.
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Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Logikschaltmittel (31) zum Erkennen einer
Zwischenstellung eines der Sicherungsknbpfe ausgebildet
sind und mit Mitteln (32) zur Steuverung eines Stellan-
triebs eines Sonder-Verriegelungsmechanismus (z.B. fiir ein

Verfahren zur elektrischen Zentralverriegelung durch
Erfassen einer neuen Endstellung eines Schliefizylinders
und/oder Sicherungsknopfes, uE ygggagfgftromechanischen
Stellantrieben bei vorliegender neuer Endstellung, Er-
fassen einer vorbestimmten Position jedes Stellantriebs
und anschliefendes Abschalten des Stellantriebs,
dadurch gekennzeichnet,

daf nach Erfassung der neuen Endstellung des Schlief-
zylinders und/oder Sicherungsknopfes flir jeden Stell-
antrieb eine von einer Ausgangs-Endposition um einen
konstanten Hub beabstandete Schaltposition ermittelt wird,
bei der ein den Strom des Stellantriebs steuernder Vor-
gang ausgeldst wird, daB bei Erreichen der Schaltposition
das bis zum Erreichen der ndchsten Endstellung voraussicht-
lich bendtigte Zeitintervall ermittelt wird, daf der
Stellantrieb abgeschaltet wird, wenn das ermittelte Zeit-
intervall in einen vorgegebenen Bereich mittlerer Zeit-
interv§11e f311lt, daB8 der Strom des Stellantriebs zu-
néchstfbeibehalten wird, wenn das ermittelte Zeitinter-
vall in einen vorbestimmten Bereich grdferer Zeitinter-
valle f&11t,und daB die Stromrichtung durch den Stell-
antrieb umgekehrt wird, wenn das ermittelte Zeitintervall

in einen vorgegebenen Bereich kleinerer Zeitintervall-
Bereiche f&llt.
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5 9. Verfahren nach Anspruch 8,
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dadurch gekennzeichnet,

daB eine weitere vorbestimmte Position des Stellantriebs
im AnschluB an die Schaltposition erfaft wird, ab der
der Stellantrieb bis zum Erreichen der =ndstellung mit -
einem reduzierten Strom in Arbeitsrichtung gespeist wird.
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