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@ Wagenkastenaufbau, insbesondere fiir Eisenbahnwagen zur Personenbeforderung.

@ Bei einem Wagenkastenaufbau, insbesondere flir Eisen-
bahnwagen zur Personenbef6érderung, ist aus Seiten- und
Stirnwénden {2) sowie Dach (3) eine Wagenkastenstruktur
gebildet. Diese formt eine dussere Strukturebene (14) fir den
Wagenkastenaufbau (R), welche von einer Aussen- und einer
Dachhaut (16, 52) uberdeckt ist, wobei zwischen Aussen-
bzw. Dachhaut {16, 52) und der Strukturebene {14) Isolations-
matérial (15) angeordnet ist.

Die Aussenhautplatten (16) sind einerseits lose (iber in
Nuten (21) eines an der Wagenkastenstruktur bzw. dussere
Strukturebene (14) festgelegten Profils (22, 38, 45) eingrei-
fende Abstandshalter (17a), andererseits 16sbar Gber andere
Abstandshalter mit der Strukturebene (14) verbunden oder
von an Profilen (4, 6, 12) der Wagenkastenstruktur befestig-
ten Halter (19a, b) mit zwischengelegter isolierung (20a, b)
aufgenommen.
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Wagenkastenaufbau, insbesondere fir Eisenbahnwagen

zur Personenbefdérderung

Die Erfindung betrifft einen Wagenkastenaufbau, insbesonde-
re fiir Eisenbahnwagen zur Personenbefdrderung, aus Boden,
Seiten- und Stirnwanden sowie einem Dach, wobei Seiten- und

Stirnwdnde sowie Dach eine Wagenkastenstruktur bilden.

Ueblicherweise werden Wagenkastenaufbauten aus Blech und
stranggepressten Aluminium- oder Stahlprofilen hergestellt,
welche unter anderem auch die Aussenkontur der Wagenkasten-
struktur bestimmen. Eine in der Regel notwendige Isolation
zum Ausgleich von Temperaturschwankungen wird dagegen nach-
traglich im Innern des Wagenkastens an die Profile ange-
bracht. Bei einem so aufgebauten Wagenkasten bleibt die
Kastenstruktur von aussen sichtbar, was bedeutet, dass die
Aussenfldche gerichtet und Schweissndhte verputzt werden
missen. Diese, optischen Anspriichen gerecht werdende Be-
handlung der Aussenfldche eines Wagenkastens bringt in der

Regel einen hohen Arbeitsaufwand und damit erhdhte Kosten

mit sich.

Da die stranggepressten Aluminium—- bzw. Stahlprofile
gleichzeitig auch die Tragstruktur des gesamten Wagenkas-
tens bilden, wird diese bei Kollisionen oder anderen Be-
schadigungen direkt verletzt und bedarf einer sorgfdltigen
Reparatur. Selbstverstdndlich muss diese Reparatur auch

wieder den optischen Anspriichen geniigen.
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Weiterhin muss eine im Inneren des Wagenkastens angeordnete
Isolation sehr h3ufig durchbrochen werden, da die aussen
angeordneten strangpressprofile gleichzeitig der Festlegung
von Einrichtungsgegenstdnden, wie beispielsweise von Sit-
zen, Aschenbecher, Klapptischen od. dgl. dienen. Dies
bringt die Gefahr mit sich, dass an den Durchbruchstellen
Kaltebricken entstehen, welche nur mit umstdndlichen Isola-

tionsarbeiten beseitigt werden kOnnen.

Der Erfinder hat sich zum Ziel gesetzt, einen Wagenkasten-
aufbau der obengenannten Art zu entwickeln, bei welchem die
beschriebenen Nachteile nicht auftreten. Insbesondere soll
das Gewicht des Wagenkastenaufbaus moéglichst gering, seine
Isolation nach aussen aber besonders wirkungsvoll ausge-
staltet sein. Besonderer Wert wird auch auf einen einfachen

Zusammenbau des gesamten Wagenkastenaufbaus gelegt.

Zur LOsung dieser Aufgabe fiihrt, dass die seitliche und obere
Wagenkastenstruktur eine dussere Strukturebene fiir den Wagen-
kastenaufbau formt, welche von einer Aussen- und einer Dach-
haut tiberdeckt ist, wobei zwischen Aussen- bzw. Dachhaut und
der Strukturebene Isolationsmaterial angeordnét und die Aussen-—

haut im Bereich von Fenster— bzw. Tlirdffnungen unterbrochen ist

Eine derartige Anordnung bringt einmal den Vorteil, dass
der Wagenkastenaufbau unabh@ngig von einer spater anzubrin-
genden Inneneinrichtung mit einer Isolation belegt werden
kann und diese deshalb nachtrdglich keine Durchbriiche mehr
erfahrt. Damit werden spater erzeugte K3dltebriicken vermie-~
den. Bei h&ufig auftretenden leichteren Unfillen wird wei-
terhin bei dieser Aﬁordnung die eigentliche Tragstruktur

des Wagenkastens in erster Linie nicht in Mitleidenschaft
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gezogen, sondern lediglich die Isolation und die sie ab-

deckende Schutzhaut.

Die eben genannte Schutzhaut oder Aussenhaut des Wagenkas-
tenaufbaus kann aus einem Aluminium- oder Stahlblech oder
beliebigem Verbundmaterial bestehen. Sie soll jedoch bevor-
zugt aus einzelnen Platten aus einem Aluminium-Kunststoff-
Verbundmaterial zusammengesetzt und lediglich im Bereich
von Fenster bzw. Turdffnungen unterbrochen sein. Findet
deshalb ein leichterer Unfall statt, so brauchen nur die in
Mitleidenschaft gezogenen Platten der Aussenhaut entfernt
und durch neue ersetzt zu werden. Durch die Wahl des Mate-
rials kann weiterhin das Design des ganzen Wagenkastenauf-
baus sehr glinstig beeinflusst werden. Fiir dieA Isolation
kann ein ubliches Material, wie beispielsweise Glaswolle,
gewdhlt werden. Es bietet sich aber auch festeres Material

an, welches leichtere Stdsse von aussen abfangen kann.

Da sich im Falle eines Fahrzeugbrandes das gesamte Isolier-
material ausserhalb des Fahrgastraumes befindet, ist die

Sicherheit der Fahrgaste erhdht.

Zum Zwecke des einfacheren Zusammenbaus und auch des Ersat-
zes bei Beschi@digung sollen die Aussenhautplatten einer-
seits lose iiber in Nuten eines an der Wagenkastenstruktur
festgelegten Profils eingreifende Abstandshalter, anderer-
seits 10sbar Uber andere Abstandshalter aufgenommen sein,
die an Profilen der Wagenkastenstruktur bzw. der Struktur-
ebene befestigt sind. Die jeweiligen Abstandshalter sind an
den Aussenhautplatten befestigt. Diejenigen Abstandshalter,

welche eine lose Verbindung mit Profilen an der Struktur-
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ebene eingehen, sind im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
C-f6rmig ausgestaltet, wobei sie mit einem Schenkel in die
jeweilige Nut eingeh3ngt werden. Dievanderen Abstandshal-
ter, welche der 1l6sbaren Verbindung dienen, bestehen aus
einem S-fdrmigen Profil, welches sich einends gegen die
Aussenplatte abstiitzt und andernends eben diese 1ldésbare
Verbindung mit dem Profil eingeht. Hierzu weist das an der
Strukturebene befestigte Profil eine Profilklammer auf,
welche sich in eine Kunststoffhiilse einkrallt, die von ei-.
ner Metallhiilse mit Innengewinde durchsetzt ist. In die Me-
tallhiilse kann dann eine auch den Abstandshalter durchset-~-
zende Schraube eingesetzt werden. Bevorzugt kragt von die-
sem Profil ein weiterer Profilteil ab, welcher die Nut =zur
Aufnahme des Abstandshalters einer folgenden Aussenhaut~-

platte bildet.

Werden nachfolgend die Fenster-, Tir- und Bodenbereiche des
Wagenkastenaufbaus ausser Betracht gelassen, so erfolgt der
Zusammenbau der Aussenhaut auf einfache Weise. Nachdem die
Wagenkastenstruktur, in der Regel aus Hohl- oder Vollprofi-
len, zusammengesetzt worden ist, bildet den Uebergang von
Seitenwand zu Dach ein sogenannter Obergurt. An diesem
Obergurt wird ein Regenrinnenprofil festgelegt. Diéses
weist unterhalb der Regenrinne eine Nut zur Aufnahme eines
oben nd&her beschriebenen losen Abstandshalters auf. Im
richtigen Abstand dazu werden fiber die gesamte Seitenwand
hinweg waagrecht in Langsrichtung verlaufende Profile =zur
Befestigqung des lOsbaren Abstandshalters befestigt, danach
erfolgt das Belegen der Seitenwand mit dem Isolationsmate-
rial. Zum Abdecken des Isolationsmaterials mit der Aussen-

haut wird die erste Aussenhautplatte mit dem Abstandshalter
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lose mit der Nut am Regenrinnenprofil eingehangt. Die lose
Verankerung bewirkt, dass einmal die Aussenhautplatte
leichter befestigt und zum anderen von der Wagenkasten-
struktur herrithrende Unregelmé@ssigkeiten in der Seitenwand
ausgeglichen werden konnen. Die Aussenhautplatte wird dann
an die mit dem Profil belegte Strukturebene herangefiithrt
und schldgt mit dem ldsbaren Abstandshalter an der Profil-
klammer an. Dort wird sie festgeschraunbt. Nun kann die
nachste Aussenhautplatte in die unterhalb der Profilklammer
an dem Profil angeordnete Nut eingehdngt werden, wobei de-
ren Abstand so gew@hlt ist, dass sie die obere Aussenhaut-
platte hintergreift und damit die Verbindungsstelle zwi-

schen losbarem Abstandshalter und Pfofil fiberdeckt.

Um den Zwischenraum zwischen zwei Aussenhautplatten auszu-
fiillen, sind Gummi-_ oder Runststoffleisten vorgesehen, wel-
che die beiden benachbarten Platten miteinander verbinden
und gegenseitig isolieren. Dabei ist diese Dichtungsleiste
dem jeweils oberen Profil aunfgeschoben und Ubergreift mit
einem Klammerstreifen einen abgebogenen Teil des jewells

unteren Profils.

Auf diese Weise entsteht eine von der Tragstruktur des Wa-—
genkastens unabhZingige Aussenhaut, welche den optischen An-
spriichen gerecht wird, einfach zusammen- und ersetzbar ist

sowie Kiltebriicken vermeidet.

Eine andere Form von Verbindung zwischen den Aussenhaut-
platten und der Wagenkastenstruktur wird bevorzugt im Be-
reich von Fenster- und Tiréffnungen sowie im Bodenrandbe-

reich gewdhlt. Hierfiir ist ein Rinnenprofil als Halter vor-
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gesehen, wobei das Rinnenprofil der Jjeweiligen Aussenhaut-
platte nachtraglich aufgeschoben und eine vom Rinnenprofil
abkragende Profilfahne von aussen her im Fenster- oder Tir-
rahmen bzw. von unten her am Untergurt festgeschraubt
wird. Das Rinnenprofil weist dabei bevorzugt eine sagezahn-
artige Rasterung zur besseren Halterung der Aussenhautplat-

te auf.

Es ist leicht ersichtlich, dass die gewahlten Verbindungs—
arten einer moglichen Dehnung des Materials der Aussenhaut-

platten infolge von beispielsweise Warme unbehindernd nach-

geben.

Erfindungsgemdss wird auch die Dachhaut aus einzelnen Dach-
hautplatten gebildet. Die Wagenkastenstruktur im Bereich
des Daches soll aus an den Obergurt anschliessende Profil-
streifen oder Bleche bestehen, welche gegebenenfalls durch
Dachspriegel verstdrkt sind. Sowohl vom Obergurt wie auch
von dem Profilstreifen ragen Stitzstege, Profilfahnen oder
Stitzstreifen auf, welche die Dachhautplatten in einem be-
stimmten Abstand von der Wagenkastenstruktur halten, sodass
dazwischen Isolationsmaterial eingelagert werden kann. Die
jeweils zum Obergurt hin geneigten Dachhautplatten sollen
an ihrem dusseren Teil einen abgebogenen Streifen besitzen,
welcher in einen am Regenrinnenprofil geformten Schlitz,
dhnlich den oben beschriebenen Haltern, eingeschoben wird.
Nachfolgend werden zwel jeweils benachbarte Dachhautplatten
Gber ein ihnen aufsitzendes Hutprofil verbunqen. Dieses
sitzt beispielsweise mit Schenkeln jeweils einer Dachhaut-
platte auf und Ubergreift dabei einen hochgebogenen Teil

der Dachhautplatten. In den Zwischenraum zwischen zwei
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Dachhautplatten greift es mit 2zwei Klammern ein, welche
zwischen sich eine Kunststoffhiilse mit eingesetzter Metall-
hilse aufnehmen. In letzterer ist wiederum eine Schraube
einsetzbar, welche von der Wageninnenseite her durch eine

jeweils zwei Profilstreifen der Wagenkastenstruktur verbin-

- dende Schiene hindurchgefiihrt wird. Hierbei soll die Schie-
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ne mdglichst einen Kanal aufweisen, welcher den Ropf  der

Schraube in sich aufnimmt und gegen Verdrehung sichert.

Im Gibrigen sind erfindungsgemdss die von den Schenkeln und
den Rlammern gebildeten Rinnen mit einem Isolationswerk-
stoff ausgefiillt, in welchem jeweils die abgebogenen Teile

der Dachhautplatten stecken.

Ein derart angeordnetes Hutprofil erméglicht einmal einen
sehr einfachen Zusammenbau bzw. Austausch von Dachhautplat-
ten. Zum anderen gestattet es Ausdehnungen der Dachhaut-
platte infolge von Temperatureinfliissen. Erfindungsgemdss
ist auch vorgesehen, dass das Hutprofil mit einem einfachen

Abdeckstreifen die Dachhautplatten halt.

In der Wand zum Innenraum des Wagens hin sind Frischluftka-
ndle und Heizelemente vorgesehen. Letztere kOnnen auch ins-
besondere in der Dachhaut angeordnet sein, welche bei nied-

rigen Temperaturen ein wohliges Gefiihl erzeugen.

Die Profile der Wagenkastenstruktur sollen bevorzugt durch
Stege versteift sein, welche in einem Winkel zu einer Pro-
filwand geneigt angeordnet sind. Dadurch wird die Schubfer-

tigkeit verbessert.
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung bevorzugter
Ausfiihrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnung; diese

zeigt in:

Fig. 1 eine - schematische Darstellung eines Quer-
schnitts durch eine H@lfte eine Wagenkasten-

aufbaus;

Fig. 2 einen vergrosserten Querschnitt durch ein De-
tail im Bereich eines Einstiegs in den Wagen-

kastenaufbau;

Fig. 3 einen vergrdsserten Querschnitt eines BAus-
schnittes aus einer Seitenwand des Wagenka-

stenaufbaus; -

Fig. 4 einen vergrosserten Querschnitt eines Aus-
schnittes aus einem Uebergang von Seitenwand

zur Dachhaut des Wagenkastenaufbaus;

Fig. 5 einen vergrésserten Querschnitt durch einen
Ausschnitt aus einem Teil der Dachhaut des Wa-

genkastenaufbaus;

Fig. 6 __ einen vergrdsserten Querschnitt durch einen
Ausschnitt aus einem Teil der Dachhaut des Wa-

genkastenaufbaus in einer anderen Ausfihrungs-

form als Fig. 5;

Fig. 7 einen vergrossert dargestellten Ausschnitt aus
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einem Wagenkastenaufbau.

Ein Wagenkastenaufbau R wird nach Fig. 1 im wesentlichen
von einem Boden 1, Seitenwdnden 2, Dach 3 sowie -- nicht
dargestellten —-- Stirn- und Rickwdnden gebildet. Die Wande
und das Dach 3 sind dabei aus zum Teil unterschiedlich ge-
formten Profilen und/oder Blechen gebildet, die miteinander
eine Wagenkastenstruktur bilden. Beispielsweise sind fir
die Seitenwdnde 2 nach Fig. 3 Hohlprofile 4 als Frischluft-
kandle und durch Stege 5 verst@rkte Vollprofile 6 vorgese-
hen, wahrend in Fig. 4 ein Obergurt 7 aus einem Hohlprofil
den Uebergang zu in Fig. 5 gezeigten mit T-formigen Stiitz~
stegen 8 versehenen Vollprofilstreifen 9 darstellt. Bevor-
zugt bilden sowohl die Stiitzstege 8 als auch gegebenenfalls’
die Stege 5 zwischen sich und einer Profilwand 75 einen
Winkel w, wie dies in Fig. 7 nur als Beispiel dargestellt
ist. Der Boden 1 besteht dagegen aus einer mit einem Belag
10 versehenen Bodenplatte 11, welche nach Fig. 2 seitlich

von einem Untergurtprofil 12 getragen ist.

Innerhalb der Wagenkastenstruktur ist eine ‘von einzelnen
Profilen gebildete Aussen-~ und Strukturebene 14 vorgesehen,
welche mit Isolationsmaterial 15 belegt und insgesamt von
einer Aussenhaut 16 eingeschlossen ist. Lediglich im Be-
reich von -- nicht n3her gezeigten -~- Fenster- und TUrdff-
nungen sind das Isolationsmaterial 15 und die Aussenhaut 16
unterbrochen. Diese Aussenhaut 16 besteht aus Stahl- oder
Aluminiumblech, jedoch vorzugsweise aus einzelnen Alumini-
um-Kunststoff-Verbundplatten. Diese werden in vorgegebenen
Abstdnden durch Abstandshalter 17 bzw. Stitzstege 8 von der

Strukturebene 14 entfernt gehalten. Sie sind untereinander
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iber Kunststoffleisten 18 und mit der Wagenkastenstruktur
iber an dieser festgelegte Halter 19 unter Zwischenschal-

tung von Isolationsstreifen 20 verbunden.

Eine einfache Ausfiihrungsform eines Abstandshalters 17 a

" besteht nach Fig. 2 aus einem C-fdérmigen Profilstreifen,

welcher lose in eine Nut 21c eines Teils der Wagenkasten-
struktur, in diesem Fall eines Trittbrettprofils 22, einge-
hdngt ist. Die lose Verankerung des Abstandshalters 17 a
ermdglicht, dass die Aussenhautplatte 16a beim Zusammenbau
einerseits Uber die Kunststoffleiste 18 an einer Nase 23
des Trittbrettprofils 22 festgelegt, andererseits in einen
als mit einer widerhakenartigen Zahnung 24 versehenes Rin~
nenprofil. 25 ausgebildeten Halter 19 gesteckt werden kann,
wobei letzterer unter den Untergurt 12 geschwenkt und an
diesem mach Einlegen des Isolationsstreifens 20a festgelegt
wird. Das Kunststoffprofil 18 weist zur Aufnahme der Nase
23 einen Nutkanal 27 auf, wahrend es einen abgekrdpften
Streifen 28 der Aussenhautplatte 16a mit einem hakenartig
gebogenen Klammerstreifen 29 iibergreift und sich mit einem
Fuss 30 gegen diesen Streifen 28 abstitzt. Das Trittbrett-
profil 22 ist wiederum Uber einen Schraubenbolzen 32 und
ein in eine hinterschnittene Nut 33 im Untergurtprofil 12
eingreifendes Klemmstiick 34 unter Zwischenlagerung einer

Isolationsfahne 35 mit dem Untergurtprofil 12 verbunden.

Im Bereich der Seitenwdnde 3 nach Fig. 3 kOnnen unter-
schiedliche Ausfiihrungsformen von Abstandshaltem17 fir die
Aussenhautplatten 16 zur Bestimmung ihre;‘, Abstandes d,d;
von der von den Profilen 4 und 6 gebildeten Strukturebene

14 notwendig werden. So ist an der Aussenhautplatte 16y na-
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he dem abgekropften Streifen 28 der oben n&her beschriebe-
nen C-fdrmige Halter 175 beispielsweise durch ein Haftmit-
tel festgelegt. Er greift zum Zwecke einer losen Veranke-
rung dieses Mal in eine Nut 215 ein, welche Teil eines an
der Strukturebene 14 angeschweissten Profils 38 ist. Der
Festlegung der Aussenhautplatte 16 andernends vom Halter
17a dient ein nachstehend fiir die Aussenhautplatte 16 be-
schriebener Halter 17p. Dieser Halter 17p besteht aus einem
S-f6rmig gekrummten Profilstreifen und ist einerseits an
der Aussenhautplatte 16, festgelegt. Andererseits durch-
setzt ihn eine Schraube 39, welche in eine Metallhiilse 40
eingreift, die wiederum von einer Kunststoffhiilse 41>zum
Zwecke der Isolation aufgenommen ist. In diese Runststoff-
hiilse 41 krallt sich eine Profilklammer 42, welche Teil des
Profils 38 ist. Die Verbindung der beiden Aussenhautplatten
16 und 16} geschieht iiber eine oben beschriebene weitere
Gummi- oder Runststoffleiste 18. Der Zusammenbau des Wagen-
kastens R im Bereich der Seitenwd@nde 2 ist so ausserordent-
lich vereinfacht. Nach Herstellung der Wagenkastenstruktur
aus den Profilen 4 und 6 wird an die &ussere Strukturebené
14 das Profil 38 angeschweisst und mit der Isolations-
schicht 15 belegt. Nun kann die oberste Aussenhautplétte'16
mit dem Halter 17a in die Nut 21 eingehd@ngt und mit dem
Halter 17p an das ndchst untere Profil 38 befestigt wer-
den. Darauf wird die Kunststoffleiste 18 aufgesetzt und die
nachste Aussenhautplatte 16 in die Nut 21 eingeh&ngt und
mit dem Halter 17p an dem ndchst unteren Profil 38 festge-
legt. So wird auf einfache Weise die gesamte Aussenhaut fiir

die Seitenwénde 2 gebildet.

Den Uebergang von Seitenwand 2 zu Dach 3 bildet gemiss
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Fig. 4 ein Obergurt 7, hergestellt aus einem Profil. Dieser
ist unter Zwischenlagerung einer Isolationsschicht 44 mit
einem Regenrinnenprofil 45 belegt. Nach unten ist das Re-
genrinnenprofil 45 zu einer Nut 21p ausgeformt, in welche
der oben beschriebene Halter 17, eingreift, an dem die er-
ste Aussenhautplatte 16 hangt. Sie ist iliber die Kunststoff-
leiste 18 mit einer Leiste 46, angeformt an die eigentliche

Regenrinne 47, verbunden.

Oberhalb der Regenrinne 47 bildet das Regenrinnenprofil 45
durch zwei parallel angeordnete und von ihm abragende Pro-
filstreifen 48 und 49 einen Schlitz 50 mit Innenzahnung 51,
in welche ein abgebogener Teil einer Dachhautplatte 52 ein-
geschoben ist. Diese Dachhautplatte 52 wird iiber eine Pro-
filfahne 53 an einem oberen Profilstreifen 49 und tber ei-
nen dem Regenrinnenprofil angeformten Stitzstreifen 54 in
Abstand von dem Obergurt 7 gehalten, so dass einé Einlage-
rung von Isolationsmaterial erfolgen kann. Die Dachhaut-
platte 52 uUberspannt im weiteren Verlauf auch die Profil-
streifen 9 bzw. von diesen abkragende Stiitzstege 8 -- in
Fig. 4 nur noch angedeutet --, welche gegebenenfalls von

Dachspriegel 55 unterfangen sind.

Die Verbindung einzelner Dachhautplatten 52, und 52, und
deren Festlequng an den Profilstreifen 9 zeigt Fig. 5. Zwei
Profilstreifen 9 werden unter Zwischenschaltung einer
Schiene 57 von der Wageninnenseite her =zusammenge-
schweisst. Diese Schiene 57 weist einen Kanal 58 zur Auf-
nahme einer Schraube 59 auf. Letztere durchsetzt eine Me-
tallhiilse 60, welche von einer Kunststoffhilse 61 isolie-

rend umfangen ist. In die RKunststoffhiilse 61 krallen sich
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Klammern 62, welche Teile eines Hutprofils 63 sind. Dieses
sitzt mit beidseitigen Schenkeln 64 jeweils einer Dachhaut-
platte 5245 bzw. 52, auf. Die Schenkel 64 und die Klammern
62 bilden eine Rinne 65 zwischen sich aus, welche mit Iso-
lationswerkstoff 66 ausgefiillt ist, in dem jeweils ein etwa
rechtwinklig nach oben aufragender abgebogener Teil 67 der
Dachhautplatten 52, bzw. 52} steckt. Zwischen den Dachhaut-
platten 525 bzw. 521 und zwischen den einzelnen Stiitzstegen
8 ist das 1Isolationsmaterial 15 angeordnet, wobei die
Stlitzstege 8 selbst auch zu den Dachhautplatten 525, 52p

hin mit einer Isolation belegt sein kOnnen.

Eine weitere Ausfilhrungsform der Verbindung einzelner Dach-
hautplatten 52 und 523 und deren Festlegung an Profil-
streifen 9, zeigt Fig. 6. Zwei Profilstreifen 95 werden un-
ter Zwischenschaltung einer Schiene 575 von der Wageninnen-
seite her zusammengeschweisst. Diese Schiene 57, weist eine
Bohrung 71 zur Aufnahme einer -- nicht dargestellten --
Schraube auf. Letztere dJdurchsetzt eine Metallhiilse 60,4,
welche von einer Kunststoffhiilse 61 isolierend umfangen
ist. In die Runststoffhiilse 615 krallen sich RKlammern 624,
welche Teile eines Hutprofils 63 sind. Dieses iibergreift
mit einem Abdeckstreifen 72 die Dachhautplatte 52, bzw.
524, welche die Profilstreifen 95 mit einer abgekrdpften
Kralle 73 umklammern. Zwischen Krallen 73 und Profilstrei-
fen 95 einerseits und Krallen 73 und Abdeckstreifen 72 an-
dererseits ist ein Isolierstreifen 74 eingebettet.

Zwischen der 3usseren Strukturebene 14 und dem Innenraum
des Wagens sind nach Fig. 3 insbesondere im Bereich von

Fensterdffnungen die mit 4 bezeichneten Hohlprofile als
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Frischluftkandle ausgebildet. An sie schliessen vertikal
gestellte Pfosten 65 und die Vollprofils 6 an, welche eben-
falls mit Isolationsmaterial 15 gefiillt sind. Die Vollpro-
file 6 nehmen dabei z.T. noch von Klammern 68 gehaltene

Heizelemente 69 auf, welche von einer Aluminiumfolie 70 ab-

gedeckt sind.
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PATENTANSPRUECHE

Wagenkastenaufbau, insbesondere fiir Eisenbahnwagen zur
Personenbefdrderung, aus Boden, Seiten- und Stirnwanden
sowie einem Dach, wobei Seiten- und Stirnwéande sowie
Dach eine Wagenkastenstruktur bilden,

dadurch gekennzeichnet,

dass die seitliche und obere Wagenkastenstrukﬁur (2,3)
eine dussere Strukturebene (14) fiir den Wagenkastenauf-
bau (R) formt, welche von einer Aussen- und einer Dach-
haut (16,52) 1lberdeckt ist, wobei =zwischen Aussen-
bzw. Dachhaut (16,52) und der Strukturebene (14) Iso-
lationsmaterial (15) angeordnet und die Aussenhaut im
Bereich von Fenster- bzw. Tlrdffnungen unterbrochen

ist.

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Aussenhaut (16) und die Dachhaut aus ein-
zelnen Platten aus Aluminium oder Stahlblech, vorzugs-
weise aus einem Aluminium- Kunststoff- Verbundmaterial,
bestehen, die Aussenhautplatten (16) nahe von Abstands-
haltern (17) einen abgekropften Streifen (28) aufwei-
sen, welche von Klammerstreifen (29) einer Gummi-~ oder
Kunststoffleiste (18) umfasst sind, in denen ein Nut-

kanal (27) zur Aufnahme der n&Achstfolgenden Aussenhaut-
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platte (16) bzw. einer Nase (23) oder Leiste (46) eines

Profils (22 bzw. 45) eingeformt ist.

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die Aussenhautplatten (16) einerseits lose
iber in Nuten (21) eines an der Wagenkastenstruktur
bzw. &ussere Strukturebene (14) festgelegten Profils
(22,38,45) eingreifende Abstandshalter (172}, anderer-
seits 16sbar {ber Abstandshalter (17b) mit der
Strukturebene (14) verbunden oder wvon an Profilen
(4,6,12) der Vagenkastenstruktur befestigten Haltern
(19a,b) mit =zwischengelegter 1Isolierung (20a,b) und
vorzugsweise einem mit einer widerhakenartigen Zahnung

(24) versehenen Rinnenprofil (25) aufgenommen sind,
wobei die Abstandshalter (17a und 17b) an den Aussen-
hautplatten (16) festgelegt sind und der Abstandshalter
(17b) aus einem S—-fSrmigen Profil besteht, welches sich
einends gegen die Aussenhautplatte. (l6c) abstiitzt und

andernends eine l1l8sbare Verbindung mit dem Profil (38)

eingeht.

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass c¢as Profil (38) eine Profilklammer (42) auf-
weist, welche eine Kunststoffhiilse {41) halt, die wvon
einer Metallhiilse (40) mit Innengewinde durchsetzt ist
zur Aufnahme einer auch den Abstandshalter (17b) einer
Aussenhautplatte (l6c) durchsetzenden Schraube (39},
wobei von dem Profil (38) ein weiterer, die Nut (21a)
zur Aufnahnme des Abstandshalters (l7a) einer folgenden

Aussenhautplatte (16b) aufweisender Profilteil abkragt.
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Wagenkastenaufbau nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im Bereich von Fenster- und Tur-
0ffnungen die Halter (19b) mit Hohl- oder Vollprofilen
(4,6) der Wagenkastenstruktur unter Zwischenlagerung
von Isolationsstreifen verbunden sindg, wobei sie

gleichzeitig den Fenster— bzw. Tiirrahmen bilden.

Wagenkastenaufbau nach einem der Anspriche 3 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die oberste Aussenhautplatte
(16) mit ihrem Abstandshalter (17a) in eine aus dem
Regenrinnenprofil (45) geformte Nut (21b), eingesetzt
und teilweise Uber die Abstandshalter (17b) an den
Profilen (38) festgelegt, Jjedoch im Bereich von
Fenster- bzw. Tiirdffnungen in Halter (19Db) eingesetzt
ist, und dass die nachfolgenden Aussenhautplatten (l6c
und 16b) Jjeweils in die Nuten (2la) des Profils (38)
flir die vorhergehende Aussenhautplatte eingehangt sind,
dass Jjedoch die unterste Aussenhautplatte entweder in
Nuten (2la) des Profils (38) oder im Bereich von einer
Tirdffnung in eine Nut (21lc) des Trittbrettprofils (22)
mit dem Abstandshalter (17a) eingreift und andernends
in dem Halter (1%a) steckt, welcher das Untergurtprofil

(12) untergreift.

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 2; dadurch gekennzeich-
net, dass die Dachhautplatten (52) mittelé dem
Regenrinnenprofil (45) angeformten Profilfahnen (53)
und Stutzstreifen (54) sowie an den Profilstreifen (9)
angeformten -StUtzstegen (8) in Abstand von der von

Teilen eines Obergurts (7) sowie den Profilstreifen (9)
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gebildeten &dusseren Strukturebene (14) gehalten sind,

wobei in den HohlrZumen Isolationsmaterial (15) einge-

lagert ist.

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 2 und 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die 3&usseren Dachhautplatten (52)
mit einem abaebogenen Teil in einen von zwei Profil-
streifen (48,49) des Regenrinnenprofils (45} gebildeten
Schlitz (50) mit Innenzahnung (51) eingreifen und dass
jeweils zwei benachbarte Dachhautplatten (52a und 52b)

Biber ein aufgesetztes Hutprofil (63,63a) verbunden

sind.

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass das Hutprofil (€3) mit Schenkeln (64) jeweils
einer Dachhautplatte (52a bzw. 52b) aufsitzt, wobei es,
in bevorzugt mit einem Isolationswerkstoff {66)
gefillten Rinnen (65) jeweils einen hochgebogenen Teil
(67) der Dachhautplatten (52a bzw. 52b) Ubergreift und
in den Zwischenraum zwischen zwei Dachhautplatten
(52a,52b) mit Klammern (62) eingreift, welche eine
Kunststoffhiilse (61) mit eingesetzter Metallhiilse (60)
umkrallen, wobei in letzterer eine Schraube {(59) ein-
setzbar ist, die von der Wageninnenseite her eine zweil

Profilstreifen (9) verbindende Schiene (57) durchsetzt.

Wagenkastenaufbau nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass das Hutprofil (63a) mit einem Abdeckstreifen
(72) =zwei benachbarte Dachhautplatten (52¢,52d) iiber-

greift und tiber in eine Kunststoffhiilse
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(61a) eingreifende Klammern (62a) und eine Metallhiilse
(60a) sowie eine Schraube von der Wageninnenseite her
an einer die beiden Profilstreifen (9a) verbindenden
Schiene (71) festgelegt ist, wobei 2zwischen Abdeck-
streifen (72) und Dachhautplatten (52c¢,52d) einerseits
und Dachhautplatte (52c¢,52d) und Profilstreifen (9a)

andererseits ein Isolierstreifen (74) angeordnet ist.

Wagenkastenaufbau nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Wagenkastenstruktur
eine Heizung aus rohrfdrmigen oder £flachigen Heizele-
menten (69) angeordnet ist, welche vorzugsweise zum
Isoliermaterial (15) hin durch eine Aluminiumfolie ab-
gedeckt ist, und das Hohlprofil (4) als Frischluftkanal

dient.

Wagenkastenaufbau nach einem der Anspriche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die Profile (6) bzw.
Profilstreifen (9) Stitzstege (8) bzw. Stege (5) auf-
weisen, welche in einem Winkel (w) geneigt zu einer

Profilwand (75) angeordnet sind.
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