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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen VerschluB fiir ein
Geschiitz nach dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1.

Ein derartiger VerschluB ist beispieisweise aus
der DE-A-1578 046 bekannt.

Bei dem auswechselbaren Liderungsring
handelt es sich um ein VerschleiBteil, das —
abhangig von der Beanspruchung des Ge-
schiitzes — abgenutzt wird und rechtzeitig ausge-
wechselt werden muB, um schwerwiegende
Folgeschéden und ggf. auch eine Gefédhrdung der
Geschiltzbesatzung zu verhindern.

Eine Begutachtung des Zustandes des Lide-
rungsrings ware durch Sichtkontrolle nach Abga-
be eines Schusses méglich. Beim SchieBen mit
hoher Kadenz ist eine einfache Sichtkontrolle des
Liderungsrings jedoch nicht durchfihrbar, da der
Liedrungsring standig durch die Ladeschale und
Teile des Geschitzverschlusses verdeckt ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung zur kontinuierlichen Uberwachung
des einwandfreien Zustands des Liderungsrings
zu schaffen.

Ausgehend von einem VerschluB der eingangs
genannten Art wird diese Aufgabe durch die in
kennzeichnenden Teil des Anspruches 1 angege-
benen Merkmale gel6st.

Vorteilhafte  Ausgestaltungen und  Wei-
terbildungen der Erfindung gehen aus den Unter-
ansprichen hervor,

Die Erfindung ermdglicht auf einfache Weise
bei allen Betriebsarten des Geschiitzes, insbeson-
dere auch beim SchieBen mit hoher Kadenz, eine
kontinuierliche Uberwachung des Zustands des
Liderungsrings. Eine unzuléssige Abnutzung des
Liderungsrings wird rechtzeitig angezeigt, so daf
schwerwiegende Folgeschaden und eine Gefahr-
dung der Bedienungsmannschaft ausgeschlossen
sind. In einer vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung wird bei einer festgestellten unzuléssi-
gen Abnutzung des Liderungsrings das Geschiitz
vorsorglich auBer Funktion gesetzt, um einen
Austausch des defekten Liderungsrings zu er-
moglichen.

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezug
auf die Zeichnungen naher erldutert. Dabei zeigt :

Figur 1: eine Schnittdarstellung des Ge-
schutzverschlusses ;

Figur 2 : eine vergroBerte Darstellung des Be-
reichs 2 aus Fig. 1;

Figur 3: eine vergréflerte Darsteliung des
Ausschnitts 3 aus Fig. 1 und zusétzlich einen
Signaistromkreis ;

Figur 4 : eine Schnittdarstellung des Lide-
rungsrings.

Fig. 1 zeigt in einer Schnittdarstellung den
VerschiuB 11 des Geschiitzes, hier insbesondere
einen KeiiverschluB, der den Ladungsraum 23 des
Waffenrohrs 24 verschlieBt. Ein gasdichter Ab-
schluB zwischen Ladungsraum 23 und dem Ver-
schiuB 11 wird durch einen ringférmig umlau-
fenden Liderungsring 14 erreicht, der aus einem
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nachgiebigen Material, z. B. einem Elastomer
besteht und auswechselbar ausgebildet ist. Dieser
Liderungsring 14 ist ein VerschleiBteil, der infolge
starker Beanspruchung des Geschitzes einer
Abnutzung unterliegt und daher von Zeit zu Zeit
ausgewechselt werden muB, wenn seine Dicht-
wirkung nachlaBt. Dariiber hinaus kann auch ein
unsachgemaBes Ansetzen eines Geschosses zu
einer Beschadigung des Liderungsrings 14
fihren, was dessen vorzeitigen Austausch er-
forderlich macht.

Grundsétzlich wéare bei langsamer SchuBfolge
eine Sichtkontrolle des Liderungsrings 14 mog-
lich, wobei allerdings in Kauf zu nehmen ist, daB3
eine derartige Kontrolle von subjektiven Beurtei-
lungskriterien gepragt sein kann und in der Regel
besonders geschuites Bedienungspersonal vor-
aussetzt.

Beim SchieBen mit hoher Kadenz entfallt jedoch
eine derartige Kontrolimdglichkeit, da der Lide-
rungsring durch Ladeschale und VerschiuBkeil
verdeckt ist und sich somit einer Sichtkontrolle
entzieht.

ErfindungsgemaB wird eine kontinuierliche ob-
jektive Kontrolle des Abnutzungsgrades des Lide-
rungsrings 14 dadurch erreicht, da Mittel zur
Feststeliung und Anzeige eines unzuldssig hohen
Gasdrucks auf der Niederdruckseite des Lide-
rungsrings 14 vorgesehen sind. Die Erfindung
geht dabei von der Erkenntnis aus, daB ein
beschadigter Liderungsring 14 zu einem meBba-
ren Druckanstieg auf der Niederdruckseite des
Liderungsrings fihrt.

Vorzugsweise bestehen die Mittel zur Fesi-
stellung und Anzeige eines unzuldssig hohen
Gasdrucks auf der Niederdruckseite des Lide-
rungsrings aus einem Signalstift 10 mit einem
Anzeigekopf 10°, der in einer im VerschluB 11
angeordneten Bohrung 12 gleitbar gelagert ist,
die (ber einen gasdurchlassigen Kanal 13 mit der
niederdruckseitigen Berandungsflache des Lide-
rungsrings 14 verbunden ist. Der Signalstift 10,
10" ist durch eine Druckfeder 15 (Fig. 3) derart
belastet, daB der Anzeigekopf 10’ des Signalstiftes
10 in Ruhelage, also bei intaktem Liderungsring
14 mit der Oberfliche 11' des Verschlusses 11
blindig abschlieBt. Dazu stiitzt sich die in einer
Ausnehmung 25 des Verschlusses 11 angeordne-
te und auf den Signalstift 10 aufgeschobene
Druckfeder 15 einerseits an einem Absatz des
Signalstiftes 10 und andererseits an einem Einsatz
26 ab, der in den VerschluB 11 eingeschraubt ist.

Bei einer evil. Beschadigung des Liderungs-
rings 14 erreichen hochgespannte Gase aus dem
Ladungsraum 23 die Niederdruckseite des Lide-
rungsrings 14, dringen durch den gasdurchlassi-
gen Kanal 13 in die Bohrung 12 vor und heben
den darin gelagerten Signalstift 10, 10’ gegen die
Kraft der Druckfeder 15 an, so daB der Anzeige-
kopf 10' des Signalstifts 10 aus der Oberfidche 11’
des Verschiusses 11 hervorragt.

Diese Lage des Signalstiftes 10 bzw. seines
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Anzeigekopfes 10° kann damit vom Bedienungs-
personal erkannt werden bzw. notfalls sogar ma-
nuell abgetastet werden. Die Federkraft der
Druckfeder 15 und die Reibung zwischen Signal-
stift 10 und der Innenmantelfiadche der Bohrung
12 sind dabei derartig aufeinander abgestimmt,
dafl der Signalstift 10 nach Ausiésung durch
einen Druckanstieg auf der Niederdruckseite des
Liderungsrings 14 in seiner Alarmstellung ver-
harrt. Nach Auswechseln des beschadigtien Lide-
rungsrings 14 wird der Signalstift 10 durch ein-
fachen Fingerdruck auf den Anzeigekopf 10' in
seine Bereitschaftsstellung zuriickgedriickt und
steht fur eine erneute Anzeige eines unzuldssigen
Druckanstiegs zur Verflgung.

Fig. 2 zeigt in vergroBerier Darstellung den
Ausschnitt 2 aus Fig. 1 und IaBt deutlich er-
kennen, in welcher Weise die Niederdruckseite
des Liderungsrings 14 Gber einen gasdurchlassi-
gen Kanal 13 mit der Bohrung 12 verbunden ist,
die den Signalstift 10, 10’ fihrt. Zur Feststellung
von Beschéadigungen des Liderungsrings 14,
gleichgiiltig an weicher Stelle des Liderungsrings
14 sie auftreten, weist der Liderungsring 14 auf
seiner niederdruckseitigen Berandungsflache
zwei umiaufende Nuten 20, 21 (Fig. 4) auf, die
durch mindestens eine Bohrung 22 miteinander
verbunden sind. Die vom Signalstift 10 entfernte
Miindung des gasdurchlassigen Kanals 13 fluch-
tet mit mindestens einer der im Liderungsring 14
angeordneten umlaufenden Nuten 20, 21 derart,
daB auf die Niederdruckseite des Liderungsrings
14 gelangte Gase sich Uber die umlaufenden
Nuten 20, 21 bzw. auch durch die Bohrung 22 und
durch den Kanal 13 hindurch in Richtung auf di
Bohrung 12 ausbreiten kdnnen, :

In einer vorteilhaften Weiterbildung der Er-
findung (Fig. 3) ist ein Signalstromkreis 18 vorge-
sehen, der (ber einen vom Anzeigekopf 10’ des
Signalstiftes 10 betétigbaren Schalter 16 ge-
schlossen werden kann, sobald der Signalstift 10
in Alarmsteliung gedriickt wird. Nach Schiiefen
des Signalstromkreises 18 leuchtet eine
Signallampe 17 auf. Alternativ kann ein zeichne-
risch nicht dargesteliter Alarmgeber in Funktion
versetzt werden, der die Bedienungsmannschaft
durch ein akustisches Signal warnt.

In einer Weiterbildung der Erfindung ist im
Signalstromkreis 18 eine Steuerschaltung 19 vor-
gesehen, die bei Druckanstieg auf der Nieder-
druckseite des Liderungsrings 14 infoige dessen
Beschadigung, d. h. also nach SchlieBen des
Signalstromkreise 18 durch den Schalter 16 akti-
viert wird und die Geschitzfunktionen unter-
bindet. Dazu besteht die Steuerschaltung 19 bei-
spielsweise aus an sich bekannien Relaiss-
schaltungen, die die Antriebsquelien des Ge-
schiitzes abschalten.

In Weiterbildung der Erfindung kann der als
Alarmanzeige und Schaltglied wirksame Signal-
stift 10, 10" auch durch einen auf Druckdifferenzen
ansprechenden Membranschalier ersetzt werden,
der Uber enisprechende Kontakte zur SchiieBung
des Signalstromkreises verfigt. Hierbei entfallt
dann allerdings die Mdglichkeit, den Alarmzu-
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stand auf einfache Weise mdnuell zu ertastien.

Patentanspriiche

1. VerchluB (11) fur ein Geschtitz mit einem in
einer Ausnehmung (25) im Rohrboden sitzenden
auswechselbaren Liderungsring (14), dadurch ge-
kennzeichnet, daB Mittel vorgesehen sind zur
Feststellung und Anzeige eines unzulassig hohen
Gasdrucks auf der Niederdruckseite des Lide-
rungsrings (14).

2. Verschlu8 nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf} die Mittel zur Feststelliung und
Anzeige des unzuldssig hohen Gasdrucks aus
einem Signalstift (10) bestehen, der in einer im
VerschiuB (11) angeordneten Bohrung (12)
gleitbar gelagert ist, die Giber einen gasdurchlassi-
gen Kanal (13) mit der niederdruckseitigen Be-
randungsfliche des Liderungsrings (14) ver-
bunden ist.

3. VerschluB nach einem der Anspriche 1 und
2, dadurch gekennzeichnet, daB der Signalstift
(10, 10') durch eine Druckfeder (15) derart belastet
ist, daB er in Ruhestellung biindig mit der Ober-
flache (11') des Verschlusses (11) abschlieBt.

4. VerschluB nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB ein vom Signal-
stift (10, 10') betétigbarer Schalter (16) vorgese-
hen ist, der bei Druckanstieg auf der Niederdruck-
seite des Liderungsrings (14) den Signalstrom-
kreis (18) schiieBt und dabei ein Alarmsignal, z. B.
eine Signaliampe (17) und/oder einen Alarmgeber
einschaltet.

5. VerschluB nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB im Signalstrom-
kreis (18) eine Steuerschaltung (19) vorgesehen
ist, die bei Druckanstieg auf der Niederdruckseite
des Liderungsrings (14) infolge dessen Beschédi-
gung die Geschitzfunktionen unterbindet.

6. VerschiuB nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB der Liderungs-
ring (14) auf den niederdruckseitigen Be-
randungsfiachen zwei umiaufende Nuten (20, 21)
aufweist, die durch mindesiens eine Bohrung (22)
miteinander verbunden sind.

Claims

1. Breech mechanism (11) for an ordnance,
with an interchangeable obturation ring (14)
mounted in a recess (25) in the base of the barrel,
characterized by the fact that means are provided
for determining and indicating an excessive gas
pressure on the low-pressure side of the obtura-
tion ring.

2. Breech mechanism in accordance with
Claim 1, characterized by the fact that the means
for determining and indicating excessive gas
pressure comprises a signal pin (10) slidably
mounted in a boring (12) which is provided in the
breech mechanism (11) and which is connected
via a gas-permeable channel (13) with the margi-
nal surface on the low-pressure side of the obtura-
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tion ring (14).

3. Breech mechanism in accordance with any
- one of Claims 1 or 2, characterized by the fact
that the signal pin (10, 10') is biased by a pressure
spring (15) in such a way that in the position of
rest it fits flush with the surface (11’) of the breech
mechanism (11).

4. Breech mechanism in accordance with any
one of Claims 1 to 3, characterized by the fact
that a switch (16) operable by the signal pin (10,
10’) is provided which on an increase of pressure
on the low-pressure side of the obturation ring
(14) closes the signal current circuit (18) in which
process an alarm signal is switched on, such as a
signal lamp (17) and/or an alarm transmitter.

5. Breech mechanism in accordance with any
one of Claims 1 to 4, characterized by the fact
that the signal current circuit (18) includes a
control circuit (19) which, on an increase of
pressure on the low-pressure side of the obtura-
tion ring (14) prevents the ordnance from func-
tioning as a result of the damage to the said ring.

6. Breech mechanism in accordance with any
one of Claims 1 to 5, characterized by the fact
that the obturation ring (14) is provided on the
marginal surfaces of the low-pressure side with
two grooves (20, 21) which pass the whole way
round and which are interconnected by at least
one boring (22).

Revendications

1. Culasse (11) pour canon comportant une
bague de garniture (14) amovible piacée dans un
évidement (25) formé au fond du tube, caractéri-
sée en ce que des moyens sont prévus pour
détecter et indiquer une pression gazeuse d'un
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niveau inadmissible du c6té basse pression de la
bague de garniture (14).

2. Culasse selon la revendication 1, caractéri-
sée en ce que les moyens pour détecter et
indiquer la pression gazeuse d’un niveau inadmis-
sible comprennent une broche de signalisation
(10) placée de fagon a pouvoir coulisser dans un
alésage (12) situé dans la culasse (11), qui est
relié par un canal (13} laissant passer les gaz & la
surface de bordure située c6té basse pression de
la bague de garniture (14).

3. Culasse selon I'une des revendications 1 et
2, caractérisée en ce que la broche de signalisa-
tion (10, 10') est soumise a I'action d'un ressort de
compression (15) de telle fagon qu'elle affleure,
en position de repos, avec la surface (11') de la
culasse (11).

4. Culasse selon l'une des revendications 1 a
3, caractérisée en ce qu’'il est prévu un interrup-
teur (16) actionnable par la broche de signalisa-
tion (10, 10'), qui ferme, en cas d’augmentation de
la pression du c6té basse pression de la bague de
garniture (14), le circuit de signalisation (18) et
met ainsi en route un signal d’alarme, par exemple
un témoin (17) et/ou un transmetteur d’alarme.

5. Culasse selon I'une des revendications 1 a
4, caractérisée en ce qu'il est prévu dans le circuit
de signalisation (18) un montage de commande
(19) qui inhibe les fonctions du canon en cas de
montée de la pression du cété basse pression de
la bague de garniture (14), en raison de sa
détérioration.

6. Culasse selon I'une des revendications 1 a
5, caractérisée en ce que la bague de garniture
(14) comporte, sur les surfaces de bordure situées

" cOté basse pression deux rainures périphériques

(20, 21) reliées entre elles par au moins un
alésage (22).

L3 I
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