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() Selbsttatiges Tor.

@ Das Tor besteht im wesentlichen aus den Bahnen (1) und  ——— .26

(2), die auf den federgetriebenen Waizen (3} und (4) auf- ==.'“--': i |l
wickelbar sind. Das vordere Ende (6) steht unter der Wirkung  J_ b=f=ri. _ 11
des Fithrungsgliedes (6), das von einer Laufkatze getragen Cicnn ]

ist. Diese Laufkatze wird durch einen Motor bewegt. Beim
geschlossenen Tor ergeben die beiden Bahnen {1} und (2),
die beispielsweise aus Kunststoff oder aus textilem Material
bestehen kénnen, und die die Luftschicht (7) begrenzen, eine 22

gute Isolationswirkung. Die geringe Masse des Tors laft L : !
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hohe Offnungs- und SchlieBgeschwindigkeiten zu.
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Selbsttdatiges Tor

Die Erfindung betrifft ein Tor mit einer Einrichtung

zum selbsttatigen Offnen und SchlieBen.

Tore, die beispielsweise einzelne Werk- oder Lagerhallen
voneinander trennen, sind in der Regel als Fliigeltore
ausgestaltet und bestehen im wesentlichen aus zwei
Fligeln aus verhiltnisméﬁig dickem, transparentem
Kunststoffmaterial.
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Transportfahrzeuge usw., die diese Tore passieren sollen,
schieben die Tore auf. Dafir ist es notwendig, dafl zu
beiden Seiten des Tors ausreichend Platz vorhanden ist
und weiter, daB die Tore nach beiden Seiten schwenken
konnen. Derartige Tore sind einem groflen Verschleifl aus-
gesetzt und auch h&ufig Ursache eines Unfalls. Die
Unfdlle sind bedingt durch eine oft nicht befriedigende
Durchsichtigkeit des verhé&ltnismdflig dicken Kunststoff-
materials, das bei ldngerem Gebrauch verkratzt wird oder
verschmutzt. Auch die Schwenkbewegung kann Anlafl fir

Unfédlle §ein .

Es ist bekannt, Tore durch Motoren, die durch geeignete

Schalter beté&dtigt werden, zu bewegen. Bei Toren der in .

Rede stehenden Art ist jedoch ein solcher Auftrieb iiber-
méfig aufwendig und auch nur teilweise in der Lage, die
Nachteile, ndmlich die Unfallgefahr, den Platzbedarf und

den hohen Verschleifl zu beseitigen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein durch-
fahrbares Tor insbesondere fiir innerbetriebliche Zwecke
zu schaffen, das einwandfrei funktioniert und das mit
einem sehr geringen Platzbedarf auskommt. Dabei ist es
ein Ziel der Erfindung, die Anordnung derart zu treffen,
daBl insbesondere auch die Unfallgefahr stark reduziert

wird.

Zur Losung dieser Aufgabe geht die Erfindung aus von
einem Tor der eingangs erwdhnten Gattung und schlidgt
vor, dafl jeder lorteil von zwei Bahnen gebildet ist, die
in geschlossenem Zustand des Tores parallel zueinander
angeordnet und im gedffneten Zustand auf angetriebenen

Valzen *m Bereich der Torlaibung aufgewickelt sind,
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und daB die verbundenen, die Tortffnung bestreichenden
Bahnenden durch angetriebene Fiihrungsglieder bewegt

sind.

Das erfindungsgemdBie Tor kann aus einem einzelnen
Torteil bestehen, das sich beim Offnen oder SchlieBen
seitlich bewegt. Die Erfindung kann auch bei einem nach
oben bewegbaren Tor Anwendung findet. Beste Ergebnisse
werden jedoch dann erhalten, wenn das erfindungsgemidfle
Tor aus zwei symmetrisch zueinander angeordneten und
zueinander bewegten Torteilen besteht, die jeweils
sinngemdf ausgebildet sind. Eine solche Anordnung hat
den wesentlichen Vorteil, dafBl die bewegten Massen beim
Offnungsvorgang vergleichsweise gering sind und auch
die zuriicf(zulegenden Wege bis zur vélligen Offnung miaBig
bleiben. Dies erlaubt eine hohe Offnungsgeschwindigkeit,
was wiederum mit dem Vorteil verbunden ist, daf3 die
Einrichtungen 2zur Auslsung des automatischen 6ffhungs—
vorganges so angeordnet sein konnen, dafl sie erst bei
enger Anndherung an das Tor ausgeldst werden. -Diese
Einrichtungen besitzen eine an sich bekannte Ausbildung
und bestehen beispielsweise aus Lichtschranken,
Induktionsschleifen oder &dhnlichen Mitteln. Auf diese
Weise wird auch der Vorteil erhalten, daf das Tor mit
den =zugehérigen Einrichtungen nur wenig Platz bendtigt,
was dadurch ergdnzt wird, daB beim erfindungsgem&dfien
Tor keine Schwenkbewegung stattfindet. Es ist klar, daf
die kurze Offnungszeit auch andere Vorteile mit sich

bringt, beispielsweise bei der Einsparung von Heizenergie.

Die doppelte Anordnung der Bahnen ergibt den Vorteil

einer guten Wdrmeddmmung bei geschlossenem Tor.
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Dabei ist es zu bevorzugen, wenn die beiden Bahnen im
geschlossenen Zustand des Tores voneinander einen

Abstand aufweisen und eine Luftschicht begrenzen.

Die Erfindung schldagt vor, dafl die Luftschicht mit einer
Wiarmequelle bzw. einem beheizbaren Innenraum in
Verbindung steht, wodurch erreicht wird, dafB auch bei
niedrigen Aullentemperaturen die erfind.ungsgemiﬁe Bahn

ausreichend verformbar bleibt, um aufgewickelt zu werden.

Eine bescnders gunstige Bauweise wird dann erhalten,
wenn fir jede Bahn eine angetriebene Aufwickelwalze vor-
gesehen ist. Dadurch 1848t sich der Aufwickelvorgang

wesentlich verbessern und beschleunigen.

Die Aufwickelwalze kann mit einem besonderen Motor
ausgeriistet sein. Eine wesentliche Vereinfachung wird
jedoch dann erhalten, wenn die Aufwickelwalze von einer
Feder angetrieben ist, die jeweils beim Schlief3vorgang

gespannt wird.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist eine
umlaufende Kette iiber der Tordffnung fiir den Antrieb der
Fihrungsglieder  vorgesehen. Dabei kann wvon einer
einzigen umlaufenden  Kette leicht der Antrieb der
Fihrungsglieder von zwei miteinander zusammenwirkenden

Torteilen abgeleitet werden.

Ur: sicherzustellen, daf3 die Bahnen immer .im gespannten

Zustand bleiben, so daB8 der Aufwickelvorgang ohne
Stérungen ablduft, wird ferner vorgeschlagen, dafi die
Fuhrungsglieder etwa in halber Hthe an den verbundenen

Bahnenden angreifen.

-5-
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Die Fihrungsglieder kdnnen mindestens teilweise zwischen
den Bahnen angeordnet sein. Giinstig ist es, wenn die
Fihrungsglieder von einer Laufkatze od.dgl. gefiihrt
sind, die oberhalb der Toréffnung beweglich ist und bei
der Schlieflbewegung dem Bahnende voreilt. Diese Bauweise
stellt sicher, dafl das erfindungsgemdBe Tor auch bei
begrenzten Platzverh&dltnissen einsetzbar ist. Trotz guter
Fihrung bendtigt die Laufkatze nur wenig mehr Raum
als der Tordffnung entspricht. Im geschlossenen Zustand
liegen die: Laufkatzen von zwei Torteilen teilweise hinter-

einander.

Glinstig  ist es schliéBlich, wenn Seitenabstiitzungen
vorgesehen sind, die sich zwischen der Laufkatze und der
Angriffsstelle der Fiihrungsglieder an den verbundenen
Bahnenden erstrecken. Hierdurch wird eine ausreichende.

Stabilitdt der verbundenen Bahnenden sichergestelit.

In der Zeichnung ist ein Ausfithrungsbeispiel der Erfin-

dung schematisch dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht des linken Teils eines
erfindungsgem&fen Tors, wobei
Abdeckungen und &hnliche Bauteile
zum besseren Verstdndnis der

Erfindung weggelassen sind,

Fig. 2 eine vergrtflerte Schnittdarstellung
durch den oberen Teil des Tores,
wobei der linke Torteil gezeigt ist

und

-6 -
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Fig. 3 eine Draufsicht mit teilweisem
Schnitt auf den oberen Bereich des
rechten Torteils, wobei der MaB-
stab etwa demjenigen der Darstel-

lung der Fig. 2 entspricht.

In der Regel besteht ein erfindungsgemé’i.ﬁes Tor aus zwei
Torteilen, die &hnlich wie Schiebetore oder Schiebetiiren
spiegelbildlich zueinander beweglich sind. Die Torteile
sind im wesentlichen von den Bahnen 1 und 2 gebildet.
Diese Bahnen konnen Dbeispielsweise Kunststoffolien sein.
Besser ist jedoch, wenn diese Bahnen aus Segeltuch oder
einem dhnlichen Material gefertigt sind, wobei auch eine
andere Ausgestaltung bzw. eine Kombination verschiedener
Materialien moglich ist. Die Bahnen k&nnen ginzlich
durchsichtic gestaltet sein. Zu empfehlen ist jedoch,
wenn die Rahn aus drei Teilen besteht und zwar einem
unteren und oberen Teil, die undurchsichtig ist, wdhrend
in der llitte ein transparenter Teil eingefiligt ist, der
sich im Gebrauch etwa in Augenhthe befindet. Dies ist in
der Zeichnung. nicht n#her dargestellt. Eine solche Ausbil-
dung hat den Vorteil, dafl die gute Transparenz des
Materials auch bei lingerem Gebrauch erhalten bleibt und
das Material insbesondere der unteren Teile der Bahn der

Beanspruchung besser angepallit werden kann.

Wie sich insbesondere aus der Fig. 3 ergibt, sind die
Bahnen 1 und 2 je auf den federgetriebenen Aufwickel-

walzen 3 und 4 aufwickelbar,
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die jeweils von den oberen und unteren Walzenlagern 12
und 13 (siehe auch Fig. 1), getragen sind. Diese Walzen-
lager 12 und 13 sind im Torrahmen 14 angedrdnet, der
auch die iibrigen Teile des erfindungsgemédfien Tores auf-
nimmt. Die Walzen 3 wund 4 Dbewegen sich - jeweils

gegensinnig.

Uber der Tordffnung 15 erstrecken sich die Triger 16
und 17 und parallel zu den Trdgern 16 und 17 sind die
Schienen 18 und 19, sowie 20 und 21 angeordnet. Diese
Schienen fiihren je eine Laufkatze 9 fiir den linken und
rechten Torteil, wobei " die Schiene 18 der Laufkatze 9
(Fig. 1 und Fig. 2) des linken _Torteils zugeordnet ist,
wdhrend die Schiene 19 der Laufkatze 9 (Fig. 3) des
rechten Torteils dient. Die Schienen 20 und 21 dienen
dagegen beiden .Laufkatzen links und rechts in gleicher

Weise.

Wie sich insbesondere aus den Fig. 2 und 3 ergibt,
besitzt jede Laufkatze einen Arm 22, der in seinem
vorderen Ende eine Rolle 23 trigt, die je in die Schie-
ne 18 bzw. 19 eingreift.

Die beiden Laufkatzen besitzen ferner je die Rollen 24
bis 27, die an der Schiene 21 gefiihrt sind. Die Schie-
nen 20 und 21 - besitzen dabei einen verh&ltnismdflig
groBen Abstand voneinander, so dafl eine gute Seiten-
stabilitdt erhalten wird, von der mittels der Seitenab-
stitzungen 10 "auch die Angriffstelle 11 ihre Seitenfiithrung
ableitet.

Wie sich insbesondere aus der Fig. 3 ergibt, sind die

- Enden 5. der Bahnen 1 und 2 ~miteinander verbunden und _

an der U-Schiene 28 befestigt. Diese U-Schiene befindet

sich zwischen den Bahnen 1 und 2.

-8 -
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Vor dem Ende 5 der Bahnen ist ein senkrechter Triacer 29
anceordnet, der einerseits zur Befestigung des Endes 5
an der U-Schiene 28 dient und der andererseits auch das
Profil 30 trdpmt. Dieses Profil 30 kann beispielsweise eine
Einklemmsicherung aufnehmen, wie diese in der DE-0S
30 01 221 beschrieben ist.

Der Antrieb der beiden Laufkatzen 9 erfolgt {iiber einen

‘nicht niher dargestellten Motor, der die Kette 8 antreibt,

die auf den Kettenridern 31 gefiihrt ist. Die Kette ist
bei 32 mit _der einen Laufkatze und sinngemdf mit dem

anderen Trum mit der anderen Laufkatze verbunden.

Ven der Laufkatze und zwar von dem Arm 22, erstreckt
sich jeweils das Fuhrungsglied 6 nach unten und zwar in
den Spalt zwischen die PRahnen 1 und 2. Dieses Fiihrungs-
gliedd 6 ist an der Angriffstelle 11 gelenkig mit der
U-Schiene 28 wverbunden, so daB die Antriebskraft etwa in
der Mitte der Bahn eingeleitet wird. Die U-Schiene 28
kann dabei, wie Fig. 1 andeutet, in der Mitte ein
hcheres Profil besitzen, als an den Enden. An der
Aullenseite der Angriffstelle 11 sind die unteren Enden

der Seitenabstiitzungen 10 bhefestigt.

Durch den Abstand. der Walzen 2 und £ und durch die
Gestalt der U-Schiene 28 besitzen die Bahnen 1 und 2
einen Abstand voneinander, so daBl sich eine Luft-
sctiicht 7 zwischen den Bahnen 1 und 2 befinden wird.
Bei der Schliefbewesung kann die fiir die Luftschicht 7
nctwendige Luft durch die Offnungsschlitze 33 nach-
stromen, wobei davon ausgegangen wird, daB sich der
Torrahmen 14 in einem Raum mit relativ h&herer Luft-

temperatur befindet. . e S -
-9 -
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Es ist klar, dafl bei Bedarf an die Luftschlitze 33 auch
ein Warmluftkanal anschlieBbar ist. Die Bleche 34

verbessern den Luftabschlufl beim erfindungsgem#ifien Tor.

Das erfindungsgem&dfle Tor ist, wie schon erwidhnt,
vorzugsweise als innerbetriebliches Tor zum Abtrennen der
einzelnen Werkhallen od. dgl. gedacht. Es kann auch als
AuBlentor _ beniitzt werden, wobei sich jedoch eine
Ergdnzung durch ein stabiles Tor herkdmmlicher Aus-
bildung empfiehlt.

Das erfindungsgemd&fBe Tor ist zu ergédnzen durch diejeni-
gen an sich bekannten Bauteile, die das Offnungssignal
und das SchlieBsignal auslésen. Beim Offnungsvorgang
wird zweckmdflig derart vorgegangen, dafl zunéidchst eine
etwa vorhandene Bremse an den Walzen 3 und 4 gelsst
wird, so daBl die Antriebskrifte der Walzen schon wirksam
werden, wenn anschliefend der die Kette 8 antreibende
Motor eingeschaltet wird. Dadurch wird auch bei hoher
Offnungsgeschwindigkeit ‘eine ausreichende Straffheit “der
Plane sichergestellt. .Der ‘Antriebsmotor kann verschiedene
Geschwindigkeitsstufen besitzen, um das Tor | moglichst

schonend zu bewegen.
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1. Tor rﬁit einer Einrichtung zum selbsttiatigen Offnen

und SchlieBen, dadurch gekennzeichnet, dafl jeder

Torteil von zwei Bahnen (1, 2) gebildet ist, die

in geschlossenem Zustand des Tores parallel zueinander

5 angeordnet und im gedffneten Zustand auf angetriebe-
nen walzen (3, 4) im Bereich der Torlaibung aufge-

wickelt sind und dafl die verbundenen, die Tordffnung
bestreichenden Bahnenden (5) durch angetriebene

Fiihrungsglieder (6) bewegt sind.

10 2. Tor = nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daBB die beiden Bahnen (1, 2) im - geschlossenen
Zustand des Tores voneinander einen Abstand auf-

weisen und €ine Luftschicht (7) begrenzen.

Eribliungsort und Gerichissiand Memmingen
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Tor nach einem oder beiden der vorhergehendeén An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl . die Luft-
schicht (7) mit einer Wirmequelle bzw. einem beheiz-

baren Innenraum in Verbindung steht.

Tor nach einem  oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB fiir jede
Bahn (1, 2) eine angetriebene Aufwickelwalze (3, 4)

vorgesehen ist.

Tor nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl die Aufwickel-

walze \(3, L) von einer Feder angetrieben ist.

Tor nach einem oder mehreren der vorhergeheﬁden
Ansprﬁche, gekennzeichnet durch eine umlaufende
Kette (8) iiber der Tordffnung fiir den Antrieb der
Fiihrungsglieder (6). .

Tor nach einem oder mehrern der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl die Fiihrungs-
glieder (6) etwa in halber H8he an den verbundenen

Bahnenden (5) angreifen.

Tor nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrungs-
glieder (6) mindestens teilweise zwischen den Bahnen

(1, 2) angeordnet sind.

Tor nach einem oder ‘mehreren der vorhergehendén
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf3 die Fiihrungs-
glieder (6) von einer Laufkatze (9) od.dgl. gefiihrt

sind,

s son s
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die oberhalb der Tordffnung beweglich ist und bei der
SchlieBbewegung dem Bandende (5) voreilt. -

1C. Tor nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, gekennzeichnet durch  Seitenabstiitzun—
gen ('10),> die sich zwischen der Laufkatze (9) und
der Angriffstelle (11) der Fiithrungsglieder (6) an den

verbundenen Bahnenden (5) erstrecken.
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