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©  Selbsttätiges  Tor. 
©  Das  Tor  besteht  im  wesentlichen  aus  den  Bahnen  (1  )  und 
(2),  die  auf  den  federgetriebenen  Walzen  (3)  und  (4)  auf- 
wickelbar  sind.  Das  vordere  Ende  (5)  steht  unter  der  Wirkung 
des  Führungsgliedes  (6),  das  von  einer  Laufkatze  getragen 
ist.  Diese  Laufkatze  wird  durch  einen  Motor  bewegt.  Beim 
geschlossenen  Tor  ergeben  die  beiden  Bahnen  (1)  und  (2), 
die  beispielsweise  aus  Kunststoff  oder  aus  textilem  Material 
bestehen  können,  und  die  die  Luftschicht  (7)  begrenzen,  eine 
gute  Isolationswirkung.  Die  geringe  Masse  des  Tors  läßt 
hohe  Öffnungs-  und  Schließgeschwindigkeiten  zu. 
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0   Das  Tor  besteht  im  wesentlichen  aus  den  Bahnen  (1)  und 
(2),  die  auf  den  federgetriebenen  Walzen  (3)  und  (4)  auf- 
wickelbar  sind.  Das  vordere  Ende  (5)  steht  unter  der  Wirkung 
des  Führungsgliedes  (6),  das  von  einer  Laufkatze  getragen 
ist.  Diese  Laufkatze  wird  durch  einen  Motor  bewegt.  Beim 
geschlossenen  Tor  ergeben  die  beiden  Bahnen  (1)  und  (2), 
die  beispielsweise  aus  Kunststoff  oder  aus  textilem  Material 
bestehen  können,  und  die  die  Luftschicht  (7)  begrenzen,  eine 
gute  Isolationswirkung.  Die  geringe  Masse  des  Tors  läßt 
hohe  Öffnungs-  und  Schließgeschwindigkeiten  zu. 



Die  E r f i n d u n g   b e t r i f f t   ein  Tor  mit  e iner   E i n r i c h t u n g  

zum  s e l b s t t ä t i g e n   Öffnen  und  S c h l i e ß e n .  

Tore,  die  b e i s p i e l s w e i s e   e i n z e l n e   Werk-  oder  L a g e r h a l l e n  

v o n e i n a n d e r   t r e n n e n ,   sind  in  der  Regel  als  F l ü g e l t o r e  

a u s g e s t a l t e t   und  b e s t e h e n   im  w e s e n t l i c h e n   aus  z w e i  

F lüge ln   aus  v e r h ä l t n i s m ä ß i g   d ickem,   t r a n s p a r e n t e m  
K u n s t s t o f f m a t e r i a l .  



T r a n s p o r t f a h r z e u g e   u s w . ,   die  diese  Tore  p a s s i e r e n   s o l l e n ,  

s c h i e b e n   die  Tore  auf .   Dafü r   ist  es  n o t w e n d i g ,   daß  zu 

b e i d e n   Seiten  des  Tors  a u s r e i c h e n d   P l a t z   v o r h a n d e n   i s t  

und  w e i t e r ,   daß  die  Tore  nach  be iden   Seiten  s c h w e n k e n  

k ö n n e n .   D e r a r t i g e   Tore  s ind  einem  g roßen   V e r s c h l e i ß   a u s -  

g e s e t z t   und  auch  h ä u f i g   Ursache   e ines   U n f a l l s .   Die 

Unfä l l e   sind  bed ing t   d u r c h   eine  oft  n ich t   b e f r i e d i g e n d e  

D u r c h s i c h t i g k e i t   des  v e r h ä l t n i s m ä ß i g   d i cken   K u n s t s t o f f -  

m a t e r i a l s ,   das  bei  l ä n g e r e m   G e b r a u c h   v e r k r a t z t   wird  o d e r  

v e r s c h m u t z t .   Auch  die  S c h w e n k b e w e g u n g   kann   Anlaß  f ü r  

Unfä l l e   s e i n .  

Es  ist   b e k a n n t ,   Tore  d u r c h   Motoren,  die  d u r c h   g e e i g n e t e  

S c h a l t e r   b e t ä t i g t   w e r d e n ,   zu  b e w e g e n .   Bei  Toren  der  i n  

Rede  s t e h e n d e n   Art  ist  j edoch   ein  so l che r   Auf t r i eb   ü b e r -  

mäß ig   a u f w e n d i g   und  auch  nur   t e i l w e i s e   in  der   Lage ,   d i e  

N a c h t e i l e ,   nämlich  die  U n f a l l g e f a h r ,   den  P l a t z b e d a r f   u n d  

den  hohen  Ve r sch l e iß   zu  b e s e i t i g e n .  

Der  E r f i n d u n g   l iegt   die  Aufgabe   z u g r u n d e ,   ein  d u r c h -  

f a h r b a r e s   Tor  i n s b e s o n d e r e   für  i n n e r b e t r i e b l i c h e   Z w e c k e  

zu  s c h a f f e n ,   das  e i n w a n d f r e i   f u n k t i o n i e r t   und  das   m i t  

e inem  sehr   g e r i n g e n   P l a t z b e d a r f   auskommt .   Dabei   ist  e s  

ein  Ziel  der  E r f i n d u n g ,   die  Anordnung   d e r a r t   zu  t r e f f e n ,  

daß  i n s b e s o n d e r e   auch  die  U n f a l l g e f a h r   s t a r k   r e d u z i e r t  

w i r d .  

Zur  Lösung  d iese r   Aufgabe   geht   die  E r f i n d u n g   aus  von  

einem  Tor  der  e i n g a n g s   e r w ä h n t e n   G a t t u n g   und  s c h l ä g t  

vor ,   daß   jeder   t o r t e i l   von  zwei  Bahnen  g e b i l d e t   is t ,   d i e  

in  g e s c h l o s s e n e m   Z u s t a n d   des  Tores  p a r a l l e l   z u e i n a n d e r  

a n g e o r d n e t   und  im  g e ö f f n e t e n   Zus tand   auf   a n g e t r i e b e n e n  

Walzen  im  Bereich  der  T o r l a i b u n g   a u f g e w i c k e l t   s i n d ,  



und  daß  die  v e r b u n d e n e n ,   die  Toröf fnung   b e s t r e i c h e n d e n  

Bahnenden   durch   a n g e t r i e b e n e   F ü h r u n g s g l i e d e r   b e w e g t  

s i n d .  

Das  e r f i n d u n g s g e m ä ß e   Tor  kann  aus  einem  e i n z e l n e n  

Tortei l   b e s t e h e n ,   das  sich  beim  Öffnen  oder  S c h l i e ß e n  

s e i t l i c h   beweg t .   Die  E r f i n d u n g   kann   auch  bei  einem  n a c h  

oben  b e w e g b a r e n   Tor  Anwendung   f inde t .   Beste  E r g e b n i s s e  

werden  jedoch  dann  e r h a l t e n ,   wenn  das  e r f i n d u n g s g e m ä ß e  

Tor  aus  zwei  s y m m e t r i s c h   z u e i n a n d e r   a n g e o r d n e t e n   u n d  

z u e i n a n d e r   bewegten   Tor t e i l en   b e s t e h t ,   die  j e w e i l s  

s i n n g e m ä ß   a u s g e b i l d e t   s ind .   Eine  solche  Anordnung   h a t  

den  w e s e n t l i c h e n   V o r t e i l ,   daß  die  beweg ten   Massen  b e i m  

Ö f f n u n g s v o r g a n g   v e r g l e i c h s w e i s e   ge r ing   sind  und  a u c h  

die  z u r ü c k z u l e g e n d e n   Wege  bis  zur  v ö l l i g e n   Öffnung  m ä ß i g  
b l e i b e n .   Dies  e r l a u b t   eine  hohe  Ö f f n u n g s g e s c h w i n d i g k e i t ,  

was  wiederum  m-it  dem  Vortei l   v e r b u n d e n   ist ,   daß  d i e  

E i n r i c h t u n g e n   zur  A u s l ö s u n g   des  a u t o m a t i s c h e n   Ö f f n u n g s -  

v o r g a n g e s   so  a n g e o r d n e t   sein  können ,   daß  sie  ers t   b e i  

enge r   A n n ä h e r u n g   an  das   Tor  a u s g e l ö s t   w e r d e n .  D i e s e  

E i n r i c h t u n g e n   b e s i t z e n   eine  an  sich  b e k a n n t e   A u s b i l d u n g  

und  bes tehen   b e i s p i e l s w e i s e   aus  L i c h t s c h r a n k e n ,  

I n d u k t i o n s s c h l e i f e n   oder   ä h n l i c h e n   Mi t te ln .   Auf  d i e s e  

Weise  wird  auch  der  Vortei l   e r h a l t e n ,   daß  das  Tor  mi t  

den  z u g e h ö r i g e n   E i n r i c h t u n g e n   nur   wenig  Platz  b e n ö t i g t ,  

was  d a d u r c h   e r g ä n z t   w i r d ,   daß  beim  e r f i n d u n g s g e m ä ß e n  
Tor  keine  S c h w e n k b e w e g u n g   s t a t t f i n d e t .   Es  ist  k l a r ,   d a ß  

die  kurze  Ö f f n u n g s z e i t   auch  a n d e r e   Vortei le   mit  s i c h  

b r i n g t ,   b e i s p i e l s w e i s e   bei  der  E i n s p a r u n g   von  H e i z e n e r g i e .  

Die  doppe l t e   A n o r d n u n g   der  Bahnen  e r g i b t   den  V o r t e i l  

e ine r   guten  Wärmedämmung   b e i   g e s c h l o s s e n e m   T o r .  



Dabei  ist  es  zu  b e v o r z u g e n ,   wenn  die  be iden   Bahnen  im 

g e s c h l o s s e n e n   Zus tand   des  Tores  v o n e i n a n d e r   e i n e n  

Abstand  a u f w e i s e n   und  eine  L u f t s c h i c h t   b e g r e n z e n .  

Die  E r f i n d u n g   s c h l ä g t   vor,  d a ß   die  L u f t s c h i c h t   mit  e i n e r  

Wärmeque l l e   bzw.  einem  b e h e i z b a r e n   I n n e n r a u m   i n  

V e r b i n d u n g   s teh t ,   wodurch   e r r e i c h t   wi rd ,   daß  auch  b e i  

n i e d r i g e n   A u ß e n t e m p e r a t u r e n   die   e r f i n d u n g s g e m ä ß e   B a h n  

a u s r e i c h e n d   v e r f o r m b a r   b l e i b t ,   um  a u f g e w i c k e l t   zu  w e r d e n .  

Eine  b e s o n d e r s   g ü n s t i g e   B a u w e i s e   wird  dann   e r h a l t e n ,  

wenn  für  jede  Bahn  eine  a n g e t r i e b e n e   A u f w i c k e l w a l z e   v o r -  

gesehen   i s t .   Dadurch   l äß t   sich  der  A u f w i c k e l v o r g a n g  

w e s e n t l i c h   v e r b e s s e r n   und  b e s c h l e u n i g e n .  

Die  A u f w i c k e l w a l z e   kann  mit  einem  b e s o n d e r e n   Motor  

a u s g e r ü s t e t   se in .   Eine  w e s e n t l i c h e   V e r e i n f a c h u n g   w i r d  

jedoch  dann   e r h a l t e n ,   wenn  d ie   A u f w i c k e l w a l z e   von  e i n e r  

Feder   a n g e t r i e b e n   is t ,   die  j e w e i l s   beim  S c h l i e ß v o r g a n g  

g e s p a n n t   w i r d .  

Nach  einem  wei te ren   Merkmal   der  E r f i n d u n g   ist  e i n e  

u m l a u f e n d e   Kette  über   der  T o r ö f f n u n g   für  den  Ant r i eb   d e r  

F ü h r u n g s g l i e d e r   v o r g e s e h e n .   Dabei  kann   von  e i n e r  

e i n z i g e n   u m l a u f e n d e n   Kette  l e i ch t   der  An t r i eb   d e r  

F ü h r u n g s g l i e d e r   von  zwei  m i t e i n a n d e r   z u s a m m e n w i r k e n d e n  

Tor te i l en   a b g e l e i t e t   w e r d e n .  

Ur::  s i c h e r z u s t e l l e n ,   daß  die  Bahnen   immer  im  g e s p a n n t e n  
Zus t and   b l e i b e n ,   so  daß  de r   A u f w i c k e l v o r g a n g   o h n e  

S tö rungen   a b l ä u f t ,   wird  f e r n e r   v o r g e s c h l a g e n ,   daß  d i e  

F ü h r u n g s g l i e d e r   etwa  in  h a l b e r   Höhe  an  den  v e r b u n d e n e n  

B a h n e n d e n   a n g r e i f e n .  



Die  F ü h r u n g s g l i e d e r   können   mindes tens   t e i l w e i s e   z w i s c h e n  

den  Bahnen  a n g e o r d n e t   se in .   Günstig  ist  es,   wenn  d i e  

F ü h r u n g s g l i e d e r   von  e ine r   Laufka tze   o d . d g l .   g e f ü h r t  

s i n d ,   die  o b e r h a l b   der  Toröffnung  b e w e g l i c h   ist  und  b e i  

der  S c h l i e ß b e w e g u n g   dem  Bahnende   v o r e i l t .   Diese  B a u w e i s e  

s t e l l t   s i c h e r ,   daß  das   e r f i n d u n g s g e m ä ß e   Tor  auch  b e i  

b e g r e n z t e n   P l a t z v e r h ä l t n i s s e n   e i n s e t z b a r  i s t .   Trotz  g u t e r  

F ü h r u n g   b e n ö t i g t   die  L a u f k a t z e   nur  wenig   mehr  Raum 

als  der  To rö f fnung   e n t s p r i c h t .   Im  g e s c h l o s s e n e n   Z u s t a n d  

l i egen   die  L a u f k a t z e n   von  zwei  Tor te i l en   t e i l w e i s e   h i n t e r -  

e i n a n d e r .  

G ü n s t i g   ist  es  s c h l i e ß l i c h ,   wenn  S e i t e n a b s t ü t z u n g e n  

v o r g e s e h e n   s ind ,   die  sich  zwischen  der  L a u f k a t z e   und  d e r  

A n g r i f f s s t e l l e   der  F ü h r u n g s g l i e d e r   an  den  v e r b u n d e n e n  

B a h n e n d e n   e r s t r e c k e n .   H ie rdu rch   wird  e ine  a u s r e i c h e n d e  

S t a b i l i t ä t   der  v e r b u n d e n e n   Bahnenden   s i c h e r g e s t e l l t .  

In  der  Z e i c h n u n g  i s t   ein  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   der  E r f i n -  

dung  s c h e m a t i s c h   d a r g e s t e l l t .   Es  z e i g e n :  

Fig.   1  eine  Ansicht  des  l i n k e n   Teils  e i n e s  

e r f i n d u n g s g e m ä ß e n   Tors ,   w o b e i  

A b d e c k u n g e n   und  ä h n l i c h e   B a u t e i l e  

zum  bes se ren   V e r s t ä n d n i s   d e r  

E r f i n d u n g   w e g g e l a s s e n   s i n d ,  

Fig.   2  eine  v e r g r ö ß e r t e   S c h n i t t d a r s t e l l u n g  

d u r c h   den  oberen  Teil  des  T o r e s ,  

wobei  der  l inke   Tor t e i l   geze ig t   i s t  

u n d  



Fig .   3  eine  D r a u f s i c h t   mit  t e i l w e i s e m  

Schni t t   auf  den  obe ren   Bereich  d e s  

r ech ten   T o r t e i l s ,   wobei   der  M a ß -  

s tab  etwa  d e m j e n i g e n   der  D a r s t e l -  

lung  der  Fig.  2  e n t s p r i c h t .  

In  der   Regel  b e s t e h t   ein  e r f i n d u n g s g e m ä ß e s   Tor  aus  z w e i  

T o r t e i l e n ,   die  ä h n l i c h   wie  S c h i e b e t o r e   oder   S c h i e b e t ü r e n  

s p i e g e l b i l d l i c h   z u e i n a n d e r   beweg l i ch   s i n d .   Die  T o r t e i l e  

s ind   im  w e s e n t l i c h e n   von  den  Bahnen  1  und  2  g e b i l d e t .  

Diese  Bahnen  können  b e i s p i e l s w e i s e   K u n s t s t o f f o l i e n   s e i n .  

B e s s e r   ist  j edoch ,   wenn  d iese   Bahnen  aus   Sege l tuch   o d e r  

e inem  ä h n l i c h e n   M a t e r i a l   g e f e r t i g t   s i nd ,   wobei  auch  e i n e  

a n d e r e   A u s g e s t a l t u n g   bzw.  eine  Kombina t ion   v e r s c h i e d e n e r  

M a t e r i a l i e n   möglich  ist .   Die  Bahnen  können  g ä n z l i c h  

d u r c h s i c h t i g   g e s t a l t e t   se in .   Zu  e m p f e h l e n   ist  j e d o c h ,  

wenn  die  Bahn  aus  drei   Teilen  b e s t e h t   und  zwar  e i n e m  

u n t e r e n   und  oberen  Tei l ,   die  u n d u r c h s i c h t i g   ist ,   w ä h r e n d  

in  der  Mitte  ein  t r a n s p a r e n t e r   Teil  e i n g e f ü g t   ist ,   d e r  

sich  im  Gebrauch   etwa  in  Augenhöhe   b e f i n d e t .   Dies  ist  i n  

der   Z e i c h n u n g   n ich t   n ä h e r   d a r g e s t e l l t .   Eine  solche  A u s b i l -  

dung   hat  den  Vor te i l ,   daß  die  gu te   T r a n s p a r e n z   d e s  

M a t e r i a l s   auch  bei  l ä n g e r e m   G e b r a u c h   e r h a l t e n   b le ib t   u n d  

d a s   Ma te r i a l   i n s b e s o n d e r e   der   un te ren   Tei le   der  Bahn  d e r  

B e a n s p r u c h u n g   b e s s e r   a n g e p a ß t   werden  k a n n .  

Wie  sich  i n s b e s o n d e r e   aus  der  Fig.   3  e r g i b t ,   sind  d i e  

Bahnen   1  und  2  je  auf   den  f e d e r g e t r i e b e n e n   A u f w i c k e l -  

w a l z e n  3   u n d  4   a u f w i c k e l b a r ,  



die  j ewe i l s   von  den  obe ren   und  u n t e r e n   W a l z e n l a g e r n   12 

und  13  (s iehe  auch  Fig.  1),  g e t r a g e n   s i nd .   Diese  W a l z e n -  

l a g e r   12  und  13  sind  im  Tor rahmen   14  a n g e o r d n e t ,   d e r  

auch   die  ü b r i g e n   Teile  des  e r f i n d u n g s g e m ä ß e n   Tores  a u f -  

n immt.   Die  Walzen  3  und  4  bewegen   sich  j e w e i l s  

g e g e n s i n n i g .  

Über  der  Toröf fnung   15  e r s t r e c k e n   sich  die  T r ä g e r   16 

und  17  und  p a r a l l e l   zu  den  T r ä g e r n   16  und  17  sind  d i e  

Sch ienen   18  und  19,  sowie  20  und  21  a n g e o r d n e t .   D i e s e  

Sch ienen   führen  je  eine  L a u f k a t z e   9  für  den  l i nken   u n d  

r e c h t e n   Tor te i l ,   w o b e i   die  Schiene  18  der  L a u f k a t z e   9 

(F ig .   1  und  Fig.  2)  des  l i n k e n   T o r t e i l s   z u g e o r d n e t   i s t ,  

w ä h r e n d   die  Schiene  19  der  L a u f k a t z e   9  (F ig .   3)  d e s  

r e c h t e n   Tor te i l s   d i en t .   Die  Schienen   20  und  21  d i e n e n  

d a g e g e n   be iden   L a u f k a t z e n   l inks   und  r e c h t s   in  g l e i c h e r  

W e i s e .  

Wie  sich  i n s b e s o n d e r e   aus  den  Fig.   2  und  3  e r g i b t ,  

b e s i t z t   jede  L a u f k a t z e   einen  Arm  22,  der  in  s e i n e m  

v o r d e r e n   Ende  eine  Rolle  23  t r ä g t ,   die  je  in  die  S c h i e -  

ne  18  bzw.  19  e i n g r e i f t .  

Die  b e i d e n   L a u f k a t z e n   bes i t zen   f e r n e r   je  die  Rollen  24 

bis  27,  die  an  der  Schiene  21  g e f ü h r t   s i nd .   Die  S c h i e -  

nen  20  und  21 -  bes i t zen   dabei   e inen  v e r h ä l t n i s m ä ß i g  

g r o ß e n   Abs tand   v o n e i n a n d e r ,   so  daß   eine  gute   S e i t e n -  

s t a b i l i t ä t   e r h a l t e n   wird ,   von  der  m i t t e l s   der  S e i t e n a b -  

s t ü t z u n g e n   10  ' auch   die  A n g r i f f s t e l l e   11  ihre  S e i t e n f ü h r u n g  

a b l e i t e t .  

Wie  sich  i n s b e s o n d e r e   aus  der  Fig.   3  e r g i b t ,   s ind  d i e  

E n d e n  5   der  Bahnen  1  und  2  m i t e i n a n d e r   v e r b u n d e n   u n d  

an  der   U-Schiene  28  b e f e s t i g t .   Diese  U-Sch iene   b e f i n d e t  

s ich  zwischen   den  Bahnen  1  und  2 .  



Ver  dem  Ende  5  der  Bahnen  ist  ein  s e n k r e c h t e r   T r ä g e r   29 

a n g e o r d n e t ,   der   e i n e r s e i t s   zur  Be fe s t i gung   des  Endes  5 

an  der  U-Sch iene   28  dient   und  der  a n d e r e r s e i t s   auch  d a s  

Profil   30  t r ä g t .   Dieses  Profil   30  kann  b e i s p i e l s w e i s e   e i n e  

E i n k l e m m s i c h e r u n g   a u f n e h m e n ,   wie  diese  in  der   DE-OS 

30  01  231  b e s c h r i e b e n   i s t .  

Der  A n t r i e b   der  be iden   L a u f k a t z e n   9  e r fo lg t   übe r   e i n e n  

n i c h t   n ä h e r   d a r g e s t e l l t e n   Motor,  der  die  Kette  8  a n t r e i b t ,  

die  auf   den  K e t t e n r ä d e r n   31  g e f ü h r t   i s t .   Die  Kette  i s t  

bei  32  mit  d e r   einen  L a u f k a t z e   und  s i n n g e m ä ß   mit  dem 

a n d e r e n   Trum  mit  der  a n d e r e n   L a u f k a t z e   v e r b u n d e n .  

Vcn  der   L a u f k a t z e   und  zwar  von  dem  Arm  22,  e r s t r e c k t  

sich  j e w e i l s   das   F ü h r u n g s g l i e d   6  nach  unten  und  zwar   i n  

den  Spal t   z w i s c h e n   die  Bahnen  1  und  2.  Dieses  F ü h r u n g s -  

glied  6  ist  an  der  A n g r i f f s t e l l e   11  g e l e n k i g   mit  d e r  

U-Schiene   28  v e r b u n d e n ,   so  daß  die  A n t r i e b s k r a f t   etwa  i n  

der  Mitte  der   Bahn  e i n g e l e i t e t   wi rd .   Die  U-Sch iene   28 

kann  d a b e i ,   wie  Fig.  1  a n d e u t e t ,   in  der   Mitte  e i n  

h c h e r e s   Profi l   b e s i t z e n ,   als  an  den  E n d e n .   An  d e r  

Außense i t e   der   A n g r i f f s t e l l e   11  sind  die  u n t e r e n   E n d e n  

der  S e i t e n a b s t ü t z u n g e n   10  b e f e s t i g t .  

Durch  den  Abs tand   der  Walzen  3  u n d  4   und  d u r c h   d i e  

Ges ta l t   der  U-Schiene   28  bes i t zen   die  Bahnen   1  und  2 

einen  A b s t a n d   v o n e i n a n d e r ,   so  daß  sich  eine  L u f t -  

s c h i c h t  7   z w i s c h e n   den  Bahnen  1  und  2  b e f i n d e n   w i r d .  

Bei  der  S c h l i e ß b e w e g u n g   kann  die  für  die  L u f t s c h i c h t   7 

n e t w e n d i g e   Luft  durch  die  Ö f f n u n g s s c h l i t z e   33  n a c h -  

s t römen ,   wobei  davon  a u s g e g a n g e n   wird ,   daß   sich  d e r  

T o r r a h m e n   14  in  einem  Raum  mit  r e l a t i v   h ö h e r e r   L u f t -  



Es  ist  k l a r ,   daß  bei  Bedarf   an  die  L u f t s c h l i t z e   33  a u c h  

ein  W a r m l u f t k a n a l   a n s c h l i e ß b a r   i s t .   Die  Bleche  34 

v e r b e s s e r n   den  L u f t a b s c h l u ß   beim  e r f i n d u n g s g e m ä ß e n   T o r .  

Das  e r f i n d u n g s g e m ä ß e   Tor  i s t ,   wie  schon  e r w ä h n t ,  

v o r z u g s w e i s e   als  i n n e r b e t r i e b l i c h e s   Tor  zum  Abt rennen   d e r  

e i n z e l n e n   Werkha l l en   od.  dgl.   g e d a c h t .   Es  kann  auch  a l s  

A u ß e n t o r   b e n ü t z t   werden ,   wobei   sich  jedoch  e i n e  

E r g ä n z u n g   durch   ein  s t a b i l e s   Tor  h e r k ö m m l i c h e r   A u s -  

b i l d u n g   e m p f i e h l t .  

Das  e r f i n d u n g s g e m ä ß e   Tor  ist  zu  e r g ä n z e n   durch   d i e j e n i -  

gen  an  sich  b e k a n n t e n   B a u t e i l e ,   die  das  Ö f f n u n g s s i g n a l  

und  das   S c h l i e ß s i g n a l   a u s l ö s e n .   Beim  Ö f f n u n g s v o r g a n g  

wird  z w e c k m ä ß i g   d e r a r t   v o r g e g a n g e n ,   daß  z u n ä c h s t   e i n e  

etwa  v o r h a n d e n e   Bremse  an  den  Walzen  3  und  4  g e l ö s t  

w i rd ,   so  daß   die  A n t r i e b s k r ä f t e   der   Walzen  schon  w i r k s a m  

w e r d e n ,   wenn  a n s c h l i e ß e n d   der  die  Kette  8  a n t r e i b e n d e  

Motor  e i n g e s c h a l t e t   wi rd .   D a d u r c h   wi rd   auch  bei  h o h e r  

Ö f f n u n g s g e s c h w i n d i g k e i t   eine  a u s r e i c h e n d e   S t r a f f h e i t   d e r  

P lane   s i c h e r g e s t e l l t .   Der  A n t r i e b s m o t o r   kann   v e r s c h i e d e n e  

G e s c h w i n d i g k e i t s s t u f e n   b e s i t z e n ,   um  das  Tor  m ö g l i c h s t  

s c h o n e n d   zu  b e w e g e n .  



1.  Tor  mit  e i n e r   E i n r i c h t u n g   zum  s e l b s t t ä t i g e n   Ö f f n e n  

und  S c h l i e ß e n ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  j e d e r  

Tortei l   von  zwei  Bahnen  (1,  2)  g e b i l d e t   i s t ,   d i e  

in  g e s c h l o s s e n e m   Z u s t a n d   des  Tores  p a r a l l e l   z u e i n a n d e r  

a n g e o r d n e t   und  im  g e ö f f n e t e n   Zus t and   auf  a n g e t r i e b e -  

nen  Walzen  (3,  4)  im  Bere ich   der  T o r l a i b u n g   a u f g e -  

wicke l t   sind  und  daß  die  v e r b u n d e n e n ,   die  T o r ö f f n u n g  

b e s t r e i c h e n d e n   B a h n e n d e n   (5)  durch   a n g e t r i e b e n e  

F ü h r u n g s g l i e d e r   (6)  bewegt   s i n d .  

2.  Tor  nach  A n s p r u c h   1,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  b e i d e n   Bahnen  (1,  2)  im  g e s c h l o s s e n e n  
Z u s t a n d   des  Tores   v o n e i n a n d e r   einen  A b s t a n d   a u f -  

weisen  und  e ine   L u f t s c h i c h t   (7)  b e g r e n z e n .  



3.  Tor  nach  einem  oder   be iden   der  v o r h e r g e h e n d e n   A n -  

s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   d a ß   die  L u f t -  

s c h i c h t   (7)  mit  e i n e r   Wärmequel le   bzw.  einem  b e h e i z -  

b a r e n   I n n e n r a u m   in  V e r b i n d u n g   s t e h t .  

4.  Tor  nach  einem  ode r   mehreren   der  v o r h e r g e h e n d e n  

A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  für  j e d e  

Bahn  (1,  2)  eine  a n g e t r i e b e n e   A u f w i c k e l w a l z e   (3,  4)  

v o r g e s e h e n   i s t .  

5.  Tor  nach  einem  ode r   mehreren   der  v o r h e r g e h e n d e n  

A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  A u f w i c k e l -  

walze   (3,  4)  von  e i n e r   Feder   a n g e t r i e b e n   i s t .  

6.  Tor  nach  einem  oder   mehreren   der  v o r h e r g e h e n d e n  

A n s p r ü c h e ,   g e k e n n z e i c h n e t   durch   eine  u m l a u f e n d e  

Kette  (8)  über   der  To rö f fnung   für  den  An t r i eb   d e r  

F ü h r u n g s g l i e d e r   ( 6 ) .  

7.  Tor  nach  einem  ode r   mehrern   der  v o r h e r g e h e n d e n  

A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  F ü h r u n g s -  

g l i e d e r   (6)  etwa  in  h a l b e r   Höhe  an  den  v e r b u n d e n e n  

B a h n e n d e n   (5)  a n g r e i f e n .  

8.  Tor  nach  einem  ode r   mehre ren   der  v o r h e r g e h e n d e n  

A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  F ü h r u n g s -  

g l i e d e r   (6)  m i n d e s t e n s   t e i lwe i se   zwischen   den  B a h n e n  

(1,  2)  a n g e o r d n e t   s i n d .  

9.  Tor  nach  einem  ode r   mehre ren   der  v o r h e r g e h e n d e n  

A n s p r ü c h e ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  F ü h r u n g s -  

g l i e d e r   (6)  von  e i n e r   Lau fka t ze   (9)  o d . d g l .   g e f ü h r t  

s i n d ,  



die  o b e r h a l b   der  T o r ö f f n u n g   b e w e g l i c h   ist  und  bei  d e r  

S c h l i e ß b e w e g u n g   dem  B a n d e n d e   (5)  v o r e i l t .   - 

10.  Tor  nach  einem  ode r   mehre ren   der  v o r h e r g e h e n d e n  

A n s p r ü c h e ,   g e k e n n z e i c h n e t   d u r c h   S e i t e n a b s t ü t z u n -  

gen  (10),  die  s ich  zwi schen   der  L a u f k a t z e   (9)  u n d  

der  A n g r i f f s t e l l e   (11)  der  F ü h r u n g s g l i e d e r   (6)  an  d e n  

v e r b u n d e n e n   B a h n e n d e n   (5)  e r s t r e c k e n .  
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