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) Riggin Tragﬂﬁgqlform fiir Segelfahrzeuge.

@ Das erfindungsmaRige Rigg besteht aus einem um 360°
drehbaren Profilmast, dessen Querschnitt dem Profil eines
Flugzeugtragfliigels &hnelt. Uber diesen Mast sind mehrere

Profilteile in Form eines Flugzeugtragfligelquerschnitts 5
rechtwinklig zur Mastachse angeordnet, als Gerippe fiir die

Segeltuchhiille, die Gber sie gezogen und an ihnen befestigt
ist. Das komplette Rigg gleicht einem aufrecht auf dem
Fahrzeug stehenden Flugzeugtragfitigel und kann durch den
um 360° drehbaren Mast und die in der Profilform verénder-
baren Profilteile beidseitig besegelt werden. Durch her-
kdmmiiche Falls kann die Segelfidche beliebig verkleinert
werden, ohne daR sich die Profilform &ndert.

Der Vorteil gegentber allen herkdmmlichen Riggs liegt
im Wirkungsgrad der Windausbeute, der Fahigkeit, hGher am
Wind segeln zu k8nnen, besser vorm Wind zu segeln, durch
das Fehlen von stehendem und laufendem Gut und weitge-
henst maschineller Bedienbarkeit auch fir Handelsschiffe
beliebiger Gré8e geeignet zu sein, und letztlich auf Vor- oder
Beisegel jeder Art verzichten zu k&nnen.
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Rigg in Tragfliigeiform fir Segelfahrzeuge

Die Erfindung betrifft ein Rigg fiir besegelte Wasser-

und Landfahrzeuge, das in Form und Wirkung einem Flug-
zeugtragfliigel entspricht, aufrecht auf dem Fahrzeug steht,
und durch einen um 360° drehbaren Mast und einer Vorrichtung
zum Trimmen des Segelprofilbauches beidseitig besegelbar ist.

Die herkdmmliichen Segel - Rah -und Dreiecksegel - sind zwei-
dimensionale Fldchen, die sich wolben, wenn sie vom Wind
angestromt werden. Sie bilden eine Sogseite in Lee und eine
Druckseite in Luv. Die Sogseite in Lee ist wie bei Flug-
zeugtragfliigeln fiir den Vortrieb (Auftrieb) bestimmend.

Der Nachteil dieses zweidimensionalen Riggs liegt darin,

daB bei Dreiecksegeln die hintere Hdlfte des Segels bei
Am-Wind,-und Raum-Wind-Kursen keinen Vortrieb erzeugt, son-
dern verstdrkte Kréngung des Schiffes bewirkt und somit die
Vorwdartsbewegung bremst. Bei Vorm-Wind-Kursen bewirkt ledig-
lich die Luvseite (Druckseite) den Vortrieb. Bei Dreieck-
segeln liegt der Segeldruckpunkt immer auBerhalb der Fahr-
zeugmitte, selbst platt vor dem Wind muB gegengesteuert
werden, was den Vortrieb bremst. Vor dem Wind ist das "alter-
tiimliche" Rahéege] dem Dreiecksegel aus Griinden der syme-
trischen Segelfldche iiberlegen. Die Nachteile des Rahsegels
liegen hauptsdchlich darin, daB es nicht so hoch am Wind
gesegelt werden kann wie ein Dreiecksegel.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Rigg zu schaf-
fen, das die Vorteile beider Segelformen optimiert, die
Nachteile aber vermeidet.

Bei dem erfindungsmdBigen Rigg ist der Druckunterschied
zwischen Luv- und Leeseite groBer als bei herkdommlichen Riggs
gleicher Segelfldche. Der Druckunterschied ist bekanntlich
abhdngig von den unterschiedlich langen Wegen, die die ange-
stromte Luft an der Lee-und Luvseite des Segels zuriicklegen
muB. Da sie bestrebt ist, am Achterliek wieder zusammenzu-
treffen, muB die Luftstrﬁmdng an der Luvseite schneller sein.
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Es entsteht ein Unterdruck, und dieser Sog bewirkt den Vor-
trieb. Bei zweidimensionalen Segeln ist der Weg, den die
Luftstromung an der Leeseite zurilicklegen muB nur wenig ldnger
als in Luv. Das erfindungsmdBige Rigg ist deshalb als drei-
dimensionales Hohlsegel ausgebildet, in dem an der Luvseite
die kiirzeste Verbindung zwischen Vorder-und Achterliek, die
Gerade, gewdhlt wurde. Die vorhandenen Windkrdfte werden
besser zumVortrieb genutzt. Die Tragfliigelform bringt zudem
nicht nur groBeren Yortrieb, sondern der Vortrieb ist auch
schon bei kleineren Anstellwinkeln zum Wind erreichbar als
bei zweidimensionalen Segeln. Damit kann das Fahrzeug eine
groBere Hohe zum einfallenden Wind fahren, und damit in der
Kreuz kiirzere Wege als ein Fahrzeug mit herkOmmlichem Rigg.
Wegen des kleineren Winkels zum Wind ist auch die Krﬁngung
geringer und damit der Fahrtwiderstand kleiner.

Yorm Wind liegen die Vorteile des erfindungsmd@Bigen Riggs in
. der Symetrie der Segelfldche zum Mast. Der Segeldruckpunkt
liegt in der Mastachse. Bei einer Halse muB nicht wie beim
Dreiecksegel der Grofbaum heriibergeholt werden, sondern das
Segel liegt immer im Wind, d.h. das Fahrzeug verliert in kei-
ner Phase des Mandvers den Vortrieb und liegt deshalb immer
gut im Ruder. In der Praxis kann deshalb eine Wende gegen den
Wind entfallen.

Ferner hat das erfindungsmdBige Rigg den Vorteil gegeniiber
allen zweidimensionalen Tuchsegeln, daB es durch die innere
Steifheit nicht killt oder bei Schwachwind zusammenfdllt.

Im Gegensatz zum Flugzeug muf beim Segelfahrzeug das den

Vortrieb erzeugende Segel verdnderbar sein:

1) Im Anstellwinkel zum Wind nach dem zu steuernden Kurs

2) In der Form des Segelprofilbauches (bei Schwachwind
bauchiger, bei Starkwind und hoch am Wind flacher) und je
nach Steuerbord- oder Backbordbug

3) Es muB verkleineft und ganz geborgen werden kdnnen.
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Die Erfindung 16st dieses dadurch, daB das Rigg nicht wie
beim Flugzeug starr ist, sondern durch Profilteile, die
rechtwinklig zum Profilmast iiber diesen geschoben sind, und
so ein Gerippe bilden, liber das die Segelhiille gespannt ist.

zu 1)

zu 2)

zu 3)

Das Rigg ist durch den um 360° drehbaren Mast jeder
Wind ~ und Kurs@nderung anzupassen.

Die Profilteile bestehen aus einer starren Sehne A,

aus einem biegsamen Kreissegment B, das an den Enden
durch ein Gelenk mit den Enden der Sehne A verbunden
ist. Ein inneres, starres Kreissegment C iiber der Mitte
der Sehne A versteift die Sehne A, und iiber den Profil-
mast geschoben dient sie der Flihrung der Profilteile

am Mast. An der Innenseite des Kreissegments B sind an
den Punkten E Falls angebracht, die durch Rollen an den
Punkten F zum MastfuB laufen. Das Spannen der Falls auf
einer Seite bewirkt, daB.das biegsame Kreissegment B
auf der anderen Seite einen Bauch bildet. Durch unter-
schiedliches Spannen der Falls 1dBt sich der Bauch des
Kreissegments nach allen Erfordernissen vom MastfuB aus
trimmen.

Die Segelfldche 1dBt sich beliebig verkleinern, dadurch,
daB das gesamte Segel am obersten Profilteil mittels
eines Falls, das unterhalb des Tops ilber eine Rolle
durch das Hohlrohr im Profilmast zum MastfuB l1duft,
durch eine Uffnung austritt und mittels einer Winde
auf- und niedergeholt wird. Beim Niederholen legen sich
die Profilteile mit dem Segel aufeinander und werden am
untersten Profilteil festgezurrt. Bei zu starkem Wind
wird das gesamte Segel niedergeholt, indem die Profil-
teile auf den unteren, vom Mast unabhéngig, drehbaren
Teil des Profilmastes geschoben und festgezurrt werden.
Jetzt wird nur mit dem Profiimast gesegelt.

Das erfindungsmdBige Rigg ist geeignet fiir alle besegelten
Fahrzeuge jeder GroBe.
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Es wdre denkbar, das erfindungsmdaBige Rigg als Antrieb oder
Teilantrieb fiir Frachtschiffe und Tanker, die nicht im Fahr-
plan gebundenen Linienverkehr fahren, einzusetzen, um Energie
zu sparen. Der Vorteil des erfindungsm@Bigen Riggs gegeniiber
allen anderen Riggs ist:
Bessere Windausniitzung
Geringer Bedienungspersonalaufwand, weil die Bedienung weit-
gehend maschinell erfolgen kann und alle Bedienungselemente
unter Deck liegen konnen.
Die bei GroBseglern erforderliche umfangreiche Takelage ent-
fd11t, und behindert nicht die LGsch- und Ladevorgdnge.
Das gesamte Segel kann im Bedarfsfall unter Deck geborgen
werden und bietet so keinen Fahrtwiderstand.
Die Profilmasten kidnnen bei Starkwind auf giinstigen Kursen
zum Antrieb genutzt oder auf ungiinstigen Kursen gesteuert
oder freilaufend im giinstigsten Winkel zum Wind gestellt
werden.



Lutz Dechend
Christoph-von-Gluck-P1. 16 01 §d13131
8000 Miinchen 40

Anspry: //]/zsporu
che Nr. 123
Q”t/gehu HUfgegebe 27, z/déf {/é

Patentanspruc

1. Rigg in Tragfliigelform fiir Segelfahrzeuge, dadurch gekennzeichnet,
daB es die Form eines aufrecht auf dem Fahrzeug stehehden Tragfliigels
ot . e e e :

2. Rigg fiir Segelfahrzeuge, dadurch gekennze1chnet daB es aus e1nem
um 360° drehbaren, unverstagten Prof1]mast einem Ger1ppe aus’
mehreren iiber den Mast geschobenen Profilteilen und einer Haut aus
Segeltuch oder flexibler, reipfester Folie 0.5: besteht. | |

3. Rigg nach Anspruch 1+2, dadurch gekennze1chnet daB der Prof11mast
aus einem Innenrohr und einem damit starr verbundenen auBeren,
symetrischen Tragfliigelprofil besteht ' '

4. Rigg nach Anspruch 3, dadurch gekennze1chnet ‘daB das Prof11 im
unteren Teil des Mastes auf einer Lange x um das” Innenrohr drehbar,
jedoch arretierbar ist

5. Rigg nach Anspruch 1+2, dadurch gekennzeichnet, daB die Profilteile
aus einer starren Sehne A, einem duBeren biegsamen Kreissegment B,
dessen Enden durch ein Gelenk mit den Enden der Sehne A verbunden
sind, und einem inneren, starren Krelssegment C dessen Enden starr
liber der Mitte mit der Sehne A verbunden sind, bestehen

6. Rigg nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Flﬁche )
zwischen der Sehne A und dem Kreissegment'c dem MaStherSchnitt
entspricht, sodaB die Profilteile auf den Mast geschoben werden
konnen und durch das Mastprofil eine Fiihrung hqbep.

7. Rigg nach Anspruch 1+2, dadurch gekennze1chnet ‘daB die Prof11te11e
nach oben hin kleiner werden
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Rigg nach Anspruch 1+2, dadurch gekennzeichnet, daB die Profilteile

an ihren Spitzen durch Stahlseile miteinander verbunden sind, die
Profilteile auf richtigen Abstand voneinander halten und das
Vorder- und Achterliek verstdrken

Rigg nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Stahlseile
durch klappbare Spreizen ersetzt werden

Rigg nach Anspruch 1+2, dadurch gekennzeichnet, daB iiber das
Gerippe von Profilteilen eine Hiille aus Segeltuch oder Kunst-
stoff-Gewebe oder -Folie gespannt ist, und jeweils an den Profil-
teilen befestigt ist

Rigg nach Anspruch 1+2, dadurch gekennzeichnet, daB durch ein am

obersten Profilteil angebrachtes Fall das Segel gesetzt oder nieder-

geholt, oder teilweise gerefft wird.

Rigg nach Anspruch 11, dadurch. gekennzeichnet, daf das Fall innen
im Hohlmast lauft, und bei gesetztem Segel keinen Lufiwiderstand
bietet

Rigg nach Anspruch 1+2+4, dadurch gekennzeichnet, daB beim Segel-
niederholen das Segel mit allen Profilteilen auf den unteren,
vom Mast unabhangig drehbaren Teil des Mastes geschoben wird und
der obere Teil des Mastes dadurch unabhdngig vom Segel gedreht
werden kann

Rigg nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet , daB bei ganz
niedergeholtem Segel (bei zu starkem Wind) allein mit dem Profil-
mast gesegelt werden kann

Rigg nach Anspruch 142+4+13, dadurch gekennzeichnet, daB der
untere, drehbare Teil des Mastes innerhalb des Schiffsrumpfes
oder der Aufbauten ist, und das gesamte Segel innerhalb des
Schiffes geborgen werden kann und so keinerlei Luftwiderstand
bietet
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Rigg nach Anspruch 1+2+3, dadurch gekennzeichnet, daB der Profil-
mast mit Ausnahme des inneren Hohlrohres vollig geschlossen ge-
arbeitet ist und dadurch beim Kentern des Schiffes als Auftriebs-
korper dient, und ein Durchkentern verhindert

Rigg nach Anspruch 1+2+5+6, dadurch gekennzeichnet, daB durch
Vorrichtungen innerhalb des Hohlsegels die Profilform der Profil-
teile und damit der Segelbauch getrimmt werden kann

Rigg nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB die Vor-
richtung zum Trimmen des Segelbauches durch Falls besteht,
die an mehreren Punkten an der Innenseite der Profilteile
angebracht sind, und durch Rollen am Schnittpunkt der Sehne A
mit dem inneren Kreissegment C zum Mastfuf Taufen und so von
unten bedient werden konnen

Rigg nach Anspruch 142, dadurch gekennzeichnet, daB es bei
Segelbrettern (Windsurfing) aus einem starren Hohlkorper
gefertigt sein kann, wobei der Mast integriert ist, und der
MastfuB mit der herkommlichen Mechanik aufsteckbar und allseits
drehbar angeordnet ist. In Griffhohe sind Griffe angebracht,

an denen das Rigg gehalten und bedient wird.

Rigg nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB der Hohl-
korper in Augenhdhe durchsichtig ist.

Rigg nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB der Profilmast verstagt sein kann
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Mastprofil im
Querschnitt

Mast-Innenrohr

Profilmast

Profi]tei]e

Stahlseil zur Verstdrkung
des Vor- und Achterlieks

Mastprofil, unabhdngig vom
vast drehbar

Mastlager

Vorrichtung zum Drehen
des ilastes
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Befestigungspunkte fiir Falls
zum Trimmen des Segelbauches (E)

Profilteil

Gelenk Kreissegment C

greissegment

l X i \__. Gelenk
Sehne A \\\Rollen fiir Falls (F)

getrimmtes Profilteil

4

Gelenk Gelenk

\L zum MastfuB

Falls
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