EP 0 152 323 A1

Europaisches Patentamt

0> European Patent Office (1) Numéro de publication: 0 152 323
Office européen des brevets Al

® DEMANDE DE BREVET EUROPEEN

(1) Numéro de dépét: 85400120.3 G int.ci: B 65 D 19/42

(@) Date de dépét: 25.01.85

Priorité: 03.02.84 FR 8401655 () Demandeur: S.LF.AR.S.A., Société dite:
41, Boulevard Malesherbes
F-75008 Paris{FR)
@ Date de publication de la demande:
21.08.85 Bulletin 85/34 @ Inventeur: Schmit, Pierre
81 Avenue de Villiers
Etats contractants désignés: F-75017 Paris{FR)

AT BE CH DE FR GB IT LI NL SE
Mandataire: Loriot, Jacques et al,
c/o SA. FEDIT-LORIOT 38, avenue Hoche
F-75008 Paris{FR)

@ Chariot-palette pour le stockage et le transport de plateaux de groupement contenant des emballages.

@ Chariot-palette pour le stockage et Ig transport de f_-jg,g

plateaux de groupement superposés (P,, P} en deux piles £5 I £ E

adjacentes. N A T S NP
Le chéssis du chariot comporte, de chaque coté, deux ] ! _E_ T ! 1

demi-longerons (124, 12,) présentant entre eux une interrup-
tion {20} permettant 'engagement des jupes (2, 2') qui font
saillie en-dessous des fonds (32, 32') des plateaux (P, P}).

L'invention permet un chargement stable des piles de
plateaux chargés d’emballages (Es, Ef).
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Chariot-palette pour le stockage et le transport de

plateaux de groupement contenant des emballages.

La présente invention concerne un chariot-
palette pour le stockage et le transport de plateaux
rectangulaires de groupement gui contiennent des em-
ballages et qui sont gerbés les uns sur les autres.

Pour le groupement d'emballages parallélépipé-
diques, par exemple les emballages contenant du lait
ou des liquides alimentaires, on utilise des plateaux
rectangulaires de groupement comportant un fond et
quatre parois de cdté. Pour pouvoir gerber de facgon
stable un nombre appréciable (par exemple 5, ce qui
peut représenter une hauteur de un ﬁétre environ) de
plateaux chargés de leurs emballages, on a proposé de
faire comporter aux plateaux un prolongement des pa-
rois de cdté en-dessous du niveau du fond de fagon &
former une sorte de jupe qui peut coiffer le sommet
des emballages contenus dans un plateau sous-jacent
et stabiliser ainsi une pile de plusieurs plateaux.
un tel type de plateau a &té& décrit dans la demande
de brevet francais No.83 20 548 déposée le 22/12/1983
au nom de la demanderesse.

Le stockage et le transport des piles de pla-
teaux sur des palettes ou sur des chariots classiques
a surface plane est peu pratique car chaque pile, qui

peut peser environ 100 kg et mesurer environ 1 m de
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hauteur, repose sur la tranche de la jupe du plateau
inférieur, ce qui fait une surface d'appui de faible
surface et n'assure gqu'une stabilité insuffisante de
la pile.

La présente invention a pour but de remédier
d cet inconvénient gr8ce 3 un chariot-palette adapté
a supporter deux piles adjacentes de tels plateaux de
groupement chargés d'emballages parallé&lépipé&diques,
avec une stabilité améliorée de piles sur le chariot-
palette et avec la possibilité& de charger ou déchar-
ger indépendamment les deux piles adjacentes, ce qui
permet d'assurer les opérations de manutention avec
des appareils manuels, tels que des diables ou des
élévateurs de faible puissance.

Ces résultats avantageux sont obtenus gréce
& une construction particuliére du chariot-palette et
notamment de son chéssis.

L'invention a pour objet un chariot-palette
dans lequel : le ch8ssis comprend deux longerons lon-
gitudinaux paralléles disposés avec un é&cartement
légérement plus petit que la longueur intérieure des
plateaux ; les deux longerons sont réunis par une
structure transversale de liaison s'é&tendant dans la
partie centrale du ché@ssis ; chaque longeron présente,
en son milieu, une interruption formant, de chaque
cdté de ladite interruption, deux demi-longerons ; et
chaque demi-longeron a une longueur lé&gérement plus
petite que la largeur intérieure des plateaux.

Grdce & cette disposition, les deux pléteaux
inférieurs des deux piles de plateaux peuvent reposer,
par leur fond, sur les demi-longerons précités et sur
la structure transversale de liaison, tandis que leurs
jupes s'emboltent & l'extérieur des demi-longerons et
s'engagent dans 1'interruption précitée entre ces demi-

longerons.
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La pile de plateaux superposés est ainsi par-
faitement stable et cal&e sur le chariot-palette. Un
engin de levage (diable ou petit é&lé&vateur) peut étre
engagé entre les longerons, d'un cbté ou de l'autre
du chissis, pour soulever ou déposer l'une ou l'autre
des piles.

' Quatre roulettes sont montées aux quatre ex-
trémités libres des longerons pour permettre les dé-
placements du chariot.

L'invention sera mieux comprise 3@ la lecture
de la description d&taillée qui va suivre et & l'exa-
men des dessins annexé&s qui représentent, & titre
d'exemples non limitatifs, plusieurs modes de ré&alisa-
tion de l'invention.

La figure 1 est une vue en élévation d'une
pile de cing plateaux de groupement chargés sur un
chariot-palette.

La figure 2 est une vue en plan d'un mode de
réalisation simple du chéssis d'un chariot-palette
suivant l'invention.

Les figures 3 et 4 sont des vues partielles
en coupe de la partie centrale interrompue des longe-
rons du ch&ésis et de l'extré&mité libre des demi-
longerons.

Les figures 5 et 6 illustrent deux autres
modes de réalisation de l'invention.

Les fiqures 7 et 8 sont respectivement une
vue en plan et une vue en &lévation de cb6té d'encore
un autre mode de réalisation de 1l'invention.

La figure 1 montre une pile de cing plateaux
de groupement rectangulaires Pl' P2' P3, P4, P5 char-
gés chacun d'une pluralité d'emballages parallé&lépipé-
diques El' E2, ES’ E4, E5, par exemple vingt emballa-
ges groupés en quatre rangées de cing. Les quatre

parois de plateaux sont prolongées, en-dessous du
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niveau du fond du plateau, par une jupe 2 gui est con-
tinue sur les deux petits cbtés des plateaux mais qui
comporte une &chancrure 4 sur les deux grands cltés

du plateau. La longueur intérieure d'un plateau (donc
de la jupe) est Ll’ sa largeur intérieure est ll.

Comme on le voit sur la fiqure 1, le chéssis
6 du chariot-palette s'engage dans la jupe 2 du pla-
teau inférieur Pl de la pile de plateaux. Le chariot-
palette repose sur le sol par l'intermé&diaire de
roues 8 monté&es sous le chéssis 6.

Le chéssis représenté en plan sur la figure
2 est adapté 3 recevoir deux piles cbte 3 cbte de pla-
teaux de groupement, c'est-3a-dire que, dans la vue de
l1a figure 1, la deuxiéme pile, identigque & la premiére,
est située derriére cette premiére pile et n'est donc
pas visible.

Le ché8ssis comprend deux longerons longitudi-
naux paralléles 10, 12 qui sont disposés avec un &écar-
tement L2 légérement plus petit que la longueur inté-
rieure L1 des plateaux.

Ces longerons peuvent &tre constitués par un
profilé métallique tubulaire 3 section carrée ou rec-
tangulaire. Les deux longerons 10, 12 sont ré&unis
entre eux par une structure transversale de liaison
14 s'étendant dans la partie centrale Z du chéssis.
Cette structure peut comprendre un cadre formé& de
deux traverses 16, 16' qui sont soudées sur les longe-—
rons 10, 12 et qui sont réunies par des entretoises
soudées 18, 18°'.

Chaque longeron 10, 12 présente, en son mi-
lieu, une interruption 20 divisant le longeron 10 en

deux demi-longerons 10 102 et le longeron 12 en

1 r
deux demi-longerons 121, 122, chacun de ces demi-lon-
gerons ayant une longueur 12 légérement inférieure &

la largeur intérieure l1 des plateaux.
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Sur chaque extrémité coupée 22 des demi-lon-
gerons est soudé un fer plat incliné 24 dont 1'autre
extrémité est é&galement soudée sur l'entretoise cor-
respondante 18 ou 18'. On a représenté& 3 plus grande
échelle sur la figure 3 la zone d'interruption 20 des
17 12,.

A l'extrémité libre de chacun des demi-longe-

deux demi-longerons 12

rons est montée l'une des quatre roues 8 du chariot
dont on a seulement fait figurer sur la figure 1 le.
centre de montage. A chacune de ces mémes extrémités
libres on soude de préférence un fer plat incliné
28, 28', qui est représenté plus en détail sur la
figure 4, et qui a pour fonction de centrer et rete-

nir la portion de la jupe 2 d'un plateau P, prolon-

geant l'un des grands c&tés 30 de ce plate;u. Les
deux fers plats 28, 28', d'un méme cdté du chéssis,
laissent entre eux un intervalle libre I qui est
plus grand gque l'extension de 1l'échancrure 4 de la
jupe 2 (voir figure 1).

Le ché@ssis qui vient d'étre décrit est donc
adapté& & recevoir deux plateaux inférieurs Pl' Pi
d'une pile de plateaux, le contour intérieur de ces
plateaux ayant été& représent& en traits interrompus
sur la figure 2.

Comme on le voit sur les figures 3 et 4, les
fonds 32, 32' des plateaux Pl’ Pi reposent sur la fa-
ce supérieure des profilés constituant le chéssis,
tandis que les jupes 2, 2' des plateaux coiffent et
embrassent la périphérie des constituants du chéssis.
Chaque plateau est ainsi solidement cal& et centré
sur le chariot~palette ce qui donne une bonne stabi-
lité aux piles de plateaux. C

Les bords inclinés 24, 28, 28' facilitent
l'emboitement des plateaux sur le chéssis.

Comme on le voit sur la figure 3, l'interrup-
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tion 20 entre les longerons permet 1l‘'engagement des
]
17 Pl‘ Il est

3 noter que l'écartement J entre les entretoises 18,

portions de jupe 2, 2' des plateaux P

18' est plus petit que 1l'extension de 1'échancrure 4
de la jupe 2.

Dans un chariot-palette suivant 1l'invention,
la structure transversale de liaison 16, 16', 18,
18' s'étend seulement sur une zone centrale Z peu
étendue du ch8ssis, par exemple environ 25 % de la
longueur totale du chéssis, de fagon & laisser acces-
sible par en-dessous la majeure partie de la face in-
férieure des fonds 32, 32' des plateaux qui peuvent
ainsi étre soulevés facilement au moyen d'un diable
ou autre appareil simple de manutention.

Dans le mode de réalisation de la figure 2,
17 12,
de section plus forte que celle des profilés formant

on a représenté des demi-longerons 101, 102, 12

la structure 14, mais il est bien é&vident que chaque
demi-longeron tel que 12l pourrait étre allégé et ren-
forcé par un demi-longeron supplémentaire 34, parallé-
le au premier, qui serait soudé& entre la traverse 16
et la plaque inclinée 28, comme il est représenté de
facon schématique sur la figure 5. Dans ce cas, tous
les élé&ments constitutifs du ch@ssis peuvent &tre
identiques, par exemple des tubes & section carrée de
20 x 20 mm.

L.e mode de réalisation représenté sur la figu-

re 6 est analogue 3 celui de la figure 5, si ce n'est

que chaque demi-longeron, tel gue 10 est recourbé

r
suivant une branche 24' qui remplacella plagque soudée
24 des modes de réalisation précédents et qui est sou-
dée sur l'entretoise 18 ou 18'. Comme dans les cas
précédents il existe donc une interruption 20 entre

17 122).

De méme, les demi-longerons supplémentaires

deux demi-longerons (101, 102 ou 12
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34, 34' peuvent @tre recourbé&s en U de fagon que le
fond du U constitue la traverse 16 ou 16°'.

Le mode de réalisation représenté sur les
figures 7 et 8 est analogue 3 celui de la figure 2,
c'est~a~dire qu'il ne comporte pas de demi~longeron
supplémentaire mais, contrairement & la figure 2, les
demi-longerons 101, 102, 121, 122 ont la méme section
(par exemple du tube carré& de 20 x 20 mm) que les &lé-
ments 16, 16', 18, 18' de la structure transversale.
Dans ce cas, le chéssis est rigidifié au moyen de
deux plaques de renforcement 36, 36', par exemple en
t8le de 2 ou 3 mm, qui sont fixées, par vissage ou
soudage, en-dessous des extrémités libres des demi-
longerons, ce qui laisse en-dessous des fonds 32, 32°

des plateaux P P! (voir figure 8) un espace libre

’
suffisant pourll'eigagement d'un appareil de manuten-
tion tel gqu'un diable.

Les mémes plaques 36 et 36' peuvent servir &
la fixation des montures 38, 38' des roues 8, 8' du
chariot, les roues 8 &tant, par exemple, des roues
orientables.

De préférence, on prévoit & l'avant des pla-
gues 36, 36' un rebord recourbé 40, 40' formant un
organe d'accrochage pour tirer le chariot vers
l'avant ou l'arriére. '

Bien entendu, l'invention n'est nullement
limitée aux modes de réalisation de 1l'exemple décrit
et représenté, elle est susceptible de nombreuses
variantes accessibles & 1'homme de l'art, suivant les
applications envisagées et sans s'é&carter pour cela

du cadre de l'invention.
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REVENDICATIONS
1. Chariot-palette pour le stockage et le

transport de deux piles adjacentes de plateaux de
groupement superposés, lesdits plateaux comportant
une jupe en saillie en-dessous du fond et contenant
des emballages parallélépipédiques, ledit chariot-
palette &tant caractérisé en ce que son chissis com-
prend deux longerons longitudinaux paralléles (10,
12) disposés avec un écartement (Lz) légérement plus
petit que la longueur intérieure (Ll) des plateaux ;
en ce que les deux longerons sont réunis par une
structure transversale de liaison (14) s'é&tendant
dans la partie centrale (Z) du ch@ssis ; en ce gque
chaque longeron présente, en son milieu, une inter-
ruption (20) formant, de chaque cb6t& de ladite inter-
ruption, deux demi-longerons (101, 102, 121, 122) :
et en ce que chaque demi-longeron a une longueur (12)
légérement plus petite que la largeur (ll) intérieure
des plateaux.

2. Chariot-palette suivant la revendication
1, caractérisé en ce que la structure transversale
de liaison (14) forme un cadre qui comprend deux tra-
verses (16, 16') et deux entretoises (18, 18'), ledit
cadre s'étendant sur une zone centrale (Z) du chéssis
correspondant 3 environ 25 % de la longueur totale du

chéissis.
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3. Chariot-palette suivant 1'une des revendi-
cations 1 ou 2, caractérisé en ce que chaque demi-

longeron (101, 10,5, 12 122) est doublé par un demi-

'
longeron supplémentairel(34, 34') solidaire de la
structure transversale de liaison (14).

4. Chariot-palette suivant 1'une quelconque
des revendications précédentes) caractérisé en ce que
chaque extrémité des demi-longerons (101, 10,, 121,
122) porte des plaques inclinées (24, 28, 28') de

guidage a8 l'emboitement des plateaux (P Pi) sur le

17
chéssis.

5. Chariot-palette suivant l'une des revendi-
cations 1, 2 ou 4, caractérisé en ce gqu'une plaque
transversale de liaison (36, 36') est fixée en-dessous
1’ 12l et
102, 122) et en ce gue chagque plaque supporte deux

de 1'extré&mité libre des demi-longerons (10

roues (8 ou 8') du chariot.

6. Chariot-palette suivant 1l'une des revendi-
cations 2 & 5, caractérisé en ce que l'écartement (J)
entre les entretoises (18, 18') de la structure de
liaison (14) est plus petit que l'extension longitudi-
nale d'une échancrure (4) prévue dans la jupe (2) des

P

plateaux (Pl’ P2, --- Pg.
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