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g*)  Dispositif  de  guidage  d'un  dispositif  mobile  de  manutention  du  genre  pont  roulant. 

(g)  Dispositif  de  guidage  en  translation  d'un  pont  roulant, 
pont  transbordeur,  ou  analogue,  dont  les  chemins  de 
roulement  (6)  ancrés  au  sol  (7)  ont  été  par  la  suite  déformés 
dans  le  plan  horizontal  et  ne  sont  plus  réglables. 

On  intercale,  entre  le  rail  de  roulement  (4)  et  le  chemin 
de  roulement  associé  (6),  un  profilé  de  guidage  (8),  réglable 
latéralement  grâce  à  des  lumières  (10)  de  façon  à  assurer 
pour  le  pont,  et  par  l'intermédiaire  de  ses  galets  de  guidage 
(9),  une  ligne  de  guidage  définie. 
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  Dispositif  de  guidage  en  translation  d'un  pont  roulant, 
pont  transbordeur,  ou  analogue,  dont  les  chemins  de 
roulement  (6)  ancrés  au  sol  (7)  ont  été  par  la  suite  déformés 
dans  le  plan  horizontal  et  ne  sont  plus  réglables. 

On  intercale,  entre  le  rail  de  roulement  (4)  et  le  chemin 
de  roulement  associé  (6),  un  profilé  de  guidage  (8),  réglable 
latéralement  grâce  à  des  lumières  (10)  de  façon  à  assurer 
pour  le  pont,  et  par  l'intermédiaire  de  ses  galets  de  guidage 
(9),  une  ligne  de  guidage  définie. 



La  p résen te   i nven t ion   se  rappor te   à  un  d i s p o s i t i f   de  guidage  en 

t r a n s l a t i o n   d'un  d i s p o s i t i f   mobile  de  manutent ion  du  genre  pont  r o u l a n t ,  

d e s t i n é   en  p a r t i c u l i e r   à  a s su r e r   un  guidage  dé f i n i   d'un  pont  r o u l a n t ,   pon t  

t r a n s b o r d e u r ,   ou  analogue,   dont  les  chemins  de  roulement   ancrés  au  sol  o n t  

été  par  la  su i te   déformés  dans  le  plan  h o r i z o n t a l   et  ne  sont  plus  r é g l a -  

b l e s .  

D'une  manière  g é n é r a l e ,   un  pont  rou lan t   est  c o n s t i t u é   d'une  s t r u c -  

ture  r i g i d e   composée  d 'une  ou  deux  poutres   m a î t r e s s e s   t r a n s v e r s a l e s   r e p o -  
sant  par  leurs   e x t r é m i t é s   sur  deux  sommiers  l o n g i t u d i n a u x .   Cette  s t r u c t u r e  

est  por tée   par  deux  pa i r e s   de  ga l e t s   p o r t e u r s ,   une  de  chaque  côté  du  p o n t ,  
r ou l an t   sur  deux  r a i l s   eux-mêmes  f ixés  sur  deux  p r o f i l é s ,   d i t s   "chemins  de 

rou lemen t" ,   ancrés  dans  le  sol  ou  dans  un  bâ t i   support   de  l ' ensemble   de 

l ' i n s t a l l a t i o n .   Le  pont  est  guidé  en  t r a n s l a t i o n   par  l ' i n t e r m é d i a i r e   d ' a u  

moins  deux  pa i res   de  g a l e t s   de  guidage  d 'axes   v e r t i c a u x ,   f ixés   sur  au  moins  

un  des  deux  sommiers  et  r ou l an t   sur  les  faces  l a t é r a l e s   d'au  moins  un  d e s  

deux  r a i l s   de  roulement  du  p o n t .  

Il  a r r ive   q u e l q u e f o i s   que  le  sol  dans  l eque l   sont  ancrés  les  p r o -  
f i l é s   d i t s   "chemins  de  roulement"   vienne  à  se  déformer  par  la  s u i t e .  

Dans  le  cas  par  exemple  d'un  pont  r ou l an t   évoluant   a u - d e s s u s  

d 'une  p i s c i n e   de  s tockage  de  combust ib le   n u c l é a i r e ,   i l   a r r i ve   t rès   f r é q u e m -  

ment  que  les  murs  l a t é r a u x ,   et  donc  les  supports   de  r a i l s ,   s u b i s s e n t ,   a p r è s  

r empl i s sage   en  eau  de  la  p i s c i n e ,   une  déformat ion   assez  impor tan te   p o u v a n t  

a l l e r   j u s q u ' à   p l u s i e u r s   c e n t i m è t r e s   dans  le  sens  t r a n s v e r s a l .   Par  su i te   l e s  

r a i l s   de  roulement ,   qui  pour  la  bonne  t r a n s m i s s i o n   des  e f f o r t s   doivent   ê t r e  

o b l i g a t o i r e m e n t   c en t r é s   sur  l 'âme  de  leur  p r o f i l é   de  suppor t ,   ne  peuvent  a s -  

surer   leur  fonc t ion   de  guidage  du  pont  avec  une  p r é c i s i o n   s u f f i s a n t e .  

De  manière  c l a s s i q u e   on  compense  ces  d é f o r m a t i o n s   en  r e l i a n t   l e s  

ensembles  de  ga le t s   de  guidage  assoc iés   de  part   et  d ' a u t r e   du  pont  par  un 

d i s p o s i t i f   comportant  des  t r i n g l e s   t r a n s v e r s a l e s   a s s u r a n t   des  mouvements  de 

ces  b locs   de  guidage  symét r iques   par  rappor t   à  l ' a x e   l o n g i t u d i n a l   du  p o n t  

r o u l a n t .  

De  te ls   d i s p o s i t i f s   sont  complexes  et  de  mise  au  point   d i f f i c i l e ,  

su r tou t   dans  le  cas  de  ponts  de  grande  l a rgeu r ,   t e l s   que  ceux  évoluant   a u -  

dessus  des  p i s c i n e s   de  s tockage  de  combustible  n u c l é a i r e .  

Par  a i l l e u r s ,   les  dé fo rmat ions   des  murs  de  la  p i s c i n e   n ' é t a n t   p a s  



s y m é t r i q u e s ,   le  pont  tend  à  se  d é p l a c e r   p e r p e n d i c u l a i r e m e n t   à  la  l i g n e  

moyenne  de  dé fo rma t ion   des  deux  r a i l s   a s s o c i é s ,   de  sor te   q u ' i l   ne  se  d é p l a -  

ce  pas  p a r a l l è l e m e n t   à  lu i -même.  

Le  d i s p o s i t i f   de  guidage  de  pont  r o u l a n t ,   pont  t r a n s b o r d e u r ,   ou 

ana logue ,   conforme  à  l ' i n v e n t i o n   ne  p r é sen t e   pas  ces  i n c o n v é n i e n t s .   Il  e s t  
c a r a c t é r i s é   en  ce  qu'au  moins  un  p r o f i l é   supp lémen ta i r e   est  placé  entre  au 
moins  un  des  chemins  de  roulement   ancrés  au  sol  et  le  r a i l   q u ' i l   s u p p o r t e ,  

en  ce  que  des  g a l e t s   de  guidage  sont  p lacés   de  manière  à  rou le r   sur  l e s  

deux  faces   l a t é r a l e s   de  ce  p r o f i l é   s u p p l é m e n t a i r e ,   en  ce  que  l ed i t   r a i l   e s t  

f ixé   à  son  chemin  de  roulement  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   de  moyens  d e s t i n é s   à  p e r -  

met t re   un  rég lage   l a t é r a l   en  p o s i t i o n   de  ce  p r o f i l é   a f in   q u ' i l   assure  une 

l igne  de  guidage  d é f i n i e ,   et  en  ce  que  les  ga l e t s   p o r t e u r s   du  pont  r o u l a n t  

sont  suf f i samment   la rges   pour  t ou jou r s   reposer   sur  l eurs   r a i l s   lorsque  l e  

pont  p a r c o u r t   ce t t e   l igne .   Par  exemple,  dans  le  cas  p r é c i t é   d'un  pont  r o u -  

lant   pour  p i s c i n e   de  s tockage  de  combus t ib le   n u c l é a i r e ,   la  l igne  de  gu idage  

est   avan tageusemen t   r e c t i l i g n e .  

L ' i n v e n t i o n   sera  mieux  comprise  à  l ' a i d e   de  la  d e s c r i p t i o n   s u i v a n -  

te  d 'un  exemple  de  r é a l i s a t i o n ,   en  r é f é r e n c e   aux  d e s s i n s   annexés  dans  l e s -  

q u e l s  :  

-  la  f i g u r e   1  est  une  vue  en  bout  d 'un  des  côtés  d 'un  pont  rou lan t   équ ipé  

du  d i s p o s i t i f   de  guidage  de  l ' i n v e n t i o n ,   à  un  e n d r o i t   où  le  chemin  de  r o u l e -  

ment  n ' e s t   pas  d é f o r m é ,  

-  la  f i g u r e   2  est  une  vue  en  bout  du  même  côté  du  pont  rou lan t   à  un  e n d r o i t  

où  le  chemin  de  roulement   est  d é f o r m é ,  

-  la  f i g u r e   3  est  une  vue  en  p e r s p e c t i v e   du  p r o f i l é   supp l émen ta i r e   de  g u i d a -  

ge  de  l ' i n v e n t i o n .  

On  r e c o n n a t t   sur  la  f igure   1  une  des  pou t res   m a t t r e s s e s   t r a n s v e r -  

sa les   1  et  un  des  sommiers  2  du  pont  r ou l an t   de  l ' i n v e n t i o n .   De  maniè re  

c l a s s i q u e ,   le  sommier  2  porte  deux  g a l e t s   p o r t e u r s   3  qui  suppor ten t   le  pon t  

r o u l a n t   en  lui  p e r m e t t a n t   de  r o u l e r   sur  deux  r a i l s   4.  De  manière  c l a s s i q u e  

éga lement ,   chacun  des  deux  r a i l s   4  est  posé  et  f ixé  par  des  boulons  5  su r  

un  p r o f i l é   6  en  I,  appelé  "chemin  de  rou lement" ,   lui-même  s c e l l é ,   comme  r e -  

p r é s e n t é ,   dans  le  sol  en  béton  f o r m a n t   les  bords  de  la  p i s c ine   de  s t o c k a -  

ge  de  combus t ib l e   n u c l é a i r e   par  exemple .  

Conformément  à  l ' i n v e n t i o n ,   un  p r o f i l é   supp lémen ta i r e   8  en  H  e s t  

i n t e r p o s é   en t re   le  r a i l   4  et  le  chemin  de  roulement  6,  et  ses  deux  f aces   l a -  

t é r a l e s   s e rven t   de  chemin  de  roulement   pour  deux  couples   de  ga l e t s   de  g u i d a -  

ge  9  c l a s s i q u e s ,   à  axes  v e r t i c a u x ,   f ixés   au  sommier  2  du  pont  r o u l a n t .  



Ce  p r o f i l e   s u p p l é m e n t a i r e ,   r e p r é s e n t é   en  p e r s p e c t i v e   sur  la  t i g u -  

re  3,  est  garni  à  i n t e r v a l l e s   r é g u l i e r s   de  lumières   t r a n s v e r s a l e s   10  à  t r a -  

vers  l e s q u e l l e s   passen t   les  boulons  de  f i x a t i o n   5  du  r a i l   4  sur  le  chemin 

de  roulement  6.  Il  est  donc  r ég lab le   en  p o s i t i o n   l a t é r a l e ,   de  so r te   q u ' i l  

est  à  même  d ' a s s u r e r ,   malgré  les  dé fo rma t ions   t r a n s v e r s a l e s   du  sol  7,  le  

guidage  dé s i r é   du  pont,   par  exemple  un  guidage  r igoureusement   r e c t i l i g n e .  

A  l ' e n d r o i t   tel  que  r e p r é s e n t é   sur  la  f igure   1,  le  sol  7  n ' e s t  

pas  déformé,  de  so r t e   que  la  p o s i t i o n   t r a n s v e r s a l e   du  p r o f i l é   de  guidage  8 

est  réglée   pour  se  t rouver   cen t rée   sur  l ' axe   de  symétr ie   de  l ' e n s e m b l e   c o n s -  
t i t u é   par  le  r a i l   8  et  son  chemin  de  roulement   6.  Comme  r e p r é s e n t é   par  l a  

f lèche  11,  la  force  d ' appu i   du  pont  r ou l an t   s ' e x e r c e   sur  l 'âme  du  r a i l   8  e t  

de  son  chemin  de  roulement   6,  de  sor te   que  les  e f f o r t s   sont  c o r r e c t e m e n t  

t r a n s m i s .  

On  a  r e p r é s e n t é   sur  la  f igure   2  le  pont  rou lan t   passan t   à  un  e n -  

d ro i t   où  le  sol  7  en  béton  s ' e s t   trouvé  décalé   vers  la  d r o i t e   de  q u e l q u e s  
cen t imè t r e s   après  que  l 'on  y  ai t   s c e l l é   le  chemin  de  roulement  6.  A  cet  e n -  

d r o i t ,   et  conformément  à  l ' i n v e n t i o n ,   le  p r o f i l é   8  de  l ' i n v e n t i o n   est  r é g l é  

de  manière  à  ê t re   déca lé   d ' a u t a n t   vers  la  gauche  par  r appor t   à  sa  p o s i t i o n  

médiane  de  la  f i g u r e   1,  a f in   d ' a s s u r e r   avec  les  ga l e t s   9  un  guidage  r e c t i l i -  

gne  du  pont  r o u l a n t .   Evidemment,  comme  r e p r é s e n t é   sur  le  de s s in ,   i l   est  n é -  

c e s sa i r e   que  le  ga l e t   po r t eu r   3  soit   assez  large  pour  t ou jou r s   r epose r   sur  

le  r a i l   8  à  cet  e n d r o i t .   La  force  d ' appu i   du  pont  rou lan t   s ' e x e r c e   t o u j o u r s  
dans  ce  cas,  comme  r e p r é s e n t é   par  la  f lèche   12,  sur  l 'âme  du  r a i l   8  et  de 

son  chemin  de  roulement   6. 

Dans  l ' exemple   r e p r é s e n t é ,   le  côté  r e p r é s e n t é   du  pont  r o u l a n t   e s t  

muni  de  deux  coup le s ,   déca lés   l o n g i t u d i n a l e m e n t ,   de  ga l e t s   de  guidage  9  r o u -  
lant  sur  les  deux  faces  l a t é r a l e s   du  p r o f i l é   8.  Ce  guidage  d 'un  seul  c ô t é  

est  s u f f i s a n t ,   de  so r te   que  l ' a u t r e   côté  du  pont  ne  comporte  pas  les  g a l e t s  
9  ni  le  p r o f i l é   8.  Ses  deux  ga le t s   p o r t e u r s   ont  néanmoins,  comme  les  g a l e t s  

3,  une  l a rgeur   s u f f i s a n t e   pour  rou le r   sur  le  deuxième  r a i l   déformé  c o r r e s -  

pondant  au  côté  où  i l s   se  t r o u v e n t .  

En  p r a t i q u e ,   su r tou t   dans  le  cas  où  le  chemin  de  roulement   du 

pont  est  assez  long,  on  p r é v o i t ,   conformément  à  l ' i n v e n t i o n ,   p l u s i e u r s   p r o -  
f i l é s   s u p p l é m e n t a i r e s   de  guidage  te ls   que  le  p r o f i l é   8,  et  on  place  ces  p r o -  
f i l é s   bout  à  bout .   Il  est  ensu i t e   assez  a isé   de  les  r ég l e r   séparément   en  po -  
s i t i on   t r a n s v e r s a l e   pour  q u ' i l s   d é f i n i s s e n t   tous  ensemble  une  c e r t a i n e   l i -  

gne  de  guidage,   so i t   d r o i t e   dans  le  cas  géné ra l ,   so i t   avec  une  forme  d é f i -  

nie  t e l l e   qu'une  forme  de  S  pour  c e r t a i n e s   a p p l i c a t i o n s   p a r t i c u l i è r e s .   A 



t i t r e   d ' exemple   de  r é a l i s a t i o n ,   un  ensemble  de  dix  p r o f i l é s   a l i g n é s ,   t e l s  

que  le  p r o f i l é   8  de  chacun  dix  mètres  de  long  et  c inquan te   c e n t i m è t r e s   de 

l a rge ,   conv iennen t   t rès   bien  pour  a s su re r   le  guidage  r e c t i l i g n e   d'un  pont  

r o u l a n t   se  dép laçan t   sur  une  p i s c i n e   de  stockage  de  combus t ib le   n u c l é a i r e  

de  cent  mètres   de  long  et  de  v ingt   mètres  de  l a r g e .  



1.-  D i s p o s i t i f   de  guidage  en  t r a n s l a t i o n   d'un  d i s p o s i t i f   mobi le  

de  manu ten t ion   du  genre  pont  r o u l a n t ,   du  type  comportant   au  moins  deux  p a i -  

res  de  g a l e t s   de  guidage  (9),  ou  analogue,   d i sposées   au  moins  d'un  côté  du 

pont  r o u l a n t ,   le  pont  rou lan t   é tant   porté  par  au  moins  deux  pa i r e s   de  g a -  
le ts   p o r t e u r s   (3),  ou  analogue,   une  paire   de  chaque  côté  du  pont,  chaque 

pai re   de  g a l e t s   p o r t e u r s   r ou l an t   sur  un  r a i l   (4),  ou  analogue,   lui-même  p o r -  
té  par  un  chemin  de  roulement  (6)  ancré  dans  le  sol  (7)  ou  bâ t i   de  s u p p o r t  

de  l ' i n s t a l l a t i o n ,  

c a r a c t é r i s é   en  ce  qu'en  outre   au  moins  un  p r o f i l é   s u p p l é m e n t a i r e   (8)  e s t  

placé  en t re   au  moins  un  d e s d i t s   chemins  de  roulement  et  le  r a i l   q u ' i l   sup-  

p o r t e ,  

en  ce  que  l e s d i t s   ga l e t s   de  guidage  sont  p lacés   de  manière  à  rou ler   su r  

deux  faces  l a t é r a l e s   de  ce  p r o f i l é   s u p p l é m e n t a i r e ,  

en  ce  que  l e d i t   r a i l   est  f ixé  à  son  chemin  de  roulement  par  l ' i n t e r m é d i a i r e  

de  moyens  (10)  d e s t i n é s   à  pe rme t t r e   un  réglage  l a t é r a l   en  p o s i t i o n   de  ce 

p r o f i l é   af in   q u ' i l   assure  une  l igne  de  guidage  d é f i n i e ,  

et  en  ce  que  l e s d i t s   ga l e t s   p o r t e u r s   sont  suffisamment  l a rges   pour  t o u j o u r s  

reposer   sur  leurs   r a i l s   lorsque  le  pont  rou lan t   pa rcou r t   c e t t e   l i g n e .  

2.-   D i s p o s i t i f   de  guidage  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1, 

c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l e s d i t s   p r o f i l é s   sont  m u l t i p l e s   et  sont  a s semblé s  

bout  à  bout  et  rég lés   chacun  en  p o s i t i o n   l a t é r a l e   pour  a s su r e r   dans  leur  e n -  

semble  l a d i t e   l igne  de  g u i d a g e .  

3.-  D i s p o s i t i f   de  guidage  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1  ou  la  r e v e n d i -  

ca t ion   2,  

c a r a c t é r i s é   en  ce  q u ' i l   est  placé  d'un  seul  côté  du  pont  r o u l a n t .  

4 . -   D i s p o s i t i f   de  guidage  selon  l 'une   quelconque  des  r e v e n d i c a -  

t ions   1  à  3,  

c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l a d i t e   l igne  de  guidage  est  r e c t i l i g n e .  

5 . -   D i s p o s i t i f   de  guidage  selon  l 'une   quelconque  des  r e v e n d i c a -  

t ions   1  à  4 ,  

c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l e s d i t s   moyens  de  réglage  l a t é r a l   sont  c o n s t i t u é s   p a r  
des  lumières   (10)  p r a t i q u é e s   dans  l e d i t   p r o f i l é ,   à  t r a v e r s   l e s q u e l l e s   p a s -  

sent  les  f i x a t i o n s   (5)  r e l i a n t   l ed i t   r a i l   (4)  à  son  chemin  de  rou lemen t  

( 6 ) .  
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