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@ Bei einer Falttiir mit verwindungssteif und freitragend . ?.) ‘ L. . .
durch vertikale Schwenkachsen gelagerten Tirblattern (3) & Q @ Q %4— @@ 5@ ﬁ ,Z@
bis (5) ist ein Flihrungsorgan (32) in einer stationéren Fih- &= - ==

rungsschiene gefiinrt, das bel aufgeschlagener Falttir in & X, o] : : l j I
elnem Paketriegel (51) einrastet, der in der Fithrungsschie- Hh i h '31[ | lﬂl lll i (‘[lill lli'ﬂ' b ;
ne angeordnet ist. . “It il i itk lh\,i Bl

Falttiir deren Tiirbl&tter verwindungssteif ausgebildet sind.
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FALTTUR DEREN TURBLATTER VERWINDUNGSSTEIF AUSGEBILDET SIND
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Die Erfindung betrifft eine Falttlir, deren Tirbl&tter ver-
windungssteif ausgebildet in Schwenkgelenkten mit vertika-
len Schwenkachsen freitragend gelagert und in Offenstel-
lung zickzackfdrmig zu mindestens einem Paket einzeln
aufeinanderliegend gefaltet sind;

mit einem Filhrungsorgan oben an einem Tirblatt im Bereich
des schwenkseitigen Endes des geradzahlingen Tlirblattes;
mit einer Fiihrungsschiene, in der das Flihrungsorgan ge-
fiilhrt ist und die stationdr entlang der oberen Ridnder der
in Schliefstellung befindlichen Tiirbl&dtter montiert ist;
mit einem stabilen, gegen Federbelastung l&sbaren Paket-
riegel zum Arretieren des Paketes in Offenstellung und;
mit ein oder mehreren Feststellern an Tlirbl&ttern und zu-
gehdrigen stationdr montierten Feststellgegenstilicken zum

Verriegeln der Tilir in SchlieBstellung.

Bei freitragenden Falttiliren sind die Tlirbldtter nicht in
oberen Tragschienen aufgehdngt oder in unteren Tragschie-
nen abgestilitzt und es werden keine entsprechenden bauli-
chen MaSnahmen fiir das Verlegen dieser Tragschienen bend6-
tigt. Gegeniiber einer Tragschiene ist die vorgesehene Fiih-
rungsschiene eine sehr leichte Konstruktion, die einfach

gegebenenfalls auch nachtrdglich anzubringen ist.

Das Paket kann entweder senkrecht zur Tirdffnung stehen
oder parallel zur Tlrdffnung um 180 Grad umgeschlagen ne-
ben der die Tir8ffnung begrenzenden Wand. In beiden F&l--
len ist es erforderlich, das Paket gegen unbeabsichtigtes
Aufschlagen, zum Beispiel durch Windein&irkung, zZu ver-

riegeln.

Bei einer bekannten Falttilir, deren Paket drei Tiirblitter



10

15

20

25

30

35

- - P 56 102 15.1C.E4%*
0152533
umfaBt, hinterfaft der Paketriegel im Bereich des zweiten
Schwenkgelenkes die ersten beiden Tiirbl&tter des Paketes,
wihrend das dritte Tiirblatt im Paket an dem zweiten Tlr-
blatt arretierbar ist durch eine federbelastete Rast, de-
ren eines Rastelement am dritten Tlirblatt und deren Gegen-
element am zweiten Tiirblatt angeordnet ist. Zum Schliefien
der Tiir, also zum L&sen des Paketes, muB der Paketriegel
durch Hand- oder FuBbetdtigung entriegelt werden. Dazu muB
die Bedienungsperson um den duferen Rand des Paketes tre-

ten.

Aufgabe der Erfindung ist es, bei einer Falttilir der ein-
gangs genannten Art die Arretierung der Tilirbldtter zu ver-

einfachen.

Die L&sung dieser Aufgabe mit Bezug auf das Paket ist

Kennzeichen des Anspruchs 1.

Wdhrend bei einer bekannten Falttilir der Paketriegel geson-
dert im Boden oder in der Wand verankert werden muB, ist
er nach der Erfindung in der Fihrungsschiene untergebracht
und wird mit dieser befestigt. Wdhrend bei der bekannten
Falttlir der Paketriegel zum SchlieBen der Tiir durch einen
besonderen Hand- oder FuBgriff verriegelt werden muf, er-
folgt die Entriegelung selbsttdtig beim Zuriickschwenken
des Paketes in die SchlieBstellung. Das kann auch eine ver-
hdltnismdBig schwache Person betdtigen, weil diese, wenn
sie das Paket zum SchlieBen der Tiir zundchst einmal am
duBeren Rand anfaft, mit einem sehr groBSen Hebelarm l&send

auf den Paketriegel einwirkt.

Eine Falttiir kann aus einem Paket oder zwei Paketen an
beiden Seiten der Tlrdffnung bestehen. Ein Paket kann eine
geradzahlige oder eine ungeradzahlige Anzahl von Tlrbldt-
tern umfassen, vorzugsweise zwei oder drei Tilirbl&tter. Bei

einer geradzahligen Anzahl von Tirbldttern befindet sich
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das Fiihrungsorgan am schwenkseitigen Ende des duBersten
Tiirblattes. Bei einer ungeradzahligen Anzahl von Tiirblat-
tern eines Paketes liegt das Flihrungsorgan zweckmdfig am
schwenkseitigen Ende des zweitdufiersten Tlrblattes und das
AuBerste Tlirblatt kann als Gehtlir ~ die man also fiir sich
aufschwenken kann bei im {ibrigen geschlossener Falttilir -
ausgebildet sein. Es ist bei einer ungeradzahligen Anzahl
von Tiirbldttern aber auch mdglich, das Flihrungsorgan an
dem HuBersten Tiirblatt anzuordnen, dann aber an dem Ende,

das an das zweitduBerste Tilrblatt angrenzt.

Bei der bekannten Falttlir werden die in SchlieBstellung
befindlichen Tlirbldtter durch Treibriegel in SchlieBstel-
lung gesichert. Ein Treibriegel besteht aus einer Handhabe
mit der zwei vertikal im Tiirblatt gefiihrte Riegel gegen-
ldufig oben und unten aus dem Tilirblatt herausgefahren und
wieder zurlickgefahren werden konnen. Diese beiden Riegel
finden in SchlieBstellung in entsprechenden stationdren
Aufnahmen halt. Diese Treibriegel miissen zum Offnen der
Tlir von Hand bet&tigt werden und nach dem Schliefien der
Tlr zum Verriegeln der Tiir erneut betdtigt werden. Sie er-
fordern oberhalb und untethalb der Tir Aufnahmen, die dort

im Mauerwerk zu verankern sind.

Die LOsung der eingangs gestellten Aufgabe mit Bezug auf
die geschlossene Tiir ist Gegenstand des Anspruchs 5. Eine
Weiterbildung dazu ist Gegenstand des Anspruchs 6. Durch
die Verengung wird die Filihrungsrolle in Schliefstellung
Tir gehalten. Durch ein oder mehrere Fallenriegel wird die-
se Halterung zusétzlich gesichert. Zum Offnen der Tilir ist
es nur erforderlich, die Fallenriegel zu 1ldsen. Wenn nun
die Tir in einem Schwenkgelenkbereich aufgedriickt wird,
dann wird dadurch auch auf das Flihrungsorgan mit einem
sehr glinstigen Hebelarm Zugkraft ausgelibt, die dieses Fiih-
rungsorgan aus der Verengung herauszieht, so daf8 auch eine

schwache Person das bequem bedienen kann. Beim Schliefien
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der Tiir fallen die Fallenriegel durch Federkraft in ihre
Riegelstellung selbsttdtig ein und das Filhrungsorgan wird
in die Engstelle selbsttdtig eingeschoben. Die Kraft dazu
wird aufgebracht, wenn die schon weitgehend geschlossene
Tiir durch Drilicken im Bereich der Schwenkgelenke geradeaus-
gerichtet wird. Dadurch wird auch Schubkraft zum Einfihren
des Fiihrungsorgans in die Verengung, und zwar mit einem

sehr glinstigen Hebelarm ausgeiibt.

In einer ersten bevorzugten Ausfiihrungsform bestehen die
Tiirbldtter im wesentlichen aus Metall, nd@mlich aus zwei
Deckblechen, die beidseitig auf eine metallene Leisten-
konstruktion aufgeschlagen sind, wobei man die entstehen-
den Zwischenrdume mit Da&mmstoff gegebenenfalls fiillen

kann.

Nach einer anderen bevorzugten Ausfiihrungsform, die Gegen-
stand des Anspruchs 9 ist, besteht ein Tlirblatt aus Kunst-
stoff. Solche Tlirbldtter haben geringes Gewicht; sie sind
dadurch leicht zu handhaben, was insbesondere bei einer
Durchgangstir von Vorteil ist, und sie belasten auch die
vorgesehenen Halterungen nicht so stark wie Metalltiiren.
Als vorteilhaft erweist sich auch, daB8 ein solches
Tﬁrbiatt, wenn es einmal durch ein ungeschickt gefiihrtes
Fahrzeug oder dergleichen beschddigt wird, leicht mit

Kunststoffreparaturmaterialien repariert werden kann.

Die fi{ir solche Falttliren erforderlichen HuBeren Anschlag-
elemente und inneren Installationen k&nnen bei der Kunst-
stoffausfiihrung in der gleichen Weise ausgestaltet und an-
gebracht sein wie bei der Metallausfiihrung. Eine Ausge-
staltung, die der Besonderheit der Kunststofftlir gerecht

wird, ist Gegenstand des Anspruchs 10.

Die Erfindung wird nun anhand der beigefiigten Zeichnung

ndher erlidutert.
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In der Zeichnung zeigt:

Figur 1 eine Falttilir geschlossen, von Aufien gese-
hen,

Figur 2 stilisiert den Schnitt II aus Figur 1,

Figur 3 die rechte Fliigelgruppe aus Figur 1 im
Schnitt IIT,

Figur 4 den Ausschnitt IV aus Figur 3 vergrdBert,

Figur 5 den Teilschnitt V aus Figur 4,

Figur 6 den Paketriegel in der Ansicht gemdf dem

Pfeil VI aus Figur 1,

Figur 7 den Teilschnitt VII aus Figur 6,

Figur 8 einen Teilschnitt VIII aus Figur 1,
Figur 9 den Teilschnitt IX aus Figur 8, und
Figur 10 den Teilschnitt einer Kunststoff-Falttlir

entsprechend dem Schnittpfeil X aus

Figur 1.

GemdBR Figur 1 ist mit 1 eine sechsfliigelige Falttilir be-
zeichnet, deren linker Fliligelteil 2 die Tiirblatter 3, 4
und 5 und deren rechter Fiﬁgelteil 6 die Tilirblatter 7 bis
9 umfagft. Alle Tilirbldtter sind verwindungssteif ausgebil-
det und in Schwenkgelenken, zum Beispiel den Schwenkgelen-
ken 14, 16, um vertikale Achsen 17, 18, freitragend
schwenkbar gelagert. Die Tilirblatter 3 bis 5 und 7 bis 9
werden also nur durch die Schwenkgelenke getragen und sind
weder am oberen Rand aufgehdngt noch am unteren Rand abge-
stlitzt. Obere und untere Trageschienen fiir die Tilirbl&tter

sind also nicht vorgesehen.

In der in Figur 2 und 3 gezeichneten Offenstellung sind
die Turbldtter zickzackfdrmig zu zwei Paketen 20 und 21
einzeln aufeinanderliegend gefaltet. Die Tilirblétter des
Paketes 20 liegen planparallel zur TlUr6ffnung 22, wdhrend
die Tirbldtter des Paketes 21 senkrecht zur Ebene der Tilir-

6ffnung 22 liegen. Das kann man auch umgekehrt oder beid-
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seitig parallel oder senkrecht gestalten.

Entlang des oberen Randes der wie aus Figur 1 geschlossen
gezeichneten Falttiir erstreckt sich eine Fihrungsschiene
31, die stationdr montiert ist und im Querschnitt die Form
eines nach unten offenen "U" hat. In dieser Flihrungsschie-
ne sind zwei Filihrungsrollen 32, 33 gefilihrt. Die Fiihrungs-
rolle 32 ist je um eine vertikale Achse drehbare am oberen
schwenkseitigen Ende des Tlirblattes 4 und die Fiihrungsrol-
le 33 am oberen schwenkseitigen Ende des Tirblattes 8 ge-
lagert. Das Tiirblatt 4 und das Tiirblatt 8 ist jeweils das
duBerste geradzahlige Tirblatt des betreffenden Fliigel-
teils. An die Tirbldtter 4 und 8 mit den Flhrungsrollen
schlieft noch jeweils ein ungeradzahliges Tiirblatt 5 be-
ziehungsweise 7 an. Die Filihrungsrollen 32 und 33 sind in
der Ndhe des Schwenkgelenkes 16 gelagert. Die Fithrungs-
rollen kénnten mithin also auch am riickwdrtigen oberen
Ende der Tiirbldtter 5 beziehungsweise 7 angeordnet sein,
aber die dargestellte Ausfiihrungsform ist bevorzugt, weil
dann die Tirbl&tter 5 und 7 ungehindert durch die Fihrungs-
rollen bei geschlossener Tilir als Durchgang aufgeschwenkt
werden konnen und die kinematisch einfacher und sicherer

ist.

Die Flihrungsrolle 32 steckt auf einer Achse 35, die in ei-
nem Lagerbock 34 befestigt ist, der seinerseits am zuge-
hdérigen Tirblatt 4,8 befestigt ist, wie dies aus Figur 5
ersichtlich ist. Die Fihrungsschiene ist am im Sturz 40
eingelassenen Ankern 41 stationdr angeschlagen. In
demjenigen Bereich, in dem die Fihrungsrolle 32 in der in
Figur 1 gezeichneten SchlieBstellung steht, weist die
Flhrungsschiene 31 innen eine Verengung 43 auf, in die die
Flihrungsrolle nur unter Uberwindung von Widerstand stramm
paBt. In dieser Verengung wird die Flihrungsrolle einge-
klemmt in SchlieBstellung gehalten und h&lt damit den Flii-

gelteil 2 in SchlieBfstellung. Eine entsprechende Verengung
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ist auch fiir die Fihrungsrolle 33 in der Flhrungsschiene

31 fiir deren in Figur 1 gezeichnete SchlieBstellung vorge-

sehen.

Die Filhrungsschiene folgt, wie aus Figur 2 und 3 ersicht-
lich der Bahn der Fiihrungsrolle 32 beziehungsweise 33 beim
Offnen. Der im Fliigelteil 2 vorgesehene Abschnitt der
Flihrungsschiene 31 besteht aus einem duferen Bogen 23 an
den sich ein geradliniges Schienenstlick 24 anschlieft, das

parallel zur geschlossenen Falttlir verlauft.

Fir die jeweilige Offenstellung der Fihrungsrolle, die
diese bei vollstdndig zusammengefaltetem Paket 20 be-
ziehungsweise 21 einnimmt, ist jeweils ein Paketriegel 50,
51 vorgesehen. Der Paketriegel 50 fiir die Flihrungsrolle 32
ist innerhalb der Flihrungsschiene um eine vertikale Achse
52 schwenkbar gelagert und mit seinem einen schwenkenden
Ende 53 in die Bahn der Fiihrungsrolle 32 gerichtet. An
diesem Ende 53 ist aufien eine schrédge Einlaufkante 54 und
daran einwdrts anschliefend eine Rastmulde 55 fir die
Achse 35 der Fihrungsrolle 32 vorgesehen. Eine Druckfeder
56 tibt auf den Paketriegel 51 eine Belastung aus, die den
Paketriegel in seine in Figur 6 gezeichnete Riegelstellung
drdngend angeordnet ist, in der die Achse 35 in die Rast-
mulde 55 eingefallen ist und die Achse 35 beziehungsweise
die Flhrungsrolle 32 zwischen der Rastmulde und der gegen-

liberliegenden Wand 57 der Flihrungsschiene 31 einklemmt.

In entsprechender Weise ist auch der Paketriegel 51 auf
der anderen Seite ausgebildet, der in der Offenstellung
die Achse der Fiihrungsrolle 33 festlegt. Durch die Paket-
riegél werden die Tiirbldtter 3 und 5 beziehungsweise 7 bis
9 paketiert in der in Figur 2 gezeichneten Lage festge-
halten. Die Tirbldtter 5 und 7 werden durch je eine fe-
derbelastete Rast, von der das eine Rastelement 60 bezie-

hungsweise 61 an dem letzten geradzahligen Tilirblatt 4 be-
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ziehungsweise 8 und das zugehOrige Gegenelement 62 bezie-
hungsweise 63 an dem jeweils letzten Tlrblatt 5, 7 ange-

ordnet ist, in geschlossenem Zustand gehalten.

Die Arretierung der geschlossenen Fliigelteile durch die
Verengungen entsprechend der Verengung 43 und die Arretie-
rungen der Pakete bei gedffneten Fliigelteilen durch die
Paketriegel kann von Hand eingerastet und auch von Hand
wieder entrastet werden. Dazu faft die Bedienungsperson
die &duBeren Tirflligel an ihren Enden an und bewegt das be-
treffende Fliigelteil. Dadurch kann sie auf die Arretierung
beziehungsweise Entarretierung Kraft mit einem sehr glin-
stigen Hebelarm entsprechend der Breite der Tiirbladtter aus-
iben und auch eine sehr starke, solide sichernde Rast

16sen.

Flir den Fall, daB8 die Arretierung der geschlossenen Falt-
tlir durch die Fihrungsrollen 32, 33 und die zugehOrigen
Verengungen nicht fiir ausreichend angesehen wird, kann man
Feststeller vorsehen. Solche Feststeller empfehlen sich,
wie durch die strichpunktierten Linien 70, 71 angedeutet,
an den schwenkenden Rd&ndern der Tirbldtter 5 und 7. Man
kann auch noch im Zwischenbereich, zum Beispiel am schwen-
kenden Rand des Tiirblattes 10 einen zusdtzlichen Feststel-

ler vorsehen, entsprechend der strichpunktierten Linie 72.

Ein solcher Feststeller ist als FallenverschluB 73
ausgebildet mit einem vertikal in einem Tiirblatt 5
gefiihrten Fallenriegel 75, wie flir den Feststeller ent-
sprechend der Linie 70 in Figur 8 gezeichnet. Der
Fallenriegel 75 kann von einer in Handh8he befindlichen,
zugdnglichen Handhabe 76 betdtigt werden. Er ragt unter Be-
lastung einer Druckfeder 77 oben aus dem Tilirblatt 5 heraus
und kann mittels der Handhabe 76 unter {Uberwindung dieser
Federkraft in das Tlrblatt zuriickgedrdngt werden. Fir

diesen Fallenriegel ist ein stationdres SchlieBblech 78 im
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Sturz 40 vorgesehen, gegeniiber dem in Schliefstellung der
Falttir befindlichen Fallenriegel. Beim SchlieBien der
Falttiir wird der Fallenriegel durch Gleiten der
Schridgflidche 79 am SchlieBblech zurlickgedrdngt und £&l1t
dann in die Offnung 80 des Schlie@bleches ein. Zum 5ffnen
geniigt es, an der Handhabe den Fallenriegel kurz nach

unten zu bewegen und das Tiirblatt kann geschwenkt werden.

Die Tiir kann verschlossen werden durch ein Sicherheits-
schlof 81 mit einem niederdriickbaren SchloBzylindér 82,
der in niedergedriicktem Zustand mit einem Verléngerungs-
stlick 83 in ein Gegenstiick 84 des in Schliefistellung be-
findlichen Fallenriegels einfdllt und verhindert, daB der
Fallenriegel aus seiner in Figur 8 gezeichneten Stellung

nach unten bewegt wird.

Die geschlossene Falttiir liegt oben mit einer Dichtlippe
90 an einer Stilitzkante des Sturzes 40 an. Entlang der ver-
tikalen Rd&nder der Tilirbldtter erstrecken sich elastische

Dichtprofile, zum Béispiel die Dichtprofile 91, 92.

Wenn ein Fligelteil nur aus einer geradzahligen Anzahl von
Tlirbldttern besteht also zum Beispiel der Fliigelteil 3 nur
aus den Tilirbldttern 2 und 3 besteht, dann ist die Rast mit
den Rastelementen 60 und 62 nicht vorgesehen. Der Fallen-
verschluf 73 kann dann am schwenkenden Ende des Tiirblattes
3 oder am angrenzenden Ende des Tiirblattes 4 also in der

N&he der Schwenkachse 18 angeordnet sein.

Die bis jetzt beschriebene Falttlir besteht im wesentlichen
aus Metall. Die Tilirbl&tter bestehen aus metallenen Deck-
platten 25, 26, die auf einen Rahmen aus Metall—Leisten
27, 28 aufgezogen sind. Die entstehenden Zwischenr&ume
kénnen durch Ddmm-Material 29 aus Kunststoff gefiillt sein.
Die Beschldge, also zum Beispiel die Schwenkgelenke 14,

15, 16 ... und die eingebauten Installationen, also zum
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Beispiel die Paketriegel 50, 51 und die stationdren, &duBe-
ren Installationen, wie zum Beispiel die Fiihrungsschiene
31, bestehen aus Metall. Aus Kunststoff oder Gummi beste-
hen die Dichtprofile 91, 92 und mdglicherweise Teile der

Fiihrungsrollen 32, 33.

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Figur 10 bestehen im Ge-
gensatz zu dem Ausfilhrungsbeispiel nach Figur 1 bis 9 die
T{irbldtter, wie die beiden dargestellten Tiirblatter 112,
113, aus Kunststoff, und zwar besteht jedes Tilirblatt aus
einem Block 101, 102 aus geschlossenporigem Hartschaum.
Bei dem Hartschaum handelt es sich vorzugsweise um Poly-
urethan. Beidseitig auf diese Blocks sind Deckplatten 103
bis 106 aus hartem, massiven Kunststoff, der mit Mineral-
oder Glasfasern verstdrkt ist, fldchenhaft aufgeklebt be-
ziehungsweise aufkaschiert. Der Block 101, 102 ersetzt
also bei der Metallausfiihrung den Tragrahmen und die Deck-~
platten 103 bis 106 aus Kunststoff ersetzen bei der
Metallausfiihrung die Deckplatten aus Blech. Entlang des
Dichtprofils 120, 121 ist eine Rechteckprofilschiene 122,
123 zwischen die zugehSrigen Deckplatten eingepaft. Diese
Rechteckprofilschiene 122, 123 besteht aus Kunststoff und
welst zur Aufenseite einen offenen Schlitz 124, 125 auf.
In diese Profilschiene 122, 123 ist das Dichtprofil 120,
121 eingeschoben. Eine entsprechende Rechteckprofilschiene
oder aber eine entsprechend bemessene U-Profilschiene kann
auch entlang des oberen und/oder des unteren Randes und an
dem Ldngsrand, an dem kein Dichtpreofil vorgesehen ist,
eingelassen sein, um einen RandabschluB zu bilden, unbe-
dingt ndtig ist das nicht. Die Kunststoffprofilschienen

sind eingeklebt.

Fiir ein &duBeres Anschlagelement, zum Beispiel das Gelenk-
band 107 des Schwenkgelenkes 126 ist mdglicherweise die
Deckplatte 104 zu schwach. Aus diesem Grunde ist sie mit

einer Verstdrkungsplatte 108, die vorzugsweise aus hartem
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Kunststoff besteht, hinterlegt. Diese Verst&drkungsplatte
erstreckt sich liber die ganze Anschlagfldche 109 des Ge-
lenkbandes 107. Die Schrauben 130, 131 zum Anschrauben des
Gelenkbandes 107 durchsetzen nicht nur die Deckplatte 104
sondern auch die Verstdrkungsplatte 108. Platz fir die
Verstdrkungsplatte und die einwdrts gelegenen Teile der
Schrauben 130, 131 wird, wie auch flir alle anderen
Einbauten geschaffen, indem in dem Block 101 eine ent-
sprechende Aussparung 110 vorgesehen ist, die sich iiber

die ganze Blockstdrke 111 erstreckt.

Solche Aussparungen lassen sich bequem aus dem Block
herausschneiden, ehe die Deckplatten aufkaschiert werden,
es ist auch mdglich, solche Aussparungen spidter auszu-
schneiden, nachdem die Deckplatten schon aufkaschiert

sind.
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Anspriiche:

1. Falttiir deren Tiirbldtter verwindungssteif ausgebildet
in Schwenkgelenken mit vertikalen Schwenkachsen freitra-
gend gelagert und in Offenstellung zickzackfdrmig zu min-
destens einem Paket einzeln aufeinanderliegend gefaltet
sind,

mit einem Filhrungsorgan oben an einem Tiirblatt im Bereich
des schwenkseitigen Endes des &duBersten, geradzahligen
Tirblattes;

mit einer Fihrungsschiene, in der das Filhrungsorgan ge-
fiihrt ist und die stationdr entlang der oberen Rdnder der
in SchlieB8stellung befindlichen Tlirbl&dtter montiert ist;
mit einem stabilen, gegen Federbelastung l&sbare Paketrie-
gel zum Arretieren des Paketes in Offenstellung und;

mit ein oder mehreren Feststellern an Tirbldttern und zu-
gehdrigen stationdr montierten Feststellgegenstilicken zum
Verriegeln der Tiir in SchlieBstellung;

dadurch gekennzeichnet,

daB der Paketriegel (50,51) im Bereich der Offenstellung,
die das Fihrungsorgan (32,33,35) bei gefaltetem Paket (20,
21) einnimmt, in der Fihrungsschiene (31) angeordnet ist;
daB der Paketriegel um eine vertikale Achse (52) schwenk-
bar gelagert ist und mit seinem einen schwenkenden Ende
(53) in die Bahn des Flihrungsorgans gerichtet ist;

daB der Paketriegel auBen an diesem Ende (53) eine schrédge
Einlaufkante (54) und daran einwdrts anschlieBend eine
Rastmulde (55) filir das Fiihrungsorgan aufweist;

daB die Federbelastung (56) des Paketriegels diesen in
seine Riegelstellung drd&ngend angeordnet ist, in der das
Flihrungsorgan in seiner Offenstellung in die Rastmulde
eingefallen ist und zwischen der Rastmulde und der
gegeniiberliegenden Wand der Fithrungsschiene eingeklemmt

ist und;
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da® das Fiihrungsorgan unter Uberwindung der Federbelastung

in die Offenstellung und aus dieser heraus verfahrbar ist.

2. Falttiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8
das Filhrungsorgan (32...,33...) am schwenkenden Ende des
letzten geradzahligen Tirblattes (4,5 und 7,8) angeordnet

ist.

3. Falttiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8
ein an das letzte geradzahlige Tirblatt (4,5 )anschliefien-
des ungeradzahliges Tiirblatt (7,8) am Paket (20,21)
arretierbar ist durch eine federbelastete Rast (60-63 ),
von der ein Rastelement (60,61) an dem letzten gerad-
zahligen Tlirblatt (4,5) und das Gegenelement (62, 63) an
dem letzten Tilirblatt (7,8) angeoranet ist.

4. Falttlir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB die Fiihrungsschiene (31) sich in
einem Bogen (23) von der Offenstellung des Fihrungsorgans
(32,35) und daran anschliefend als ein gerades Schie-
nenstlick (24) erstreckt und;

daB das gerade Schienenstiick sich parallel zum oberen Rand
(30) der in SchlieBSstellung befindlichen Tilirbl&tter (3 bis
5 und 7 bis 9) erstreckt.

5. Falttlir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, das einé Verengung (43) flir die Bahn
des Fiihrungsorgans (33,35) innerhalb der Fiihrungsschiene
(31) vorgesehen ist, in die das Fiihrungsorgan nur unter
Uberwindung von Widerstand stramm pa8t und;

daB diese Verengung sich im Bereich der Schliefstellung
des Filhrungsorgans befindet, die das Fiihrungsorgan bei ge-

schlossener Falttliir einnimmt.
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6. Falttiir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da8 als Feststeller ein Fallenver-
schluB (73) vorgesehen ist mit einem vertikal in einem
T{irblatt (3,7,9) gefiihrten Fallenriegel (75), der von
einer in Handh8he befindlichen, zugdnglichen Handhabe (76)
betdtigbar ist und unter Federbelastung (77) oben aus dem
Tiirblatt herausragt und unter Uberwindung dieser Feder-
belastung in das Tirblatt zurlickdrédngbar ist und;

daf fiir diesen Fallenriegel ein stationdres SchlieBblech
(78) vorgesehen ist gegeniiber dem in SchlieBstellung be-
findlichen Fallenriegel, die dieser bei geschlossener Falt-

tlir einnimmt.

7. Falttir nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, das
der FallenverschluB (73) am schwenkenden Ende des letzten

ungeradzahligen Tiirblattes (3,7,9) angeordnet ist.

8. Falttlir nach Anspruch 3 und 7, dadurch gekennzeichnet,
daB ein von Hand bedienbares Sicherheitsschlof (81)
vorgesehen ist mit dem der Fallenriegel (75) in seiner

Schliefstellung verschlieBbar ist.

9. Falttlir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB ein Tlrblatt (112, 113) einen
Block (101, 102) aus geschlossenporigem Hartschaum, vor-
zugsweise aus Polyurethan, aufweist und

daf beidseitig auf den Block Deckplatten (103 bis 106) aus
hartem, massivem RKunststoff, der mit Mineral- oder Glasfa-

sern verstdrkt ist, fl&chenhaft aufgeklebt ist.

10. Falttlir nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,

daB eine Deckplatte (104) fiir ein auBen angeschlagenes Ge-
lenkband (107) oder dergleichen Anschlagelement mit einer
harten Verstédrkungsplatte (108) aus Kunststoff hinterlegt

ist, und
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da die Verstdrkungsplatte sich {iber die ganze Anschlag-
fldche (109) des Anschlagelementes erstreckt, und
daB fir Einbauten (108) Aussparungen (110) im Block (101)

vorgesehen sind, die sich liber die ganze Blockstdrke (111)

erstrecken.
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