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&9 Parkvorrichtung fir Kraftfahrzeuge.

6) Die Parkvorrichtung besteht im wesentlichen aus den Pa-
letten 6, 7 und 26, wobei die Palette 26 seitlich in Richtung des
Pfeiles 27 beweglich ist, wihrend die Paletten 6 und 7 in senk-
rechter Richtung beweglich sind. Fur die senkrechte Bewe-
gung der Palette 6 und 7 ist eine Anordnung von je vier Winden
je Palette vorgesehen, wobei die Winden am vorderen und
rickwartigen Ende durch Koppelungswellen 32 verbunden
und die Koppelungswellen durch die Getriebewellen 15 liber
den Motor 18 sowohl gekoppelt als auch antreibbar sind. Die
Anordnung ist so getroffen, daB die Antriebseinrichtung mit
sehr wenig Platz auskommt.
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Parkvorrichtung fir Kraftfahrzeuge

Die Erfindung betrifft elne Parkvorrichtung filr Kraft-
fahrzeuge mit Vorrichtunpgen zum Heben und Senken und zum
seitlichen Verschleben der Kraftfahrzeuge auf im wesent- -
lichen rechteckigen Paletten, wobel die Stellplitze fir

5 die Kraftfahrzeuge nebhen und iibereinander angeordnet
sind und die Stellnldtze oberhalb und unterhalt einer Zufahrts-
ebene mittels Hebezeupe flr die Paletten zuginglich sind,
und die Paletten mindestens in einer Ebene seltlich ver-
schiebbar sind.
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Derartipe Parkvorrichtunrmen sind beisplelswelse durch
Aie DE-NS 32 12 R22 kekanntreworden. Fiir dieszs bhe-
kannte Parkvorrichtuns 1st elne mittlere Zufahrtsehene
vorgesehan und oberhalbt und unter der Zufahrtsebene
sind weitere Stellnlftze vorhanden, die dadurch erreicht
werden k*nnen, 1a? 2ine Palette in der Zufahrtsebene
Jewells anzehchen oder abecesenkt wird., Un immer Platz
fiir die Rewecuns der Paletten zZu haben, sind dle Paletten
der Zufahrtsebene seitlich verschiebhar. Der Vortell
derarticer Parkvorrichtunren besteht darin, da auf
ein=r vorhandenen Ste2llfl%che fast dle dreifache Zahi
von Stellolfitzen erhalten wird.

Rei der Anordnung der Hebezeure fiir derartige Parkvor-
richtungen ergeben sich Schwlerickelten dahingehend, da8
die Hebezeuge, gleich welcher Ausbildung, Platz ben?tigen,
der zu dem minimalen Platzbedarf der abgestellten TFahr-

zeuge hinzukommt.

Ferner besteht bel solchen Parkvorrichtungen das Problem,
da® dle Ausbildung der Hebezeuge verhiltnismiflg
kompliziert wird, wobel insbtesondere zu beachten 1st, dagf
in die Zufahrtsebene auch die Paletten der oberen und

die Paletten der unteren Stellnlitze einfahrbar sein
missen, wobel die Paletten der Zufahrtsebene elne selt-
liche Verschiebbarkelt aufweisen, die Jewells das Einfahren
der oberen oder untersn Paletten in dle Zufahrtsebene

erlaubten.
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Es ist daher Zlel der Erfindung, eine Anordnung zu
treffen, dile elnen geringen Herstellungsaufwand ver-
ursacht, dle einen minimalen Platzaufwand verlangt

und die dennoch erlaubt, alle Sicherheitsbedingungen
zu erfiillen, dle an derartige Vorrichtungen zu stellen
sind, um Unfille m8glichst auszuschlieRen.

Zur L¥sung dieser Aufgabe geht die Erfindung aus von
einer Vorrichtung der eingangs beschriebenen Gattung
und schligt vor, daf fir die Jewells iibereinander ange-
ordneten Stellplitze mindestens zwel Hebezeuge vorge-
sehen sind, wobel Jedes Hebezeug aus motorgetriebenen
Winden mit mindestens vier Windenseilen besteht, die

im Berelch der vler Ecken an elner dem Hebezeug zuge-
ordneten Palette angrelfen und wobel jede der beiden
Paletten In die glelche, der Zufahrtsebene zugeordneten
H3henlage bringbar ist, '

Die Verwendung von Hebezeugen 1in Form von motorgetriebenen
Winden fiir jewells vier Windenselle erglibt eine einfache

und dbersichtliche Bauwelse, da es leicht mdglich 1st,
die Winden dieser vier Windenseile zu einem Gleichlauf

Zu bringen.'Die auftretenden Krifte werden sicher auf dile

vier Selle vertellt, so daBR die Seile einen vergleichs-
welsen einfachen Aufbau aufwelsen k3nnen, der auch das
Unterbringen dleser Seile erleichtert. Dlie Seille k#nnen
beispielswelse aus flachen B&ndern bestehen, es kdnnen
aber bei Abwandlungen der Erfindung auch Drahtselle,
Ketten oder #hnliche Elemente, dle die gleiche Aufgabe
erfiillen, angewandt werden,

TR
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Es wurde gefunden, da% eine besonders einfache Gestaltung
dann erhalten werden kann, wenn die Winden Jeweils Uber
den Eckbereichen der Paletten angeordnet sind. Dadurch
k3nnen die Seile ohne Verwendung irgendwelcher Umlenk-
rollen direkt von den Paletten zu den Winden gefihrt
werden, Der tesondere Vorteil der Anordnunpg der Winden
{iber den Eckbereichen besteht aber darin, da® in den
Eckberelchen Platz fir die Montage der Winden gefunden
werden kann, ohne daR wegen des Platzbedarfes der Winden
die Paletten oder dle Absténde der Paletten unter-
einander vergrifert werden miissen. Bel der Anordnung der
Winden {iber den Eckbereichen wird weder dle Befahrbar-
keit der Paletten behindert, noch stfren dle Winden beim
Ein- und Ausstelgen aus den Fahrzeugen. Da die Fahrzeuge
regelmiRlig wegen der Motorhaube und des Kofferraumes

am vorderen und rilckwirtigen Ende eine geringe Bauh%he
besltzen, wird auch der Stavelraum filr die Stellplitze
in der oberen Etage, wo die Winden angeordnet sind, gut
ausgenitzt.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Winden paarwelse
mittels einer Welle gekoppelt und die beiden Koppelungs-
wellen mifttels eines fetriebes verbunden sind, ‘lber das
auch der Antriebsmotor auf die Winden einwirkt. Auf dilese
Weise wird einfach und wirkunrsvoll eln svachroner

Lauf aller Windenselle sicnarrestellt., Die Xonneluncswelle
kann l=2icht in den Rahmenteilen der Parkvorrichtunes unter-
ohne da? dle Raunmessuneen vercriifertg

cebracht werden,

werdan,

1
N
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Giinstig 1ist es, wenn die "inden scheibenfirmige
Windentrommeln aufwelsen und die Scheibenebeﬁen

varallel zur Befahrrichtung der Paletten ausgerichtet
sind. Scheilbenfi3rmige Windentrommeln haben nur eine
geringe axlale Ausdehnung. Sie eipgnen sich gut zum
Aufwlckeln eines bandartipen Windenseils und sie

k¥nnen auch ginstig ohne nennenswerten Platzbedarf unter-

gebracht werden,

In der Regel emnfiehlt es sich, die Winden der an einem
Ende der Paletten angeordneten Selle mittels der Xoppelungs-

welle zu verbinden,

Dle Erfindung schldgt ferner vor, daf die Winden und
Windenseile der ersten, insbesondere der unteren Palette
der Hubkeren Ecke dieser Palette zupgeordnet sind, wihrend
die Winden und Windenselle der zwelten, insbesondere der
oberen Palette innerhalb der Winden und Windenselle

der ersten Palette angeordnet sind. Auf diese Welse wird
eine llbersichtliche Konstruktion erhalﬁen, bei der die
Elemente der einzelnen Hebezeuge baulich voneinander ge-
trennt sind, diese Elemente dennoch elnen geringen Ab-
stand vonelnander aufwelsen k¥nnen, so daf der Montage-
aufwand bzw. der Konstruktionsaufwand fiir die Lagerung
der einzelnen Telle gerinpg blelibt.

Nach einem welteren Vorschlap der Erfindung besteht das
Getriebé zur Verbindung der Koppelungswellen im wesent-
lichen aus einer Getrlebewelle, dle an den Enden Schnecken-
rider trigt, welche mit Ritzeln der Xoopelungswellen zu-

sammenwirken.

- 6 -
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Dabel empfiehlt es sich, daR die Getriebewlle fiir

die erste Palette der einen Palettenlingsseite und
die Getriebewelle filr die zwelte Palette der‘anderen
Palettenlingsselte zugeordnet ist. Die Bauwelse wird
hierdurch sehr einfach und es werden die einzelnen
Bauelemente verhiltnism#fis gleichf¥rmle iiber die
Parkvorrichtung verteilt, so daf ein zusZtzlicher
Platzbedarf fiir die YMontapge dieser Bautelle vermleden
werden kann,

Schlieflich schligt die Erfindung vor, da% die Winden
bzw. Windentrommeln in Ausnehmungenrder Triger der
Parkvorrichtung angeordnet sind. Dabei ist es gﬁnstig,
wenn die Winden bzw. Windentrommeln von den Flanschen

von U-oder T-Trigern umfasst sind, wodurch sich vor-
handener Réum ausniitzen 14Rft, der anderweitig nicht nilitz-

“bar ist.

In der Zeichnung ist eln Ausfithrungsbelsplel der Er--
findung schematisch dargestellt. Es zelgpen:

Flp. 1 eine nersnektivische Dar-

stellune eines Tells einer

erfindunssgemilen Parkvorrichtune,

Fig. eine Draufsicht auf einen Teill

3]

einer erfindungsgemifen Park-

vorrichtung,
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rlg. 3 elne Seitenansicht elner
Einzelheit der Erfindung in einem

anderen MaRstab und

Fim, 4 eine Schnittdarstellung ent-
sprechend der Schnittlinie IV-IV

der Flg. 3.

Dis Darstellung insbesonders der Fig. 1 143t erkennen,
da? die erfindungsgemife Parkvorrichtung aus Stahl-
trigern 22,24 und 25 aufeebaut ist, wohei die Stahl-
triger 23 dle senkrechten Stiitzen hilden, die Stahl-
triger 24 sich in Fahrtrichtung erstrecken, wihrend

dile Stahltriger 25 als Abstiitzelement der mittleren
Palette 26 dienen. Die Erfinduns ist aber nicht nur

bei Parkvorrichtungen anwendbar, dle im wesentlichen
durch derartige Stahltriger gebildet sind. Auch beim
Aufbau beisplelswelse aus Betontellen kann die Erfindung

mit Vortell angewandt werden.

Die Fipg. 1 und 2 zeisen im wesentlichen nur eine mittlere
Palette 26,eine obere Palette 6 und elne untere Palette

T. Auf diesen Paletten wird in der Regel ein einziges
Fahrzeug abgestellt, es k%nnen aber auch mehrere Fahr-
zeupe nebeneinander oder auch hintereinander abgestellt
werden. Tnsbesondere ist dle erfindungsgemtife Park-
vorrichtung derart gestaltet, daR elne Vielzahl derartiger

Einheiten , wle diese aus den Fig. 1 und 2 hervorgehen,
nebeneinander angeordnet werden, seitlich verschiebbar sind
um Platz filr die Absenkbewegung der Palette 6 oder die Hub-
bewegung der Palette 7 zu schaffen.

-8 -
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Die H3henlage der Palette 26 entsoricht dabel der
H3henlage der Zufahrt. Dile Zufahrtrichtung ist durch
den Pfeil 28 angedeutet und die Zufahrtsebene mit 8 bezeichnet

Die Palette 26 stiitzt sich ilber die Rollen 29 im
Stahltriger 25 ab und kann mittels dieser Rollen selt-
lich in Richtung des Pfelles 27 bewegt werden.

Die Palette 6 hingt mit ihren Lingstrigern 30 an

vier Windenseilen 9, wobel die Windenseile jeweils

an den Ecken 5der Palette 6 befestigt sind. Als
Windenseile finden vorzugswelse Bi#nder aus Kunststoff
od.dgl. Verwendung, die durch entsprechende Einlagen
die erforderliche Zugfestigkeit aufwelsen. Dem 1n

der Fig. 1 gezeigten Windenseil 9 der Palette 6

1st die Winde 2 zugeordnet.

Die unterste Palette 7 hingt in glelcher Weise mit i1hren
Lingstrigern 31 an anderen Windenseilen, wobel das in
der Fig. 1gezelgte Windensell auf der Winde 1 aufroll-
bar ist. Die Windenseile 9 sind sinngemiRf so gefiihrt,
dal sie weder mliteinander noch mit dem benachbarten
Bautell in Kontakt kommen k3¥nnen.

Der unteren Plattform 7 sind, wie sich aus Fig. 2 er-

gibt, die Winden 1, 11 , 3 und 13 zugeordnet und die

Winden 1 und 11 an dem der Einfahrt zugeordneten Ende

der Plattform sind durch die mit 32 bezelchnete
XKonpelungswelle 10 miteinander verbunden. Eine entsprechende
Konnelungswelle 33 verbindet die Winden 3 und 13 und
zwlschen den Koppelungswellen 32 und 33 erstreckt sich

die Getriebewelle 15, wie dies insbesondere aus der

¥ig. 1 hervorgeht.

-9 -
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Diese Getrlebewelle 15 besitzt an ihren Enden dle
Schneckenrfder 16, die mit den Ritzeln 17 auf den
Koppelungswellen 32 und 33 zusammenwlirken. Auf die
Getriebewelle 15 wirkt auch der Antriebsmotor 18
und treibt diesen {lber das Getriebe 34 an.

Jewells 1nnerhalb der Winden 1, 11 , 4 und 14 sind
weltere Winden 2,12, 3 und 1% angeordnet, deren
Windenselle 9 an der oberen Palette 6 angreifen, Dabei
sind in glelcher Welse Koppelungswellen 35 und 36
vorgesehen und die Koppelungswellen sind auch uber
eine weitere Getrlebewelle 15 mit der zugehSrigen Ein-
richtung untereinander verbunden und auch mit einem
Antriebsmotor versehen. Dabel ist die Anordnung derart
getroffen,, da® an der einen Lingsselte 19 der Paletten
die eine Koppelungswelle und an der anderen Lingsselte
20 die andere Koppelungswelle verliuft. |

Beil der Absenkbewegung der Palette 6 oder bei der Hub-
bewegung der Palette 7 sorgen dle Ausschnitte 37 und 38
dafir, daR der Stahltriger 25 die richtige HBhenlage

der jewelligen Palette nlcht behindert, wenn diese in die
Befahrstellung eingebracht wird, Es ist klar, daf in

der Befahrstellung der Paletten 6 bzw. 7 die Palette 26

Jeweils seitlich verschoben ist.

Wie sich insbasondere aus der %®ig. 3 ergibt, ist der
Triper 22 an den Enden, an denen die Winden 1,2 und
sinngemif auch die anderen Winden angeordnet sind, der-
art gestaltet, da’® die Winden in der Ausnehmung 23

zwlschen den Flanschen 39 und 40 Platz finden.

-

e
-~ -
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Dabei kann es sich empfehlen, das Profil an den
Enden der Triger 22 etwas zu veridndern, wie dies

durch die Verbreiterung 41 angedeutet ist.

Im Flansch 39 sind ferner Ausnehmungen 42 vorgesehen,
durch die die Windenseile 9 hindurchgefiihrt sind.
Die Windentrommeln sind mit 21 bezeichnet.

Ein wesentlicher Vorteil der Erfindung besteht u. a.
darin, daB weitgehend gleiche Bauelemente zur Anwendung
kommen, insbesondere fiir die Winden, die Wellen und die

Antriebe.
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1. Parkvorrichtung flr Kraftfahrzeuge mit Vorrichtungen

10

15

zum Hebten und Senken und zum seitlichen Verschieben
der Kraftfahrzeuge auf im wesentlichen rechtecklgen
Paletten, wobel die Stellolitze fiir die Kraftfahr-
zeuge neten und Uberelnander angeordnet sind und dile
Stellpl&tze oterhalb und unterhalb einer Zufahrts-
ebene mittels Hebezeure filr dle Paletten zuginglich
sind, und die Paletten mindestens in elner Ebené
seitlich verschiebbar sind, dadurch gekennzeichnet,
daf fiir die jewells fitereinander anresordneten Stell-
nl¥tze mindestens zwel Hetrezeu;:e vorzesehen sind,
woi2l jedes Hetezeun sus motorsetriebenen ¥inden (1—4,
11 - 14) mit mindestens vier Vindensellen (9) testeht,
Ale im Beraich der vier WHcken (5) an einer dem Hehe-
z2uy zujpeordnsten Palette (&,7) anereifen und wotel
je2a2 der teiden Paletten (6,7) in die gleiche, der
Zufahrtsetene (9) zuceordneten H%henlaga2 bringbar ist,

- 2 -
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Parxvorrichtung nach Ansnruch 1, dadurch ge-
xennzeichnet, daf die Vinden (1-4,11-14) je-
wells dber den Tickhereichen der Paletten angs-

ordnet sind.

Parkvorrichtung nach =2inem oder beliden der vorher-
rehenden Ansnriiche, dadurch gzekennzeichnet, daf
die ¥Winden vnaarweise (1,11;2,1233,13;4,14) mittels
einer Welle (10) gekonpelt und die beiden XKoopelungs-
wellen (10) mittels eines fetriebes (15,16,17)
vertunden sind, ber das auch der Antriebsmotor
(18)auf dle Winden elnwirkt.

Parkvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dah

die V¥inden scheibenf3rmige Windentrommeln (21) .
aufwelsen und die Schelbenetenen narallel zur
Befahrrichtunes der Paletten ausgerichtet sind.

Parkvorrichtung nach elnem oder mehreren der vorher-
géhenden Ansoriiche, dadurch gekennzelichnet, daf

die Vinden(z.B. 1, 11) der an einem Ende der
Paletten anreordneten Windenseile (9) mittels

der Konpelunsswellen (10) varbunden sind.
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Parkvorrichtuns nach einem oder mehreren der
vorhermehenden Ansoriiche, dadurch gekénnzeichnet,
da® die Winden (1,11, 3,13) und die Windenselle
(4) der ersten insbesoniere der unteren Palette
(7) den BuBeren Tcken (5) dieser Palette (7)
zugeordnet sind, wrhrend die Winden (2,12,4,14)
und dle "indenselle der zwelten, Insbhesondere

der oberen Palette (6) innerhalb der Winden und
Windenseile der ersten Palette angeordnet sind.

Parkvorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dafh das Getrlebe zur Verblndung, der Koppelungs-
wellen (10) im wesentlichen aus einer Getriebe-
welle (15) besteht, die an den Enden Schnecken-
réder (16) trfgt, welche mit Ritzeln(17) der
Koppelungswelle (10) zusammenwirken.

Parkvorrichtuns nach einem odar mehreren der vor-
hergehenden Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, daf
die Cetrletewelle (15) fiir dis erste Palstte

(7) der einen Palettenlinmsseite (19) und die
fetriebewelle fiir dle zweite Palette (6) der
anderen Palettenlinssseite (20) zureordnet ist.

Parkvorrichtunm nach einem oder mehreren der vor-
hercrehenden Ansnriiche, dadurch sekennzelchnet, daB
die VWinden bzw. Windentrormeln in Ausnehmungen (23)
der Trierer (22) der Parkvorrichtung'angeordnet,
insbesondere von den Flanschen von U/oder T-Trégern

umfasst sind.

Der Patentanwalt
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