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Schiebeweiche.

@ Diese Schiebeweiche kann durch eine entsprechende
Ausbildung der dazu nétigen Einzelteile und Tragelemente
baukastenartig zusammengebaut werden. Beispielsweise
sind fiir eine geschlossene Einschienen-Hangebahnanlage
normalerweise vier verschiedene Weichentypen erforder-
lich, und zwar zum Einschleusen von links und rechts und
zum Ausschleusen nach links und rechts. Mit den erfin-
dungsgemaéssen Vorkehrungen kann jede dieser Schiebe-
weichentypen aus den gleichen Elementen wahlweise zu-
sammengebaut werden. Fir die Detailfabrikation ergeben
sich grossere Serien und eine Vorratsfabrikation unabhéngig
von der Anzahl der erforderlichen einzelnen Weichentypen,
da diese Anzahl erst beim Zusammenbau bekannt sein muss.
Eine bereits zusammengebaute Weiche kann notfalls auf der
Baustelle ohne irgendwelche Nachbearbeitung in eine der
tibrigen Weichentypen umgebaut werden. Die wesentlichen
Merkmale der Erfindung sind der symmetrische Querschnitt
der Fihrungsschienen 6, 8, 12, 13, 14, C-férmige Schienen-
halter 18, 19, 20, welche bei gleicher Lage der Fithrungs-
schienen die Fiihrungsschiene wahlweise links oder rechts
umgreifen und symmetrisch oder spiegelbitdlich angeordne-
te Befestigungsi6cher am Grundrahmen, am Schiebewagen
und am Steg der Fiihrungsschienen.

Fig.1

7

4
ol
s

7
L

1
1
-k

” 1§3 19 20 1%
|
Al
N il
N V7
PSINRY
h AN

2

28

Croydon Printing Company Ltd

\
I\
o\

)

—

|

=N\
N

26 27



10

15

20

0153573

Schiebeweiche

Die Erfindung betrifft eine Schiebeweiche fiir schienenge-
bundene Fdrdermittel, vorzugsweise filir Einschienen~Hdnge-
bahnen mit einem Grundrahmen und einem darin hin- und
herfahrbaren, motorbetriebenen Schiebewagen mit genau
definierten, wdhlbaren Arbeitsstellungen, verwendbar fiir
Schiebeweichengruppen mit je einem geraden Fahrschienen-
Einsatzstlick mit seitlich angeordneten geraden Strom-
schienen zum Verbinden einer geraden Hauptlinie und je
mindestens einem gebogenen Fahrschienen-Einsatzstlick mit
seitlich angeordneten, gebogenen Stromschienen zum wahl-
weise Ausschleusen in eine Nebenlinie nach rechts oder
nach links oder zum wahlweise Einschleusen von einer

Nebenlinie von links oder von rechts.

Bei Einschienen-Hé@ngebahnen ist es bekannt, flir die Ver-
bindung beispielsweise der Hauptlinie mit einer Nebenlinie
der Fahrbahn unter anderem Schiebeweichen einzusetzen,
welche normalerweise je ein auf einem verschiebbaren

Schiebewagen angeordnetes gerades und ein gebogenes Fahr-



10

i5

20

25

-2 - 0153573

schienenstlick aufweisen. Elektroh@ngebahnen haben zudem,
meistens auf einer Seite der Fahrschienen eine Anzahl
Stromschienen fiir die Speisung des Fahrwerkes, des Hub-
werkes und der Steuerung, die dann auch auf der entspre-
chenden Seite der Fahrschienen-Einsatzstiicke der Schiebe-
weiche vorgesehen werden miissen. Somit sind fiir eine
normale Schienenanlage im allgemeinen vier verschiedene
Weichen erforderlich, und zwar fiir ein Ausschleusen nach
rechts, flir ein Ausschleusen nach links, fiir ein Ein-

schleusen von rechts und fiir ein Einschleusen von links.

Ein derartiger Weichentyp ist mit der US-PS 3,223,048 be-
kanntgeworden. Ein Aufh@ngerahmen trdgt auf Walzen gela-
gert den hin- und herfahrbaren, mit je einem geraden und
einem gebogenen Fahrschienen-Einsatzstiick ausgeriisteten
Schiebewagen. Ein Elektromotor treibt den Schiebewdgen
iber ein Reduktionsgetriebe und eine Rollenkette an und
schiebt ihn in eine der beiden Arbeitsstellungen. Dabei
springt durch die Kraft einer Feder ein Haltebolzen
einer in drei Richtungen gefedert gelagerten Arretiervor-
richtung in eine in jeder Arbeitsstellung vorhandene
Aussparung und blockiert so denVSchiebewagen in der
entsprechenden Arbeitsstellung. Beim Umstellen der
Schiebeweiche von einer Arbeijitsstellung in die andere,
wird der Haltebolzen der Arretiervorrichtung mit der
Bewegung des Schiebewagens durch Schrédgstellen eines

Entriegelungshebels entgegen der Kraft der Feder auto-
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matisch aus der Aussparung zuriickgezogen.

Der Nachteil dieser Schiebeweiche liegt darin, dass sie
in einer H&ngebahnanlage mit mehreren Fahrschienenkreisen
und verschiedenen Abzweigungsarten nur fiir eine einzige
im voraus bestimmte Abzweigung, entweder zum Einschleusen
von rechts, zum Einschleusen von links, zum Ausschleusen
nach rechts oder zum Ausschleusen nach links einsetzbar
ist und fir jede andere Abzweigungsart auch eine entspre-

chend andere Schiebeweiche erforderlich ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schiebe-
weiche vorzuschlagen, welche fir jede erforderliche
Abzweigungsart verwendbar ist, wobei die Schiebeweiche
ohne Zusatzteile und ohne Nachbearbeitung fiir jede Abzwei~-

gungsart umwandelbar ist.

Diese Aufgabe wird durch die in den Anspriichen gekenn-

zeichnete Erfindung geldst.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind im
wesentlichen darin zu sehen, dass durch die Verwendung
genau gleicher Einzelteile und durch die Schaffung aller
erforderlichen Befestigungsstellen am Grundrahmen und am
Schiebewagen filir alle gewlinschten Weichentypen grosse
Serien flir die Fabrikation der Einzelteile m6glich sind

und ideale Gesamtstilickzahlen bestimmt werden kdnnen, ohne
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die genaue Stiickzahl der einzelnen Weichentypen im voraus
zu kennen, und dass zudem die M&glichkeit besteht, eine
fertig zusammengebaute Weiche, beispielsweise bei einer
Fehllieferung, einer Verwechslung oder einer Umplanung,
auf der Baustelle durch Ummontieren bestimmter Einzel-
teile an eine andere an Jjedem Grundrahmen und an jedem
Schiebewagen vorhandene Befestigungsstelle, in eine der

ibrigen Weichentypen umzuwandeln.

Auf beiliegenden Zeichnungen sind Ausfiihrungsbeispiele
der Erfindung dargestellt, welche im folgenden n&her er-

ldutert werden. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematisch dargestellte Schiebeweiche
zum Ausschleusen nach rechts,

Fig. 2 eine schematisch dargestellte Schiebeweiche
zum Ausschleusen nach links,

Fig. 3 eine schematisch dargestellte Schiebeweiche
zum Einschleusen von rechts,

Fig. 4 eine schematisch dargestellte Schiebeweiche
zum Einschleusen von links,

Fig. 5 eine schematisch dargestellte Doppelschiebe-
weiche zum Ausschleusen nach rechts oder
nach links,

Fig. 6 eine schematisch dargestellte Doppelschiebe-
weiche zum Einschleusen von rechts oder von

links,
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eine Einzelheit zu einem kurzen geraden
Schienenhalter,

einen Grundriss zum Schienenhalter gemdss

Fig. 7,

eine Einzelheit zu einem langen geraden
Schienenhalter flir ein gebogenes Fahrschienen-
Einsatzstilick,

einen Grundriss zum Schienenhalter geméss

Fig. 9,

eine Einzelheit zu einem abgekrdpften Schienen-
halter fiir den Anschluss einer schrégen Fahr-
schienen-Abzweigung,

einen Grundriss zum Schienenhalter geméss
Fig. 11,

eine Einzelheit zu einem Anschlag flir die
geraden Enden der Fahrschienen-Einsatzsttlicke,
einen Grundriss zum Anschlag gemdss Fig. 13,
eine Einzelheit zu einem Anschlag fiir das
schrége Ende des gebogenen Fahrschienen-
Einsatzstlickes und

einen Grundriss zum Anschlag gemdss Fig. 15.

Die Figuren 1 bis 4 und die Figuren 5 und 6 zeigen je

eine zusammengeh®drige Weichengruppe. In allen Figuren

sind die stets gleichbleibenden Einzelteile mit den

gleichen Markierungen versehen. Der Grundrahmen der

ersten Weichengruppe wird mit 1 und der im Grundrahmen
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auf Laufrollen 3 hin- und herfahrbare Schiebewagen wird
mit 2 bezeichnet. Am Grundrahmen 1 ist ein Antriebsmotor
4 und ein Kurbelgetriebe 5 angeordnet, mittels welchem
der Schiebewagen 2 iiber ein in eine am Schiebewagen 2
befestigte Kulisse 26 eingreifende Rolle 27 in zweil
Arbeitsstellungen bewegt wird. Am Schiebewagen 2 sind
iber zwei kurze, gerade Schienenhalter 18 ein gerades
Fahrschienen—-Einsatzstiick 8 und iiber einen kurzen, gera-
den 18 und einen langen, geraden Schienenhalter 19 ein
gebogenes Fahrschienen-Einsatzstiick 6 befestigt. Seitlich
am Steg der Fahrschienen-Einsatzstiicke 6, 8 sind gerade
Stromschienen 9 bzw. gebogene Stromschienen 7 angeordnet.
Jde ein Ende der geraden stationdren Fahrschiene 12, 13
ist mit dem gleichen kurzen, geraden Schienenhalter 18
am Grundrahmen 1 befestigt, an welchem auch die schridgen
Enden der stationdren Fahrschienen 14 (Fig. 1), 15 (Fig.
2), 16 (Fig. 3) und 17 (Fig. 4} mit einem abgekrdpften
Schienenhalter 20 festgemacht sind. Am Grundrahmen 1

sind im weiteren an beiden Enden je ein einstellbarer,
die entsprechende Arbeitsstellung des Schiebewagens 2
fixierender Anschlag 28, sowie an den beiden Seiten drei
flache Anschldge 10 fiir die geraden Enden der Fahrschie-
nen-Einsatzstiicke 6, 8 und ein winkelfSrmiger Anschlag 11
fiir das schrdge Ende des gebogenen Fahrschienen-Einsatz-
stiickes 6 angeordnet. Diese Anschldge 10, 11 schliessen
die Enden des jeweils nicht in einer Anschlussstellung

befindlichen Schienen-Einsatzstiickes 6, 8 ab. Eine
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horizontale Mittelachse der Schiebeweiche wird mit der

Z2iffer 32 bezeichnet.

In dexr zweiten Weichengruppe, Fig. 5 und Fig. 6, wird der
Grundrahmen mit 21 und der in diesem Grundrahmen 21 auf
den Laufrollen 3 hin- und herfahrbare Schiebewagen mit 22
bezeichnet. Ein Antriebsmotor erh&dlt die Ziffer 24 und
ein Kettengetriebe die Ziffer 25. Alle librigen Einzelteile
und Anschliisse sind gleich wie bei den Figuren 1 bis 4 und

erhalten die gleichen Markierungen.

In den Figuren 7 und 8 ist die Befestigung der Fahrschiene
6, 8, 12, 13 am Grundrahmen 1 bzw. am Schiebewagen 2 dar-
gestellt. Eine Winkelkonsole 29 ist mit einem Schenkel mit
dem Steg der Fahrschiene 6, 8, 12, 13 und mit dem anderen
Schenkel mit dem unteren Schenkel des C-f6rmigen Schienen-
halters 18, 19 verschraubt. Der obere Schenkel des Schie-
nenhalters 18, 19 ist am Grundrahmen 1 bzw. am Schiebe-
wagen angeschraubt. Am Steg der Fahrschiene 6, 8, 12, 13
sind gegeniiber der Winkelkonsole 29 die Stromschienen 7,

9 angeoxrdnet.

In den Figuren 9 und 10 ist die Befestigung des schrédgen
Endes des gebogenen Fahrschienen-Einsatzstiickes 6 mit dem
langen, geraden Schienenhalter 19 am Schiebewagen 2 dar-
gestellt. Am oberen Schenkel des Schienenhalters sind

symmetrisch zur senkrechten Mittelachse 30.1 der Fahr-
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schiene Befestigungsldcher und zus&tzlich eine grdssere
Bohrung fiir die Aufnahme einer Achse fiir die Laufrollen 3
vorgesehen. Am unteren Schenkel des Schienenhalters 19
ist eine Winkelkonsole 31 angeschraubt, welche mit einem
Schenkel mit dem Steg des Fahrschienen-Einsatzstlickes 6
verbunden ist. Die Befestigungsldcher im Steg des Fahr-
chienen~Einsatzstiickes 6 sind ebenfalls symmetrisch zur
Mittelachse 30.1 angeordnet. Strichpunktiert angedeutet
ist ein Schienenhalter 19, der das Fahrschienen-Einsatz-
stick 6 rechts umgreift und am rechtsseitigen Steg

befestigt ist.

In den Figuren 11 und 12 ist die Befestigung des schrédgen
Endes der stationdren Fahrschienen 14, 15, 16, 17 mit
dem abgekr&pften Schienenhalter 20 am Grundrahmen 1 der
Schiebeweiche dargestellt. Der obere Schenkel des Schie-
nenhalters ist so abgekr6pft, dass er am Grundrahmen
flach aufliegt, wdhrend der librige Schienenhalter eine
zur Achse der Fahrschienen senkrechte Lage einnimmt.

A= unteren Schenkel des Schienenhalters 20 ist eine
Winkelkonsole 29 festgemacht, welche den Schienenhalter
2¢ mit der Fahrschiene verbindet. Die Befestigungsl&cher
am Grundrahmen 1 und am Steg der Fahrschiene 14, 15, 16,
17 sind wieder symmetrisch zu einer zugehdrigen Mittel-
achse 30.2 angeordnet. Ein die Fahrschiene 14, 15, 16,
17 links umgreifender Schienenhalter 20 ist strichpunk-

tiert angedeutet.
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In den Figuren 13 bis 16 sind Anschldge fiir diejenigen
Enden der Fahrschienen-Einsatzstlicke 6, 8 dargestellt,
welche nicht in einer Anschlussstellung mit dem Ende einer
stationdren Fahrschiene 12, 13, 14, 15, 16, 17 stehen.

Am Grundrahmen 1 ist in einer Mittelachse 30.3 der Fahr-
schiene ein flacher Anschlag 10 fiir die geraden Enden der
Fahrschienen-Einsatzstlicke 6, 8 befestigt. Flir das schrige
Ende des gebogenen Fahrschienen-Einsatzstiickes 6 ist am

Grundrahmen 1 ein zu einer Mittelachse 30.4 der Fahr-

~schiene symmetrischer, winkelfdrmiger Anschlag 11 angeord-

net. Die Formgebung des Anschlages 11 gestattet den Ein-
satz flr das nach links oder nach rechts gerichtete Ende

des Fahrschienen-Einsatzstiickes 6.

Der symmetrische Querschnitt der Fahrschiene 6, 8, 12, 13

und die symmetrische Anordnung der Befestigungsldcher am

.Steg der Fahrschiene gestatten eine beliebige Montage

der Fahrschienen. So ist es beispielsweise mdglich, das
gleiche gebogene Fahrschienen-Einsatzstlick 8 in vier ver-
schiedenen Lagen am Schiebewagen 2 zu befestigen, wobei
die Stromschienen 7 auf der rechten oder auf der linken
Seite am Steg des gebogenen Fahrschienen-~Einsatzstlickes 8
angeordnet sein kSnnen. Als Bindeglied zwischen der Fahr-
schiene 12 bis 17 und dem Grundrahmen 1 bzw. zwischen den
Fahrschienen-Einsatzstiicken 6, 8 und dem Schiebewagen 2
dienen drei verschiedene Schienenhalter, der kurze gerade

Schienenhalter 18, der lange gerade Schienenhalter 19 und
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der abgekr&pfte Schienenhalter 20. Jeder dieser Schienen-
halter 18, 19, 20 ist ein C-fdrmig ausgeschnittener
Blechtrdger, dessen oberer Schenkel am Grundrahmen 1 bzw.
am Schiebewagen 2 flach aufliegend verschraubt ist und

an dessen unterem Schenkel eine winkelfOrmige Konsole 29,
31 angeordnet ist, welche mit dem Steg der Fiihrungsschiene
12-17 bzw. des Flilhrungsschienen-Einsatzstiickes 6, 8 ver-
schraubt ist. Flir die geraden Schienenanschliisse wird der
gerade, kurze Schienenhalter 18 mit kurzen Schenkeln, fiir
die schr@gen Schienenanschliisse am Schiebewagen 2 der
gerade, lange Schienenhalter 19 mit langen Schenkeln, und
fiir den schré@gen Schienenanschluss am Grundrahmen 1 der
abgekrbpfte Schienenhalter 20 mit unter 45° abgekrbpftem
oberen Schenkel verwendet. Alle drei Schienenhalter 18,
19, 20 sind so ausgebildet, dass die am oberen flach
aufliegenden Schenkel vorgesehenen Befestigungsldcher
symmetrisch zu einer senkrechten Mittelachse 30 der Fahr-
schiene angeordnet sind, welche die Blechstdrke dieses
Schenkels halbiert. Damit k&nnen alle fiir die Befestigung
der geraden Fahrschienenenden vorgesehenen geraden,
kurzen Schienenhalter 18 bei gleichbleibender Fahrschie-
nenlage und bei Verwendung der gleichen am Grundrahmen 1
bzw. am Schiebewagen 2 angeordneten Befestigungsldchern
die Fahrschiene wahlweise entweder rechtsseitig oder
linksseitig umgreifen, wenn auch am Steg der Fahrschiene
symmetrisch zu der gleichen oben genau beschriebenen

Fahrschienen-Mittelachse 30 zusdtzliche Befestigungsl&cher
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vorgesehen sind. Dasselbe gilt auch flir den am schrégen
Ende der Fahrschienen 14, 15, 16, 17 vorgesehenen, abge-
kropften Schienenhalter 20 sowie fiir den am schrdgen Ende
des gebogenen Fahrschienen-Einsatzstiickes 6 angeordneten
langen, geraden Schienenhalter 19. Auch diese Schienen-
halter lassen sich anstandslos auf beiden Seiten der Fahr-
schiene einsetzen, da am Steg der entsprechenden Fahr-
schiene ebenfalls symmetrisch zu der zugehdrigen, oben
definierten Mittelachse 30.1, 30.2 zusdtzliche Befesti-

gungsldcher vorgesehen sind.

Mit den aufgezeigten Vorkehrungen ist es beispielsweise
méglich, aus einem Materialsatz durch eine entsprechende
Montage jeden der vier in den Figuren 1 bis 4 dargestell-
ten erforderlichen Schiebeweichentypen fiir eine Transport-
anlage herzustellen, oder man kann eine bestehende, fertig
zusammengebaute Schiebeweiche, wahlweise und ohne Nach-

arbeit in eine der drei iibrigen Weichen umwandeln.

Fliir alle geraden, kurzen Schienenhalter 18 k&nnte anstelle
der im Flansch der Fiihrungsschienen symmetrisch zu der
jeweiligen zugehdrigen vertikalen Mittelachse 30 angeord-
neten zusdtzlichen Befestigungsldcher fiir den wahlweisen
Anschluss der Winkelkonsole 29 an beiden Seiten des Steges
der Fihrungsschiene eine Winkelkonsole 29 mit zwei
deckungsgleichen Schenkeln mit gleichen Befestigungs-

18chern vorgesehen werden. Beim Zusammenbau der Schiebe-
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Qeiche miisste dabei, je nachdem, von welcher Seite der
Schienenhalter 18 die Filhrungsschiene umgreift, auch die
Winkelkonsole 29 auf der entsprechenden Seite des unteren

Schenkels des Schienenhalters 18 angebaut werden.
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1. Schiebeweiche fiir schienengebundene Fordermittel, vor-

zugsweise filir Einschienen-H&ngebahnen mit einem Grund-
rahmen (1, 21) und einem.darin hin- und herfahrbaren,
motorbetriebenen Schiebewagen (2, 22) mit genau
definierten, w&hlbaren Arkeitsstellungen, verwendbar
flir schiebeweichengruppen mit je einem geraden Fahr-
schienen-Einsatzstiick (8) mit seitlich angeordneten
geraden Stromschienen (9) zum Verbinden einer geraden
Hauptlinie (12, 13) und je mindestens einem gebogenen
Fahrschienen-Einsatzstlick (6) mit seitlich angeordne-
ten, gebogenen Stromschienen (7) zum wahlweisen Aus-
schleusen in eine Nebenlinie nach rechts (14) oder
nach links (15) oder zum wahlweisen Einschleusen von
einer Nebenlinie von links (17) oder von rechts (16),
dadurch gekennzeichnet,

dass am Grundrahmen (1) bzw. am Schiebewagen (2) fir
jedes Ende der angeschlossenen, einen symmetrischen
Querschnitt aufweisenden Fahrschienen (13, 14, 15, 16,
17) bzw. der Fahrschienen-Einsatzstlicke (6, 8) ein
C-f8rmiger, mit dem oberen Schenkel flach aufliegender
Schienenhalter (18, 19, 20) angeordnet ist und die
dazu bendtigten Befestigungsl&cher symmetrisch zu
einer zugehdrigen die Materialst&rke dieses Schenkels
halbierenden vertikalen Mittelachse (30, 30.1, 30.2.,

30.3) der Fahrschiene (13, 14, 15, 16, 17) bzw. des
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Fahrschienen-Einsatzstlickes (6, 8) und spiegelbildlich
zu einer horizontalen Mittelachse (32) der Schiebewei-
che vorgesehen sind, und dass am unteren Schenkel des
Schienenhalters (18, 19, 20) eine mit dem Steg der
Fahrschiene (6, 8, 13, 14, 15, 16, 17) verbundenen
Winkelkonscle (29, 31) angeordnet ist, wobei die im
Steg der Fahrschiene dazu bendtigten Befestigungs-—
16cher symmetrisch zur gleichen zugehrigen vertikalen
Mittelachse (30, 3¢.1, 30.2, 30.3) angecrdnet sindg,
und dass am Grundrahmern ber jedem Ende des ausserhalb
der Schiener-Anschliisse stehenden Schienen- Einsatz-
stiickes (€6, 8) ein Anschlag (10, 11) vorgesehen ist,
dessen Befestigqungsl&cher im Grundrahmen spiegelbild-
lich zur horizontalen Mittelachse (32) der Schiebe-

weiche angeordnet sind.

Schiebeweiche nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass an den Fahrschienen-Einsatzstiicken (6, 8) auf
beiden Seiten des Steges symmetrische Einrichtungen
fir die wahlweise Befestigung der Stromschienen (7, 9)

angeordnet sind.

Schiebeweiche nrach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichneHt,

dass der mittlere Biegeradius der gebogenen Strom-
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schiene (7) gleich ist wie der mittlere Biegeradius

der gebogenen Fahrschiene (6).

Schiebeweiche nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Winkelkonsole (29) zwei deckungsgleiche,
wahlweise auf der einen oder auf der anderen Seite
des unteren Schenkels des Schienenhalters (18)

befestigbare Schenkel aufweist.

Schiebeweiche nach Anspruch 1,

dadurch gekennzedichnet,

dass der iiber einem schridgen Ende des gebogenen Fahr-
schienen-Einsatzstlickes (6) angeordnete Anschlag (11)
ein wahlweise fiir das nach links oder nach rechts
gebogene Fabhrschienen-Einsatzstiick (6) verwendbares,

winkelftrmiges Anschlagstiick aufweist.
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