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Appareils et circuits électriques correspondants, destinés spécialement aux trains électriques en miniature a deux rails a
courant continu pour {a propulsion du matériel roulants sans problémes de polarité diis & des tracés déterminés.

Appareils et leurs circuits électriques, destinés spéciale-

ment aux trains électriques en miniature & deux rails &

gourant continu pour la propulsion du matériel roulant sans .
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Appareils et circuits électriques correspondants, destinés

spécialement aux trains électrigues en miniature & deux :

rails 3 courant continu pour la propulsion du matériel rou-

lant sans problémesde polarité dfls 4 des tracés déterminéds.

Le présent brevet d'invention & pour object: les appareils’
et leurs circuilts électriques en miniature & deux rails
fonctiomnant & courant continu (2R + CC) pour permettre

la propulsion du trafic roulant sans problémes de polarité
dds & des circuits déterminés.

Pour le modéliste de chemin de fer, lorsqu'il proﬁette une
installation avec le systédme 2R+C.C., spécialement dans les
circuits du type & raquette, #n triangle, en étoile, & ba-
gue de retour svec brefello, se posent des problémes de po-
larité qui sont dls au fait qu'un rail de polarité négative
va se raccorder & un autre courant ayant une polarité op=-
posée ou vice versa. '

Actuellement ces circuits sont contrSlés en montant des re-
lais & double bobine qui, en plus d'ocouper un eapace nota-
ble, ont un prix élevé et ne résolvent pas tous les cas.
Selon l'invention, au rail sont appliqués les sabots isolants
connus qui sectionnent électriquement le rail lia ol, & cause
du tracé, la dynamique des rails fait que le pSle positif

et le pdle négatif me trouvent sur un conducteur commun,
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et suivant ltinvention, le groupe dl'alimentation est mmmi
de circuits spéciaux qui permettent de disposer d'une phase
pour chaque prise de courant possible et d'un circuit quil

alimente, & travers un comwmiateur le moteur & ec au moyen

.des roues ou A itravers une ligne aérienne + un rail.

Selon l1ltinvention, les appéreils sont conitr8lés et actionndés
par deux circuits électriques : le premier d'alimentation et
dtémission de signaux, le second & réception, placé sur 1'é-
lément roulant wmoteur.

Plus en détalls, le eircuit de base dispese d'une alimenta-
tion da type connu. formée d'vm transformateur-redresseur,
auquel s'ajoute un enroulement secondaire 2l volt redressé,
qui fournit une tension, gqui est envoyée sur les ralls en
tant qu'impulsion de commutatioﬁ de la direction du mouve-~
ment roulant 3 cette impulsion peut &itre envoyée sur la sor-
tie du secondaire 0-12 volt avec régulateur de tension placé
sur O volt. Au cas ou la complexité de 1'installation exige
d'automatiser la ou les commutations, on utilise la sortile
préposée exclusivement au débit de 1'impulsion 24 volt cc}
dans le cas ol le relais est normalement ouvert (N 02), 1l'o-
pération peut &ire manuelle en agiésant sur le bouton-pous-
soir de l'excitation du relais double déviateur & la sortie
mentiomnée ou bien automatiqguement en branchant une pédale
(un interrupteur placé en correspondance du rail qui est
fermé par une roue au passage de 1'élément roulant) ou biemn
un réed & la sortie et/ou & l'entrée préposde & l'excita-
tion de ce relails. Un temporisateur, qui rend inactif pen-
dant X secondes ledit relais, évite une seconde excitation
inopportune du relais placé sur 1l'élément roulant moteur,
dfie au retour de 1'élément roulant dans la zone ol est pla-

cée la pédale ou le reed en provoquant une seconde commuta-
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tion inacceptable.

Les dessins en annexe et la description qui suit, dessins
et description qui sont cités & simple titre d'exemple non
limitatif, feront ressortir d'autresparticularités et avan-
tages de l'invention.:

La fig. 1 représente les schémas électriques pour sélection-
ner les pSles électriques d'alimentation & l'aide des ‘ponts
diodes pour n-phases captées par les roues de 1l'élément rou-
lant moyennant les rails. Sous A et B sont indiquées les 1li-
gnes dl'alimentation, sous RU les roues. '

La fig. 2 représente le schéma électrique des pﬁlgs moyen-—
nént pont-diodes avec deux prises de courant syméiriques par
rapport & un axe.

la fig. 3 représenté le schéma électrique d'alimentation d!
un élément roulant moteur & trois essieux avec prises de
courant asymétriques pour la sélection des p8les ﬁoyennant
ponts~dlodes.

La fig. 4 représente le schéma d'alimentation d'un élément
roulant moteur au moyen des rails et/ou de la ligne aérien-~
ne + un rail avec la sélection des pdles moyennant ponta-r
diodes avec un double déviateur mécanique pour le choix du
fonctionnement : deux rails et la ligne aérienne + rail en
ce qui concerne un élément roulant moteur ; dans ce schéma

sont insérés deux générateurs GEN A et GEN B pour rendre

indépendante la prépulsion électrique de la propulsion die-
sel ou & vapeur. Par A et B sdnt indiqués les conducteurs
électriques correspondant aux conducteurs A et B de la fig.
6.

L# fig. 5 représente le diagramme de la tension d'alimenta-
tion du moteur d'un élément roulant avec tension de croisic-

re de 0 + 12 volt pour la commatation du relais pour 1l'in-
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version de marche. .

La fig. 6 représente le circﬁit de réception installé sur 1!
élément roulant moteur pour l'inversion de marche avec nc

& considérer comme un contact supplémentaire du relais doutle
déviateur du type pas-i-pas, qui emp8che l'allumage dea sour
ces lumineuses et le mouvement en avant ou en arriére de 1!
élément roulant moteur & la suite d'un survoltage dfl & 1tim-
pulsion de commitation. Une diode zenner emp@che l'excita-
tion du relails en phase de tension d'alimentation 0-12 wolt.
La fig. 7 représente un circuit dl'alimentation de la maquet-
te et des éléments roulants moteur: comprenant un itransforma-
teur & trois secondaires dont deux redressés : l'un & courant
alternatif & 16 volt (dont les sorties sont indiquées par 2)
pour ltalimentation des équipements: électro-magnétiques et
pour les points lumineux de l'installation ; un deuxiéme se-
condaire redressé (dént les sortie;sont indiquées par 1) pour
ltalimentation des moteurs de 0=12 volt cc, sur lequel il
est poséible aussi d'envoyer un signal & 24 volt cc pour 1t
actionnement des relais ; un troisidme secondaire redressé

2 24 volt cec pour actionner 1les relaisvdes éléments roulants
dans la zone protégée par les doubles déviateurs et une oni-
trée ou une sortie ped et reed pour la commande en automa=
tique des relals des éléments roulanis moteurs dans la zone
protégée : le schéma électrique représente les coniacts en
position non opérationnelle en phase nc, les sorties des
secondaires 16 volt alternatifs et 0-12 volt cc ; avec RG
le régulateur de tension avec contact fermé en phase de dé-
bit OV ; avec DV est indiqué le déviateur inverseur qui
permet dtutiliser aussi des éléments roulantt moteun, non

équipés avec les appareils, selon la présente invention.
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La fig. 8 représente un temporisateur électronique prédispo-
8é pour le circuit d'alimentation illustré sur la fig. 7;

il a pour télche d'interdire la fournituwme de 24 volt cc a

la sortie AUX et & la sortie 0-12 volt cc pendant X secon=-
des pour protéger les phases d'automation. Le groupe R1,

C1 aveo le contact connecté & 5 et 6 (fig. 7) engendre un
signal actif lorsque le relais est excité ; les deux déclen-
cheurs de Smith en cascade 1C2A et 1C2B ont pour téche de

reconstruire correctement les fronts de montée et de descen-
te du signal. Sur le front de descente (correspondént a 1!
instant de désexé¢itation du relais), le monostable IC1
active sa propre sortie, cela provoque l'intefruption de la
;ﬁ (oouraqt de base), du transistor I1 et par conséquent son
interdiotion. Aucun survoltage & 24 volt n'est disponible
Jusqu'd ce que le monostable ne passe de 1l'état d'gxcitatipn
3 1'état de repos, en rétablissant la situation précédente.
Le transistor T2 a pour tiche de présenter & 1l'égard de IC1
une impédance plus élevée que celle qui est réalisable avec
une simple résistance. On obtient ainsi un temps d'excita~’-
tion variable moyennant le potenziométre P1 de 1 & 10 secon-
dea, Ce temps est indispensable pour empécher des oscilla-
tions de la direction de marche avec la succession de com=-
mutations non désirées.

La fié. 9 représente un déviateur mécanique qui pour X con-
tacts dispose de X déviations ; il est utile, car il pour-
reit &tre placéd sur les éléments roulants moteurs équipés avec
les dispositifs décrits plus haut pour isoler le circuit de
réception du moddle afin de l'utiliser de fagon tradition=-

‘nelle. Plusieurs déviateurs mécaniques pourront &tre utili-

sés pour répondre aux différentes exigences d'utilisation.
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REVENDICATIONS
1°~ Appareils et circuits électriques, destinés spéciale-
ment aux trains électriques en miniature 2 deux rails & cou-
rant continu pour la propﬁlsion de matériel foulant,sans
problémes de polarité dfis & des tracés déterminés, caracté-
risés par le fait gu¥ aux rails sont appliqués les sébots
isolants pour sectionner éleciriquement les rails, ié ol &
cause de la dynamique du tracé, des p8les différents se
trouvent sur un conducteur commun et par le fait que le cir-
cuit d'alimentation est formé d'unm transformateur a un pri;
maire et trois secondaires, dont le premier, non redressé,
a un voltage approprié 4 l'alimentation (2) des services de
la maquette (16 volt), un deuxidme secondaire redressé ap-
proprié a 1talimentation (1) en cc dé§ éléments roulants
moteurss moyennant les fails,et/bu la ligne aérienne a 0-12
volt ; un troisiéme secondaire redressé pour engendrer uné
tension de 24 cc, pour la commutation des relais dur les

éléments roulants moteurs pour 1tinversion de marche (AUX).

2°~ Appareils et circuits, selon la revendication 1°, ca-
ractériséds par le fait que l'alimentation des éléments rou-
lants moteurs et des appareils est prélevée & partir des
rails et de la ligne aérienne moyennant les roues (RU) et

le pantographe avec interposition de ponts-diode entre les
prises de courant et le circuit de réception et par le fait
que les p8les sont sélectionnéds pour éviiter qu'en commutant
la polarité dans les binaires, on ne commute aussi celle qui

alimente le moteur (Fig. 1-2-3-4).

3°~ Appareils et circuits selon les revendications 1° et
2°, caractdrisés par le fait que le moteur (M) de 1'élément

roulant est commuté moyennant un relais (R), du type pas-a-
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pas double déviateur avec le contact nc supplémentaire, 1!

alimentation du relais est contr8lée par une diode zenner

afin que le relais soit excité par une tension non inférieure

4 la tension de l'impulsion de commutation (24 cc).

heo Appareils et circuits selon les revendications 1°-2°-
3°, caractérisés par le fait que le débit de 1'électricité
sortant du troisidme secondaire (14 volt) est contr8lé par
deux‘boutons poussoirs, le premier (S1) pour fournir 1lt'im-
pulsion de commutation au relais placé sur 1l'élément roulant
moteur moyennant les conducteurs de sortie (1) du deuxidme
secondaire 0-12 volt, le second (S2) pour actionner le re-
lais qui dévie les contacts de la sortie ﬁuxiliaire (AUX).
qui fournit l'impulsion de commutation pour les zones pro-
tégées par les doubles dévi&tqurs afin que l'alimentation
des zones protégées sé fasse seulement é'tr;vers ladite
sortie (AUX), par le fait qu’ en alternative, en remplace~
ment du second bouton poussoir, la commande est réalisée
automatiquement par le matériel roulant 4 travers les pé-
dales ou les reeds branchés & la sortie ou a l'entrée re-

1ide au relais du circuit dtalimentation.

59~ Appareils et circuits selon les revendications précé-
dentes, caractérisés par le fait que sur le circuit d'ali-
mentation, alimenté par le troisiéme secondaire est monté

un temporisateur (TM) pour protéger les commutations, com-

mandé pnr le relais du groupe d'alimentation (fig. 7).

6°- Appareils et circuits selon une ou plusieurs des re-
vendications précédentes caractérisés par le fait que les
appareils et les circuits comprennent un ou plusieurs

déviateurs mécaniques pour X contacts pour X déviations,

e
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