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@ Ankerschiene.

@ Eine Ankerschiene weist als Verankerungselement eine
Schraube auf, deren Kopf einen PaRsitz in entsprechend
geformten Ausformungen auf dem Schienensteg findet, so
da das freie Ende der Schraube zur Befestigung von
zusétzlichen Verankerungselementen dienen kann.

Die Herstellung einer derartigen Ankerschiene ist ohne
SchwaiRarbeiten mbglich, durch Verwendung handelsiibli-
cher Bauteile wie Schrauben und Muttern fir das Veranke-
rungselement ergibt sich eine rationelle Fertigung bei her-
vorragenden Belastbarkeitswerten.
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Ankerschiene.

Die Erfindung betrifft eine Ankerschiene flur die Bautechnik, mit
auf dem Schienensteg angeordneten Ausformungen, in denen Offnungen

vorgesehen sind, die wvon einem Verankerungsteil hintergriffen
sind. '

Eine derartige Ankerschiene ist aus der DE-PS 26 31 396 bekannt.
Dort dienen als Verankerungsteile Stiicke von T-Profilen, die sich
mit Rippen auf den Ausformungen und deren in das Innere der Anker-

schiene ragende Ende durch Stauchung mit dem Ankerschienenriicken
starr verbunden ist.

Diese konstruktive Gestaltung ermtglicht zwar eine ausreichende
Stabilitdt, die verwendeten T-Profile mit den angeformten Stiitz-
rippen missen Jjedoch separat hergestellt werden und in eine ge-
eignete liznge geschnitten werden, damit sie in die Offnungen auf
dem Schienenriicken passen.

Diese vorbekannten Ankerschienen missen daher samt diesen Ver—
ankerungselementen werkseitig wvollstandig hergestellt werden,
wodurch sich ein wnginstiges Transportvolumen ergibt, flir verschie-
denartige statische Belastungen wund Ankerschiene—Querschnitte
missen entsprechend angepaBte T-Profile mit der speziellen Quer-
schnittgestaltung auf Lager gehalten werden.
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Dartiberhinaus ist die Verbindung dieser Verankerungselemente mit
zusdtzlichen Bauteilen wie Bewehrungen oder Zugverteilerplatten
nur durch Anschweiflen dieser Bauteile mdglich.

Die einstickige Ausfilhrung des Verankerungselementes und der Zwang
zur begrenzten Lagerhaltung nur einiger weniger derartiger Profil-
sticke erlaubt durch die Auswahl eines der zur Verfigung stehenden
Profilstiicke rmur. eine grobe Ampassung an die im Einzelfall vor-
liegenden geometrischen und statischen Bedingungen, die ihren
Niederschlag in der Einbindetiefe des Verankerungselementes einer-
seits wd der effektiven Tragfldache des Verankerungselementes
andererseits finden, wobei letztere bei der vorbekannten Anker-—
schiene 1im wesentlichen durch die obere, abschliefende Briicke
des T-Profils gegeben ist.

Aufgabe der Erfindung ist es dsher, eine derartige Ankerschiene
mit Verankerungselementen rationeller herstellbar zu machen, ins-
besondere ohne SchweiBarbeiten, und dsbei mit wenigen, einfachen
Bauteilen auszukommen, die eine prazise Anpassung auf alle prektisch
vorkamnenden statischen und geometrischen Erfordernisse beim je-
weiligen Bauobjekt sicherstellen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemz#f dadurch geldst, daB die Aus-
formungen konusartig ausgebildet sind und in einen Hals auslaufen,
dessen Symmetrie-Achse senkrecht zur lingsachse der Ankerschiene
steht, und der zur kraftschlissigen Aufnahme eines Teils des
Schaftes einer als Verankerungsteil dienenden Schraube ausgebildet
ist, deren Kopf die Ausformung hintergreift, und auf deren Schaft
mindestens ein zusdtzliches Element zur Verankerung und/oder
Positionierung der Ankerschiene aufschraubbar ist.
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Die hierzu erforderliche Ausfornmng 148t sich im Kaltprefiverfahren
ohne Schwierigkeiten herstellen, die Form dieser Ausformung und
der Durchmesser des Halses kann ohne weiteres so ausgebildet
werden, dall beispielsweise eine {ubliche Senkkopfschraube dort
mit ihrem Kopf einen sicheren Sitz findet, deren freies Ende von
der Ankerschiene wegzeigt, und die mit der Innenfliche des Schienen-
steges buindig abschlieBt. Der ausgeformte Hals wirkt dabei einer-
seits als Fihrungselement fiir die Schraube und andererseits be-
wirkt er eine zusdtzliche Stabilisierung des Schienensteges.

Damit ist einerseits erreicht, daB auf spezielle Profile als
Verankerungsteile verzichtet werden kann, die Ausformungen mit
ihrem Hals missen lediglich an gangige Schraubentypen angepal3t
sein.

Dies ervffnet die gzuszdtzliche Moglichkeit, auf das freie Ende
der Schraube ein beliebiges Verankerungselement aufzuschrauben,
dessen Form und die statische Eigenschaften auf den jeweiligen
Anwendungsfall genau &abgestimmt sein kamn., Insbesondere lassen
sich bei der erfindungsgemdflen losung Einbindetiefe und lastab-
tragende Flache unabhingig voneinander wdhlen, da die liange der
verwendeten Schraube vorgebbar ist und andererseits auch der Ab-
stand des im Einzelfall bevorzugten zusdtzlichen Verankerungselemen-
tes vom Schienensteg.

Die erfindungsgemdfle 1osung stellt somit im Vergleich zur gattungs—
gemsRen Arkerschiene einen wesentlichen Schritt in Richtung einer
Standardisierung in dem Sinne dar, auf spezielle Bauteile ver-
zichtet werden kann und stattdessen auf Teile zurlickgegriffen
wird, die bei der lagerhaltung ohnehin beriicksichtigt sind.
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Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen nzher
dargestellt, es zeigen:

Fig. 1: Eine schematische perspektivische Darstellung eines
Teils der erfindungsgemziien Ankerschiene mit dem
Verankerungsteil,

Fig. 2: einen Schnitt senkrecht zur Langsachse der Anker—

schiene durch das Verankerungsteil,

Fig. 3: eine Stimansicht der am Schalungsbrett befestigten
Ankerschiene,

Fig. 4: eine schematische Schnittdarstellung der eingebauten
Ankerschiene.

Die Ankerschiene 10 weist in regelmzfligen Abstiénden kegel- oder
kraterformige Ausformungen 11 auf, die vom Schienensteg wegzeigen.
Die Ausformung 11 1zuft in ihrem oberen Teil in einen Hals 1la
aus, der im wesentlichen zylindrisch geformt ist. Die innere Mantel-
flache dere Ausformung 11 ist so geformt, daB sie einen sicheren
Sitz fiir den Kopf 22 einer Senkkopfschraube 21 bietet, die in
ein Imengewinde des Halses lla eingeschraubt ist. Die auftretenden
Zugkrzfte bzw. Tragbelastungen werden durch die komusformigen
Seitenfldchen des Schraubenkopfes 22 groBffldchig auf die inneren
Mantelflzchen der Ausformung 11 ibertragen, und zwar gleichmzBig
nach allen Seiten, so daB Kerbbeanspruchungen vermieden werden,.
die bei eckigen Offnungsquerschnitten entstehen komnen.

Beidseitig der Ausformung 11 in Langsrichtung der Ankerschiene
10 sind kreisbogenformige Sicken bzw. Rippen 12,13 ausgeformt,
die axf einem gemeinsamen Kreis mit dem Mittelpunkt der Ausformung
11 als Mittelpunkt angeordnet sind. Diese Sicken dienen zur

(3%
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Aussteifung des Schienensteges in den Krafteinleitungsbereichen
der Ausformung 11 in die Ankerschiene sowie allgemeinen Aussteifung.

Auf das freie, wvom Schienenriicken wegzeigende Ende des Schaftes
21 ist als zusdtzliches Verankerungselement eine Mutter 23 auf-
geschraubt, deren untere Ringfléche‘ die Aufsattelfldche im Beton
bildet.

Abweichend wvom dargestellten Ausfihrungsbeispiel kann anstelle
der Mutter 23 jedes beliebige Verankerungselement verwendet werden,
sofern dies ein passendes Innengewinde aufweist oder 1lediglich
eine ausreichende Bohrung, damit es zwischen zwei Muttern fest-
gesetzt werden kamn.

Die Figuren 3 und 4 zeigen je ein Beispiel fur die Wahl spezieller
Verankerungselemente.

In Figur 3 ist auf das freie Ende des Schraubenschaftes 21 als
Positionierungselement eine Distanzhiilse 24 aufgeschraubt, deren
FuB 24a auf dem Schalungsbrett 30 mit einem Nagel fixiert ist.
Als Verankerungselement dient wiederum eine Muatter 23. Dadurch
kann die Ankerschiene auf einfache Weise in einer vorgebbaren
Hohe H, die dér gewunschten Betonstarke entspricht, positioniert
werden. Uber die =zueinander zeigenden Schenkelflzchen 10a,10b
kamn dann der Beton sauber abgezogen werden.

In Figur 4 ist in Abwandlung der Figuren 2 und 3 eine Ausfihrung
dargestellt, bei der anstelle einer langen Schraube 21 mit Mutter
23 als Verankerungselement (gestrichelt dargestellt), eine ver-
Kirzte Schraube 21' mit einer aufgeschraubten Zugverteilerplatte
23' Verwendung findet. Dies ist insbesondere danmn von Bedeutung,
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wenn rur eine geringe Betondicke zur Verfigung steht. In Figur
4 sind die beiden alternativ einsetzbaren Bauteile 21,23 bzw.
21',23' so dimensioniert, daB sie die gleichen Zugbelastungswerte
ergeben, was sich in gemeinsamem Ausbruchkegel K andeutet, mit
ardderen Worten, eine geringere Einbindetiefe des Verankerungs—
elementes 188t sich durch eine entsprechende VergrofRerung der
Aufsattelflsdche des Verankerungselementes kompensieren, und umgekehrt.

Die dargestellten Ausfihrungsbeispiele lassen auch erkennen, daB
die Kombination bspw. einer Distanzhiilse und einer Zugverteiler-
platte auf derselben Schraube mdglich ist, der Anzzhl der Kombi-
nationen ist kaum eine Grenze gesetzt, durch das freie Ende des
Schraubenschaftes 21 sind also vielfdltige Moglichkeiten zur kraft-
schlissigen Befestigung zusdtzlicher Verankerungselemente gegeben,

die auf den jeweiligen Verwendungszweck und Einsatzort der Anker—
schiene ebgestimmt sein konnen.

Die groBflachige, sich an den Verlauf des Schraubenkopfes anschmie—
gende Imnenwandung der Ausformung 11 fihrt zu einer schonenden
Krafteinleitung in die Ankerschiene, die sich in hervorragenden
Zugbelastungswerten ausdriickt, die bei Anbringung der Rippen noch
verbessert werden konnen.
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1. Ankerschiene fur die Bautechnik, mit auf dem Schienensteg an-
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geordneten Ausformungen, in denen Offnungen vorgesehen sind,
die wvon einem Verankerungsteil .dm*chgriffen sind, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Ausformungen (11) konusartig ausgebildet
sind und in. einen Hals (11a) auslaufen, dessen Symmetrie-Achse
senkrecht zur langsachse der Ankerschiene (10) steht, und der
zur kraftschliissigen Aufnshme eines Teils des Schaftes (21)
einer als Verankerungsteil dienenden Schraube (20) ausgebildet
ist, deren Kopf (22) die Ausformung (11) hintergreift und auf
deren Schaft (21) mindestens ein zus#dtzliches Element zur Ver-

ankerung und/oder Positionierung der Ankerschiene aufschraub-
bar ist.

. Ankerschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da zur

kraftschliissigen Aufnahme des Schaftes (21) im Hals (1l1a) ein
Imengewinde eingeschnitten ist.

3. Arkerschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl zur

kraftschllissigen Aufnashme des Schaftes (21) der Hals (ila)
auf den Schaft (21) aufgepreBt ist.

. Ankerschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB als

zusatzliches Element eine Zugverteilerplatte (23') aufschraub-
bar ist.

. Ankerschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR als

zusztzliches Element eine Distanzhiilse (24) aufschraubbar ist.

. Ankerschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB als

zusatzliches Element eine Mutter (23) aufschraubbar ist.
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Ankerschiene nach Anspruch 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
daB die Mutter (23) als Muffe fiir andere Verankerungselemente
mit Gewindebolzen dient.

Ankerschiene nach Anspruch 1, dadurch gekemnzeichnet, daB min-
destens eine Rippe (12,13) neben der Ausformung (11) vorgesehen
ist.

. Ankerschiene nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafl zwei

kreisbogenformige Rippen (12,13) vorgesehen sind, die kon -
zentrisch um die Ausformung (11) liegen.
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