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@ Rolladenartige Grubenabdeckung.

@ Ein Traggliederband (24) ist nahe seiner Enden auf
Kunststoffleisten (18) abgestitzt, die auf Stitzschienen (14)
befestigt sind. Das Traggliederband (24) ist bodenseitig
durch Ketien (22) zusammengehalten. Zwei Kettenrader (32}
greifen in die Gelenke (28) der Kette (22) ein. B_ei_B_etétigung

,

wird ein Teil des Traggliederbandes (14) gezogen und der
restliche Teil geschoben. Stirnseitig hat jedes Tragglied (20}
eine vorstehende Rolie (46), die in Fihrungsschienen (44)
gefiihrt ist. In den Umlenkzonen sorgen Bogenbleche (50) fiir
eine Fuhrung der Tragglieder (20).
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Rolladenartige Grubenabdeckung

Die Erfindung betrifft eine rolladenartige Gruben-
abdeckung bestehend aus einem Band gelenkig miteinan-
der verbundener Tragglieder, die auf zwei oberen, an
den Grubenlédngsrdndern angeordneten Stlitzschienen in
deren Langsrichtung bewegbar abgestiitzt sind, mit
zwel durch eine Querwelle verbundenen kettenradarti-

gen Antriebsrddern im oberen Bereich eines Grubenendes

und einem, mit der Querwelle gekuppelten, in beiden
Richtungen antreibbaren Antriebsmotor; wobeli die An-
triebsrdder mit den Traggliedern oder diese verbin- -
denden Gelenkanordnungen in Antriebseingriff stehen,
weiterhin mit, an demselben Grubenende nahe dem Gruben- -
boden angeordneten unteren Umlenkvorrichtungen fiir die
Tragglieder, sowie daran anschlieBenden, zu den Stiitz-
schienen parallelen unteren geradlinigen Fiihrungsschie~-

nen, wobei die ﬁnteren Umlenkvorrichtungen bogenfdrmi-

ge Fihrungsschienen umfassen, die die unteren Fihrungs-
schienen mit vertikalen Fiihrungsschienen benachbart

der Grubenstirnwand jeweils verbinden.

Eine solche Abdeckung ist aus der DE-A-2 646 395 be-
kannt. Die bekannte Abdeckung verwendet vier Umlenk-
organe fiir zwei Endlosketten, an denen das Tragglie-

derband befestigt ist. Wenn die Ketten geniigend straff



gehalten sind, kann das Traggliederband in beiden Be-
wegungsrichtungen gezogen werden. Diese Betriebsweise
ist sehr zuverldssig. Die bekannte Abdeckung hat sich

daher recht gut bewiZhrt.

Aus der DE-A-2 904 399 ist eine Abdeckeinrichtung &hn-
licher Bauart bekannt, mit drei nebeneinander liegenden
separat bewegbaren Traggliederbd&ndern. Das mittlere
Traggliederband entspricht in der Betriebsweise dem
vorgenannten Stand der Technik, die beiden &HuBeren
Traggliederbd@nder sind in Ldngshdlften geteilt und
weisen je nur ein oberes angetriebenes Umlenkrad fiir
Kettenstr@nge auf. Die Tragglieder werden beim SchlieBen
der Grube geschoben. Bei gedffneter Grube hingen die
Traggliederbdnder stirnéeitig frei nach unten. Diese

Ausfiihrung erfordert bei langen Gruben tiefe Schichte

fiir die herabh@ngenden Gliederbdnder.

Aus der DE-A- 3 139 896 ist schlieBlich eine Grubenab-
deckung unter Verwendung eines Traggliederbandes bekannt,
dessen Tragglieder aus abwechselnd oben und unten ge-
lenkig miteinander verbundenen Platten bestehen, die
beim Offnen der Grube in einer stirnseitigen Aufbe-
wahrungskammer aufeinandergefaltet abgelegt werden. Das
selbsttdtige Falten und Einziehen des Gliederplatten-
bandes ist problematisch. Verklemmungen sind nicht

ausgeschlossen. Die Aufbewahrungskammer beansprucht
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zusdtzlichen Raum.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Abdeckung der ein-
gangs genannten Art einfacher und so auszubilden, daB
eine beliebig lange Grube mit einem einteiligen Glieder-
band abgedeckt werden kann, ohne da8 zusdtzliche Schich-
te oder Grubenverld@ngerungen bendtigt werden und eine

absolut sichere Betriebsweise gewdhrleistet ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemd@B dadurch geldst,

daB im Bereich der Stilitzschienen in ansich bekannter
Weise Flihrungsschenkel vorgesehen sind, die die Trag-
glieder oder Abschnitte bzw. Ansdtze der Tragglieder
fibergreifen, daB sich an diese Flihrungsschenkel obere
bogenfdrmige Flihrungsschienen anschliefien, die ange-
nidhert koaxial zur Antriebswelle angeordnet sind und die
Fiihrungsschenkel mit den vertikalen Fiihrungsschienen
verbinden und daB die unteren Fihrungsschienen Horizon-
talschenkel aufweisen, die die Abschnitte oder Ansdtze

der Tragglieder bzw. diese selbst libergreifen.

Die neue Abdeckung vermeidet Endlosketten und ver-
ringert die Anzahl der Umlenkorgane. Ein einziges,

auf der Antriebswelle sitzendes Umlenkrdderpaar reicht
aus. Das Gliederband wird &duBerst raumsparend gefiihrt
und die ununterbrochene Fihrungsschienen-Anordnung

gewdhrleistet auch beim Schiebebetrieb eine sichere
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Arbeitsweise, ohne daB das Gliederband sich aufbiu-

men und damit verklemmen kann.

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB
die unteren Umlenkvorrichtungen je ein Umlenkrad
aufweisen, das mittels mindestens eines endlosen Ver-
bindungsorganes in stdndiger Antriebsverbindung mit
der Antriebswelle steht, und da8 das Umlenkrad als
Antriebsrad flir die Tragglieder ausgebildet ist.

Die innere untere Bogenfilhrung entfdllt dann und dank
der Synchronisation beider Antriebsradpaare wird der
hingende Teil des Gliederbandes beim Schiebebetrieb

entlastet. Diese Ausfiihrung ist besonders fiir lange

Gruben geeignet.

Eine Weiterbildung besteht dann darin, daB die Fiih-
rungsschenkel der Stilitzschienen an separaten Profil-
schienen ausgebildet sind, die auf den Stiitzschienen
aufgesetzt und an diesen befestigt sind wund auch da-
rin, daB die Profilschienen, die vertikalen Schienen
und die unteren Fiihrungsschienen dasselbe Querschnitts-
profil aufweisen. Damit k&nnen diinne und kostenglinsti-

ge Aufsetzprofile eingesetzt werden.

Eine wichtige Ausgestaltung besteht darin, daB auf den
Stiitzschienen je ein reibungsarmer Gleitstreifen an-

geordnet ist, auf dem die Tragglieder aufliegen und
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daB die Fiihrungsschenkel in einem solchen H®henab-
stand oberhalb der Stiitzschienen angeordnet sind,

daB die auf den Gleitstreifen ruhenden Tragglieder
bzw. deren Abschnitte oder Ansdtze in geringem Ab-
stand unterhalb der Unterflachen der Fliihrungsschen-
kel liegen. Der Gleitstreifen bewirkt ein reibungs-
armes Gleiten mit groBer Laufruhe. Beim Schieben ten-
diert das Gliederband zum Abheben vom Gleitstreifen und
die vorzugsweise ebenfalls reibungsarm ausgebildeten
Abschnitte oder Ansdtze kommen an den Filhrungsschen-
keln zur weichen Anlage, womit eine Reduzierung des
Schiebewiderstandes verbunden ist. Die Ans&dtze be-
stehen vorzugsweise aus Rollen. Alternativ sind in
die hohlen Tragglieder Endstopfen mit Schlitzen ein-
gesetzt, in die die Fiihrungsschenkel mit Vertikal-

spiel eingreifen.

Gem&B einer Ausfiihrungsform haben die Kettenglieder

je eine Ld&nge gleich einer Breite der Tragglieder

und die Gelenke befinden sich zwischen den Traggliedern.
Gemd@B einer Alternative sind die Gelenke jeweils in

der Breitenmitte jedes Traggliedes angeordnet und die
die oberen Bogenfilhrungen untergreifenden und/oder

die unteren Bog&nfilthrungen iibergreifenden Abschnitte
der Tragglieder oder Traggliedervorspriinge sind im
Querschnitt konvex gewdlbt. Diese Ausbildung ermdg-
licht den AnschluB von kreisbogenfbrmigen Fiihrungen

im Umlenkbereich unter Vermeidung eines groBen Radial-
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spiels im Flhrungsbereich der Tragglieder.

Anhand der Zeichnung, die einige Ausfiihrungsbeispie-

le zeigt, sei die Erfindung ndher beschrieben.

Es zeigt

Fig. 1 eine Langsschnittansicht durch eine Grube mit
in Schliefstellung befindlicher Abdeckung,

Fig. 2 eine teilweise geschnittene Ansicht der Ab-
stlitzung des Gliederbandes ld&ngs der Linie 2-2
der Fig. 1,

Fig. 3 eine Draufsicht in Richtung des Pfeiles 3 der
Fig., 1 auf das Traggliederband im Bereich des

cberen Umlenkorgans nach- Abnahme einer Aldeck-

platte,

Fig. 4 eine Schnittansicht lings der Linie 4-4 der
Fig. 1,

Fig. 5 eine abgewandelte Ausfihrungsform einer An-

triebseinrichtung fiir das Gliederband mit
zwel durch eine Kette miteinander synchroni-
sierten Kettenradpaaren,

Fig. 6 eine Schnittansicht l&ngs der Linie 6-6
der Fig. 5,

Fig. 7 eine Langsschnittansicht einer abgewandelten
Ausfiihrungsform der Traggliederenden und Fiih-

rungseinrichtung und zwar l&ngs der Linie 7-7
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der Fig. 8,

Fig. 8 eine Schnittansicht l&ngs der Linie 8-8 der
Fig. 7 und

Fig. 9 eine Schnittansicht &hnlich Fig. 8, jedoch
mit einer etwas abgewandelten Ausfilhrung der

Traggliederenden.

Eine Montagegrube 10 hat an ihrem einen Ende einen ver-
breiterten Bereich 12 (Figuren 3, 4). In dem nicht ver-
breiterten Bereich sind im oberen Bereich, jedoch im Ab-
stand vom Niveau 16 des angrenzenden Hallenbodens
lingsverlaufende Stilitzschienen 14 einbetoniert, auf
denen reibungsarme Kunststoffstreifen 18 befestigt
sind, auf denen eine Anzahl Tragglieder abgestiitzt
sind, die bodenseitig mittels zweier Ketten 22 zu ei-
nem Traggliederband 24 verbunden sind. Die Ketten-
glieder 26 haben eine Ldnge gleich der Breite jedes

der Tragglieder 20 und die Gelenke 28 der Kettenglie-
der 26 befinden sich jeweils zwischen zwei Tragglie-

dern 20 (Figuren 1 bis 6).

An den beiden Seitenwinden der Grubenverbreiterungen
12 sind vertikale Montageschienen 30 befestigt, an
denen eine obere Welle 32 und eine untere Welle 34
drehbar gelagert sind. Jede der beiden Wellen 32,34
tradgt zweil Kettenr&dder 36 bzw. 38, deren Umfangsaus-

sparungen mit den Gelenkzapfen der Gelenke 28 der Ket-
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ten 22 zusammenwirken. Eine horizontale Querschiene
40 ist an den beiden vertikalen Montageschienen 30
befestigt und tr&gt einen Antrishsmotor 42 in hidngen-
der Bauweise, der als Getriebemotor ausgebildet ist

und von der oberen Welle 32 durchsetzt ist.

Auf der Stiitzschiene 14 ist eine Fihrungsschiene 44

mit zum Grubeninneren hin offenem U-Profil angeschweiBt,
dessen Oberkante mit dem benachbarten Hallenboden 16
biindig liegt. Die Fiihrungsschiene 44 ist beziliglich der
Mitte der Stiitzschiene 14 seitlich nach auBen versetzt
angeordnet, derart, daB die Tragglieder 20 mit den obe-
ren Schenkeln der Fiihrungsschienen 44 einen Spalt von
etwa 5 mm begrenzen. Die HS8he des Profils der Fiihrungs-
schienen 44 ist gleich der Summe aus den HShenmaBen

des Gleitstreifens 18 und des Traggliedes 20, sodaB

die Tragglieder 20 mit den Oberkanten der Fithrungs-

schienen 44 auf dem Niveau 16 biindig abschlieBen.

Jedes Tragglied 20 weist stirnseitig zwei Rollen 46
auf, die jeweils den oberen Schenkel der Fiihrungs-
schiene 44 untergreifen. Diese Rollen 46 sind auf
Achsen drehbar, welche in Kunststoffstopfen 48 be-
festigt sind, die in die Tragglieder 20 eingesetzt
sind. Die oberen Horizontalschenkel der Fiihrungs-
schienen 44 reichen iiber die Linge der Stiitzschie-

nen 14 hinaus und setzen sich in Bogenblechen 50 fort,

e ®8
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welche den viertelkreisfdrmigen Umlenkzonen zugeord-
net sind. Zwischen jedem oberen Bogenblech 50 und je-
dem unteren Bogenblech 50 befindet sich eine Vertikal-
fiihrung 52 in Form eines U-Profils, dessen lichtes
Breitenmal gleich dem Durchmesser der Rollen 46 ist,
sodaB das Traggliederband auch in diesem vertikalen
Bahnabschnitt zwischen den beiden Umlenkzonen exakt

gefiihrt ist.

Soll die Grube 10 gebffnet werden, wird der Motor 42
gestartet und der obere Teil des Traggliederbandes 24
gleitet auf den Gleitstreifen 18 mit geringer Reibung
und gerduscharm in Richtung der Kettenrdder 36. Das
untere Ende des Traggliederbandes 24 tritt in die un-
teren Bogenfﬁh{ungen 50 ein, wird umgelenkt und ge-
langt in die unteren Fiihrungsschienen 44 . Die Rollen
46 Ubergreifen den unteren Schenkel der Fiihrungsschie-
nen 44 und rollen auf diesem Schenkel reibungsarm ab.
Sollte sich aus irgendwelchen Griinden der Schiebewi-
derstand erhdhen, so sorgt der obere Schenkel der U-for=
migen Fihrungsschiene 44 dafiir, da8 sich das geschobe-
ne Trum des Traggliederbandes 24 nicht nach oben aus-
bdumen kann. In umgekehrter Antriebsrichtung wird das
gesamte unterhalb der angetriebenen Kettenrdder 36
liegenden Bandtrum gezogen. Die Reibungskr&@fte sind
gering, da die Rollen 46 groBere Gleitwiderstdnde

ausschlieBen. Das obere Bandtrum wird dank der oberen

o
O
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Bogenbleche 50 sauber in die obere Fithrungsschiene

44 eingefahren.

Eine Abwandlung besteht darin, daf die unteren Ket-
tenrdder 38 entfallen, dem unteren Bogenblech 50 da-
flir ein konzentrisches inneres Bogenblech im Abstand
gleich dem lichten Abstand der Vertikalfithrung 52 zuge-
ordnet wird, so daB die Rollen 46 das Gliederband 24

im Umlenkbereich fihren.

Die Ausfithrung gemdf Figuren 5 und 6 unterscheidet
sich von den vorstehenden Figuren lediglich dadurch,
daB auf beiden Wellen 32, 34 jeweils zwei weitere
Kettenrdder 54 befestigt sind, die von einer Endlos-
kette 56 umschlungen sind. Die beiden Kettenradpaare
36, 38 sind auf diese Weise synchronisiert. Der hingen-

de Teil des Traggliederbandes 24 ist somit beim Schie-

bebetrieb entlastet.

GemdB Figuren 7 und 8 bestehen die Fihrungsschienen 45
aus spiegelbildlichen Z-Profilen, wobei der obere Hori-
zontalschenkel gegeniiber der Oberkante des Vertikal-
schenkels etwas nach unten versetzt angeordnet ist. In
die Enden der Tragglieder 20 sind Kunststoff-AbschluB-
stopfen 58 eingesetzt, die einen durchgehenden, in L&ngs-
richtung des Traggliederbandes verlaufenden Schlitz

60 aufweisen, in den der horizontale Fihrungsschenkel

HE
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62 der Fithrungsschiene 45 mit allseitigem Spiel ein-
greift. An diesem Fihrungsschenkel 62 der oberen und
unteren Fihrungsschienen 45 schlieBen sich wiederum
die Bogenbleche 50 an, die ihrerseits durch einen
Schenkel der Vertikalfithrung 52 wverbunden sind, wel-
che hier als L-Profil dargestellt ist. Im Unterschied
zu den vorbeschriebenen Ausfiihrungen befinden sich die
Gelenke 28 der Xettenglieder 26 in der Breitenmitte
der Tragglieder 20, womit es mdglich ist, die beiden
oberen Bogenbleche 50 konzentrisch zur Antriebswelle
3é laufen zu lassen. Die die Fiihrungsschenkel 62

der oberen Fiihrungsschienen 45 untergreifenden Ab-
schnitte 64 der AbschluBstopfen 58 haben kreisfér-
mig gewSlbte Oberfldchen, die zur Breitenmitte je-

des Traggliedes 20 symmetrisch liegt. Der Kriimmungs-

radius entspricht etwa dem der Bogenbleche 50, sodaB

die Tragglieder exakt gefiihrt sind. Die oberen Fithrungs-
schienen 45 dienen wiederum ausschlieBlich als Hilfs-
fithrung beim Schieben des Traggliederbandes, um ein
Abheben von den Gleitstreifen 18 zu begrenzen. Untere
Umlenkkettenrdder entfallen bei dieser Ausfiihrung.

In den unteren Flihrungsschienen 45 stiitzen sich die
Tragglieder 20 mit den konvexen Fl&chen der die Schie-
nenfihrungsschenkel 62 hier iibergreifenden Abschnitte

64 der AbschluBstopfen 58 theoretisch linienartig ab,

sodaB nur schmale Auflagezonen mit geringen Reibungs-
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widerstiénden gebildet sind.

Fig. 9 zeigt einen dhnlichen Querschnitt wie Fig. 8.
Die Tragglieder 20 sind hier jedoch l&nger ausgebildet
und reichen beinahe bis an den Vertikalschenkel der
Fiihrungsschienen 45 heran. Jedes Tragglied hat an sei-
nem Ende einen in'Léngsrichtung des Traggliederbandes
verlaufenden Schlitz 61, in den ein Kunststoffabschluf-
stliick 59 eingesetzt ist, das stirnseitig das Tragglied
20 abschlieBt und das einen,dem Schlitz 60 gemdB8 Fig. 4
entsprechenden Kanal zur Aufnahme des Fihrungsschenkels

62 der Fiihrungsschiene 45 aufweist.



PATENTANSPRUCHE

1. Rolladenartige Grubenabdeckung bestehend aus

einem Band (24) gelenkig miteinander verbunde-
ner Tragglieder (20), die auf zwei oberen, an
den Grubenld&ngsridndern angeordneten Stiitzschie-
nen (14) in deren Léngsricﬁtung bewegbar abge-
stiitzt sind, mit zwei durch eine Quefﬁéilé'(BZi
verbundenen kettenradartigen Antriebsridern (36)
im oberen Bereich eines Grubenendes und einem,
mit der Querwelle (32) gekuppelten, in beiden
Richtungen antreibbaren Antriebsmotor (42), wo-
bei die Antriebsrdder (36) mit den Traggliedern
(20) oder diese verbindenden Gelenkanordnungen
(26,28) in Antriebseingriff stehen, weiterhin
mit, an demselben Grubenende nahe dem Gruben-
boden angeordneten unteren Umlenkvorrichtungen
(38, 50) fiir die Tragglieder (20), sowie daran
anschlieBenden, zu den Stiitzschienen (14) paral-
lelen unteren geradlinigen Flhrungsschienen

(44) , wobei die unteren Umlenkvorrichtungen (38,



50) bogenfdrmige Fithrungsschienen (50) umfassen,
die die unteren Filhrungsschienen (44) mit verti-
kalen Fihrungsschienen (52) benachbart der Gruben-
stirnwand jeweils verbinden, dadurch gekennzeich-
net, daB im Bereich der Stiitzschienen (14) in
ansich bekannter Weise Fiihrungsschenkel (62) vor-
gesehen sind, die die Tragglieder (20) oder Ab-
schnitte (64) bzw. Ansdtze (58) der Tragglieder
(20) Ubergreifen, daB sich an diese Fithrungs-
schenkel (62) obere bogenfdrmige Fihrungsschie-
nen (50) anschlieBen, die angendhert koaxial

zur Antriebswelle (32) angeordnet sind und die
Fﬁhrungsschenkel (62) mit den vertikalen Fith-
rungsschienen (52) Verbindeﬁ und daB die ﬁﬁﬁe—
ren Fihrungsschienen (44) Horizontalschenkel
aufweisen, die die Abschnitte oder Ansdtze der

Tragglieder (20) bzw. diese selbst iibergreifen.

Grubenabdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 die unteren Umlenkvérrichtunéén
(38, 50) je ein Umlenkrad (38) aufweisen, das
mittels mindestens eines endlosen Verbindungs-
organes (56) in stdndiger Antriebsverbindung
mit der Antriebswelle (32) steht,und daB das
Umlenkrad (38) als Antriebsrad fiir die Trag-

glieder (20) ausgebildet ist.
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Gfubenabdeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, da8 die Fihrungsschenkel (62) der
stiitzschienen (14) an separaten Profilschienen (44,
45) ausgebilaet sind, die auf den Stilitzschienen (14)
aufgesetzt und an diesen befestigt sind.
Grubenabdeckung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 die Profilschienen (44,45), die ver-
tikalen Schienen (52) und die unteren Filhrungs-

schienen (44) dasselbe Querschnittsprofil aufweisen.

Grubenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB auf den Stiitzschienen
(14) Je ein reibungsarmer Gleitstreifen (18) an-
geordnet ist, auf dem die Tragglieder (20) auflie-
gen und daB8 die Fiihrungsschenkel (62) in einem sol-
chen HOhenabstand oberhalb der Stilitzschienen (14)
angeordnet sind, daB die auf den Gleitstreifen

(18) ruhenden Tragglieder (20) bzw. deren Abschnitte
(64) oder Ansdtze (58) in geringem Abstand unter-
halb der Unterfl&chen der Fiihrungsschenkel (62)

liegen.

Grubenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrungsschenkel

[omb
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(62) in einen stirnseitigen Schlitz (60) des

Traggliedes (20) eingreifen.

Grubenabdeckung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, da8 die als HohlkOrper ausgebildeten Trag-
glieder (20) Endstopfen (58) aufweisen, in denen

die Schlitze (60) vorgesehen sind.

Grubenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB8 die Gelenke (28) 2zwi-
schen je zwei Gliedern (26) einer Kette (22) ge-
bildet sind, daB mindestens zwei derartiger Ketten
(22) das Traggliederband (24) zusammenhalten und
daB sich ein vollstdndiges Kettenglied (26) {iber
die ganze Breite des Traggliedes (20) erstreckt
und zwischen seinen Enden an der Unterseite des
auf den Stitzschienen (14) aufliegenden Tragglie-

des (20) befestigt ist.

Grubenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die Gelenke (28) jeweils
in der Breitenmitte jedes Traggliedes (20) angeord-
net sind und daB die die oberen bogenfdrmigen Fih-
rungsschienen (50) untergreifenden und/oder unteren
bogenfdrmigen Fﬁhrungsschienen (50) iibergreifenden
Abschnitte (64) oder Ansdtze (58) der Tragglieder

(20) im Querschnitt konvex gewdlbt sind.
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crubenabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsrider (36,

38) an ihren AuBenumfdngen aussparungen fiir die Ge-

lenkzapfen der Gelenke (28) aufweisen.
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