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@ Interrupteur électromagnétique de batterie 8 commande électonique.

@ interrupteur électromagnétique de batterie 3 commande
électronique & coupure sur circuit principal et sur circuit aux-
iliaire et a sécurité intrinséque, caractérisé par le fait qu'il
comporte un électro-aimant de commande (4) & noyau
plongeur (10} dont la tige de commande (12, 14) porte, par un
intermédiaire isolant (16), une piéce centrale de connexion
(17) destinée & la coupure du circuit auxiliaire (A,D+), ainsi
qu'une traverse (18), entrainée par [intermédiaire d'un
ressort {19) et portant 3 son tour par des intermédiaires isol-
ants (22, 23) deux barrettes de connexion latérales (21), rap-
pelées par des ressorts de rappel {26), et susceptibles de venir
s'appliquer dans leur ensemble et dans Fétat excité de
I'électro-aimant {4) sur quatre emplacements de bornes (27
ou 27a) pour assurer la coupure principale mono ou bipolaire,
I'ensemble étant enfermé avec I'électronique (35) dans un
boitier étanche (1, 33, 36).

-Référence:Figure 2—
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Interrupteur électromagnétique de batterie 3 commande &lectroniqie.’

L'invention concerne les interrupteurs de batterie 3 bord des véhicules
automobiles, notamment des camions, dans le cas général et plus particu-

liérement dans le cas de camions affectés au transport de matidres
dangereuses. '

- On sait que sur un véhicule automobile comportant une batterie

électrique, un simple court-circuit peut entrainer un incendie, Pour cette

_ralson, il est prescrit d'utiliser un coupe-batterie qui met la batfe}ie hors

circuit dans les périodes de non utilisation ou de danger. La commande
manuelle de ce coupe-batterie est &videmment peu pratique, surtout si la
batterie est &loignée du poste de conduite et peu accessible. Par ailleurs,
les coupe-batterie & télécommande pneumatique sont estimés moins pratiques
d'installation par certains constructeurs car nécessitant des tuyauteries
pneumatiques et des distributeurs d'air. Pour cette raison, on se tourne de
plus en plus vers les coupe~batterie 3 commande €lectromagnétique.

Dans le cas plus particulier du transport de matiéres dangereuses, une

simple &tincelle produite par exemple par la commutation du circuit

€lectrique peut entrainer 1'explosion des &manations gazeuses. Pour cette

raison, il est imposé & tous les véhicules affectés au transport de matiéres

- dangereuses susceptibles' de créer une atmosphére explosible d'utiliser du

matériel électrique & sécurité& intrinséque, c'est-3~dire en particulier dont

tous les dispositifs de commtation susceptibles de créer une &tincelle

soient enfermés sous capot &tanche. En outre, dans le cas d'un coupe-batterie

" glec¢tromagnétique télécommandé 3 distance, il est impos& que la ligne de

commande ne soit parcourue que par une intensité électrique extrémement
faible, ne dépassant pas 20 mA.

11 faut ajouter @ cela que certaines normes imposent & certains
véhicules -une coupure bipolaire de la batterie, alors que pour certains
autres véhicules, une coupure monopolaire suffit, mais en général sur le
moins de la batterie pour les poids lourds et sur le plus de la batterie pour
les autobus.

De toutes ces normes et nombreux cas d'utilisation i1 résulte 1'exis-
tence sur le march& d'un nombre considérable de types différents de coupe-
batterie qui ont tous un caractére plus ou moins spécifique et sont de ce

fait trés onéreux en raison des faibles quantités produites dans chaque
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Le but de l1'invention est de remédier & ces inconvéniehts en réalisant

un unique appareil de base qui satisfasse largement & toutes les normes

imposées dans les conditions les plus difficiles, et qui en méme temps

s'adapte

-

3 tous les cas d'utilisation, par modification des raccordements ou

par omission en fabrication des organes inutiles.

L'invention consiste, pour 1'appareil de base, & regrouper sous un méme

capot &tanche un circuit &lectronique alimentant &lectriquement un électro-

aimant 3 double bobinage, d'appel et de maintien, lequel entrafﬁé mécani-

quement une piéce de connexion centrale, et par 1l'intermé&diaire d'une-

traverse, deux barrettes de connexion latérales, isolé&es entre elles et de la

masse, et permettant de connecter en pont deux & deux quatre bornes de

raccordement situées sensiblement selon un carré et susceptibles d'établir 1la

commtation principale, respectivement entre le plus véhicule et le plus

batterie, et entre le moins véhicule et le moins batterie, la piéce de

connexion centrale &tant susceptible d'é&tablir la commutation entre deux

linguets fixes pour assurer s'il y a lieu le précontact de mise & la masse ou

la précoupure de 1l'excitation de 1'alternateur.

Le circuit électroniqﬁe comprend un optocoupleur, recevant la ligne de

commande en provenance de la clef de contact située en cabine et commandant

un régulateur de tension qui alimente un monostable, 1eque1'menostab1e

alimente aprés amplifications la bobine d'appel pendant le temps d'excitation,

et la bobine de maintien en fonctionnement normal. Eventuellement une

commande auxiliaire parvbouton-poussoir installée au tableau de bord est

réalisab

le.

D'autres particularités de l'invention apparaitront dans la description

qui va suivre d'un mode de réalisation pris comme exemple et représenté@ sur

le dessin annex&, sur lequel :

1a
la
1a
1a
-1la

figure 1 est une coupe:-

figure 2 est une coupe
figure 3 est une coupe

figure 4 est une coupe

figure 5 est une coupe

horizontale selon -I-I de la figure 2,
verticale selon II~II de la figure 1,
verticale selon III-III de la figure 1,
verticale selon IV-IV de 1la figure 1,

analogue 3 la figure 2 dans le cas de

-

1'adaptation d'une commande d'arrét d'urgence 3 verrouillage mécanique,

la figure 6 est le schéma de la commande &lectronique dans le cas d'une

commande par clef de contact,
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la figure 7 represente ce néme schem €lectronique modifié pour la
commande simulggnee‘par clef de contact et bouton-poussoir, et

lesffigures 8 @ 10 sont des schémas de 1l'appareil vu de dessous
illustrant le raccordement exté&rieur pour divers cas d'utilisationm.

Comme illustré en particulier sur les figures 1 3 4, la partie mécanique
du dispositif selon 1'invention comprend une baée isolante 1 sur laquelle est
fixé, au moyen de visrz.“un étrier~support 3 portant 1l'électro-aimant 4.
Celui-ci ést constitué pér'un enroulement 5, formé d'un double bobinage,
'd'appel et de maintien, enroule SUr une carcasse 6 en matiére . isolante,
elle-méme montée dans un circuit magnétique formé par un &trier en -fer doux 7
et une plaque de fermeture 8 portant une piice polaire fixe 9 rivetée sur
cette plaque, tandis que les extrémités de 1'&trier magnétique 7 se fixent
dans 1'étrier-support 3 au travers de la plaque de fermeture 8.

L'électro~aimant 4 se compléte par un noyau plongeur 10 coulissant dans
la carcasse 6 et traversant un orifice 11 dans la partie supérieure de
1'&trier magnétique 7. Ce noyau plongeur est solidaire d'un axe 12 en
matériau non magnétique qui traverse de maniére coulissante la piece polaire
‘fixe 9 pour entrainer 1le mecanisme situé dans la base isolante 1 au~-dessous
de 1'étrier 3.

Sur l'extrémité filetée 13 de.cet axe 12 est vissé un bout d'axe 14 dont
1l'extrémité coulisse dans un alésage de centrage 15 de la base isolante 1, et
qui porte, par l'intermédiaire d'un canon isolant 16, une pi&ce de connexion
centrale 17 qui peut &tre constituée par une simple rondelle de cuivre.

. Au-dessus de ce canon isolant 16,. le bout d'axe 14 porte une -traverse
18, qui comporte un orifice central coulissant sur le bout d'axe 14 et qui
est constamment poussée par un ressort de compression 19 contre le canon
isolant 16, Sur les figures 1 & 4, le dispositif est représent& en position
de fonctionnement normal du véhicule, c'est~3-dire dans la position pour .
laquelle 1'électro-aimant 4 est excité, le noyau plongeur 10 et l'axe 12
étant par conséquent attiré@s vers le bas, Dans le mouvement inverse,
1'ensemble mobile a sa course limit&e par une rondelle de butée 20 fixée
entre 1'axe 12 et le bout d'axe 1l4. .

La traverse 18 porte transversalement & chacune de ses extrémités une
barrette de connexion latérale 21 en cuivre, les deux barrettes 21 &tant

isolées 1'une de 1l'autre et de la masse du dispositif, Pour cela on peut,

-~ s B e e e e [N C e D e e, 2w oes
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comme représenté, fixer chaquer barrette 21 & la traverse 18 par un rivet 227
en matidre isolante, par exemple en polytétrafluoréthyléne, qui traverse 3 la
fois la barrette 21 et la traverse 18, avec intérpositon également d'une
rondelle isolante 23 entre ces deux pléces, une rondelle-agrafe 24 maintenant
chacun des rivets 22 en place. Naturellement, en variante, 11 serait possible
d'utiliser une autre disposition en réalisant la traverse 18 en matériau
isolant. , . '

Entre la téte 25 de chaque rivet isolant 22 et la ,hase}iéoléhi:é 1est
interposé un ressort de rappel 26 rappelant 1'ensenble ,mobiie vers le haut
jusqu'd ce que la rondelle-butée 20 vienne rencontrer 1'étrier de support 3.

Chaque barrette de connexion latérale 21 est susceptible de venir
contacter les extrémités supérieures de deux bornes 27 pour réaliser entre
elles un pont de connexion &lectrique, les quatre emplacements de bornes
ainsi définis occupant sensiblement les quatre angles d'un carré. Pour les
distinguer entre elles, ces quatre bornes ou emplacements de bornmes sont
repérés extérieurement sur la base iéolénte 1 par leé :epéres-suivants :
-BAT, +BAT, -VEH, +VEH, Ces repéres sont i'ndiqués' sur la figure 17, et en
position retournée sur les figures 8, 9 et 10 qui sont vues de dessous, tels
qu'ils apparaissent & l'utilisateur lors du raccordement.

Selon les utilisations, comme on le verra par la suite, il arrive qu'un
des emplacements de borne ne soit pas utilisé, Pour cela, les trous de
passage des bormes dans la base isolante 1 sont refermés par un opercule
d'étanchéité 28 que 1'on debouche pour installer les bornes 27 correspondantes,
et que 1'on laisse intact pour l'emplacement de borne non utilise s'ilya
lieu, la borne 27 &tant alors remplac&e par une simple pidce de butée 27a qui
sert d'appui pour la barrette de connexion 21 correspondante mais sans servir
de connexion electrique. ~ o

Dans le plan IXT-III de la figure 3 sont disposees egalement dans 1a 7
base isolante 1, trois bornes de plus petite section, repérées C, D+ et A et
visibles notamment sur la figure 3 et les figures 8 & 10. La borne C sert au
raccordement avec la ligne de commande extérieure, tandis que les bornes A et
D+ sont connectées chacune intérieurement 3 un linguet, resPectiv;ament 29 et
30, portant 3 son extrémité un grain d'argent riveté 31 sur lequel vient

prendre contact la piléce centrale de comnnexion 17 examin@e plus haut.

Pt s e ettt .

- gt o 5
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Dans le cas des véhicules comportant un alternateur 3 régulateur
incorporé, la borne D+ est reliée 3 la borne D+ de 1l'alternateur (3
régulateur incorporé), la borne A &tant réunie par un shunt extérieur 32 i la
borne -VEH, et les linguets 29 et 30 et leurs grains d'argent 31 sont
déterminés de maniére que le circuit entre eux soit refermé par la piéce 17,
assurant ainsi la mise 3 la masse des diodes du regulateur, avant que n'ait
l¥eu la coupure du circuit principal par les barrettes de connexion 21. C'est
la technique du précontact qui est illustrée par les figures 1 3 4 et les
schémas des figures 6 et 7. o

Dans le cas au contraire des véhicules comportant un alternateur i
régulateur non incorporé, les linguets 29 et 30 sont alors modifi&s pour &€tre
plus bas et que leurs grains d'argent 31 soient situés en-dessous de la piéce
centrale de connexion 17, afin d'assurer la précoupure de 1l'excitation de
1'alternateur par 1l'ouverture du contact entre les linguets avant qu'ait lieu
1l'ouverture du circuit principal, la borne D+ &tant dans ce cas relide 3
1l'excitation de 1'alternateur.

Toute la structure qui vient d'€tre décrite, et qui est portée par la
base isolante 1, se trouve enfermée dans un capot métalliqﬁe..33 serti de
maniére &tanche grice.3 un joint 34, le circuit électronique constitué par
une plaquette de circuit imprimé 35 &tant lui-m€me placé dans 'ce capot 33, et
refermé& par un couvercle latéral 36 normalement raccordé de maniére &tanche
avec le capot 33 au moyen d'un joint 37. Le circuit &lectronique 35 est

raccordé €lectriquement 3 l'entrée de commande C, au double bobinage 5 de

- 1"€lectro~aimant 4, ainsi qu'aux bormes —BAT et +BAT gr3ce 3 des &triers de

connexion 38 visibles sur les figures 1 3 4.

-

Le capot principal 33 comporte & sa base un flasque horizontal 39 percé
d'orifices de fixation 40 pour permettre sa fixation sur le véhicule 3
1l'emplacement convenable. Ce capot 33 comporte # son extrémité supérieure une
partie amincie 41 et deux trous taraudés 42 permettant, en &€liminant la
premiére et en se vissant sur les seconds, d'adapter le dispositif de
commande d'arrét d'urgence 3 verrouillage mécanique représenté sur la figure
5. PR i} - T - -

Ce dernier comprend un corps 43, se fixant de maniére &tanche sur le
dessus du capot 33 au moyen de vis 44 se vissant dans les trous 42, et d'un

joint 45, Dans ce corps peut coulisser de maniére &tanche, grdce & un joint

46, une tige 47 termin@e par une poignée de manoédvre 48 et comportant un

moyen de verrouillage mécanique intérieur 3 deux positions grace 3 deux
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billes 49 poussées par un ressort 50 dans deux gorges 51 pour avoir deux

B LN
Il e Ll )

positions stables. Le bout intérieur 52 de la tige 47 vient agir sur une lame -

de contact 53 dans le sens de 1'ouverture du contact entre les bornes 54 et
55 qui sont interposées entre la borne -BAT et la masse du ciréuit élec~
tronique, distincte de celle du véhicule. ' .

Le circuit &lectronique 35 proprément dit est représénié en détail sur
la figure 6 oli 1'on voit notamment les diverses bornes de raccordement, et oil
la commande d'arrét d'urgence a été sﬁpposée installée. On y voit 3 la partie
supéfieure le véhicule avec sa batterie 56, dont les bornes — et + sont
connectées respectivement aux bornes —BAT et +BAT. On voit &galement
1'alternateur 57 supposé 3 régulateur incorporé et raccordé entre le + de la
batterie et la masse du véhicule, Cet alternateur comporte une entrée
supplémentaire de régulation D+ qui est raccordée & la borne D+ de
1'appareil. On voit &galement le shunt extérieur 32 reliant les bornes ~VEH
et A selon la figure 8, Enfin, la borne + de la batterie 56 ou de 1l'al-
ternateur 57 est réunie par une clef de contact 58 et une ligne de commande
59 & 1l'entr@e de commande C. Le double bobinage 5 a &té représenté en
séparant le bobinage d'appel 5a du bobinage de maintien 5m. 7
" " L'ensemble du dispositif ayant &té& r&alisé de mani&re &tanche pour &tre
a8 sécurité intrinséque, il est en outre nécessaire comme expos& plus haut,
que dans le cas de transport de matiéres dangereuses, la ligne de commande 59
ne soit parcourue que par une intensité inférieure 3 20 mA. Pour cela,
conformément & l'invention, on utilise un pont diviseur, formé de deux
résistances 60 et 61 montées entre C et la masse, et alimentant la partie
émettrice 62a d'un optocoupleur 62 dont la partie réceptrice 62b actionne un
amplificateur 63 & transistor et diode Zener. Lorsque celui-ci est activé, il
transmet la temnsion de la batterie, par 1'intermédiaire d'ume résistance 64&,.
d 1'entrée 65 d'un régulateur de tension 66, connecté également & la masse,
et dont la fonction principale est de dé&livrer & sa sortie 67 une tension
régulée de +5 volts 3 un circuit monostable 68. Ce dernier, lorsqu'il regoit
par 67 son alimentation lors de la fermeture de la clef de contact 58, fait
passer sa sortie principale 69 au niveau haut et en méme temps sa sortie
secondaire 70 au niveau bas pendant un temps déterminé par la résistance 71

et le condensateur 72. Puis & 1'achévement de ce temps, le monostable bascule

" spontanément et &tablit sa -sortie- 69 au niveau bas et sa sortie 70 au niveau

s i = ot v + st cmm +
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On voit par ailleurs sur le schéma de la figure 6 que les sorties
principale 69 et secondaire 70 alimentent respectivement, par l'intermédiaire
d'un amplificateur & transistor avec diode Zener de protection, respectivement
73 et 74, la bobine d'appel 52 et la bobine de maintlen 5m, avec chacune en
parailéig une diode 75 de protection contre les extrats~courants d'ouverture..

On voit donc que lors de la fermeture de la clef de contact 58, la
bobine d'appel 5a se trouve excit@e pendant un temps suffisant pour que
1'Electro~aimant vienne en fin de course et assure la fermeture du circuit
principal -VEH, -BAT, puls, au bout de ce temps, alimente la bobine de
maintien 5m en interrompant la bobine 5a pour éviter un échauffement du
dispositif et une consommation de courant excessive pendant le maitien excité
de 1'électro-aimant, &tat qui se poursuit pendant tout le fonctionnement du
véhicule, Inversement, lorsqu'on ouvre le contact 58, 1'optocoupleur ne
commande plus le régulateur 66, lequel n'alimente plus le monostable 68, et
par suite 1'€lectro-aimant déséxclté ouvre le circuilt principal avec, comme
on 1'a vu plus haut, le précontact ou la pré&coupure s8'il y a lieu du circuit
secondaire entre A et D+, '

A noter que ce résultat est obtenu avec une intensité de commande dans
la ligne 59 trés en-dessous de la norme de 20 mA exig@e pour les vEhicules
susceptibles de transporter des matidres dangereuses. Dans le cas, au
contraire, d'un véhicule non destiné & transporter des mati&res dangereuses,
on peut tout simplement omettre sur le circuilt imprimé 35 les composants
inclus dans le cercle 76 sur le schéma de la figure 6, et les‘remplacer par
un simple shunt 77 reliant C & 64. On obtient alors avec les mfmes &léments
principaux constitutifs, un appareil 3 s&curité intrinséque mais non adapté
au transport de matiéres dangereuses,

En cas d'urgence, la déséxcitation de 1'électro-aimant péﬁt €galement
€tre obtenue par la commande locale, du type & coup de poing, qui interrompt
la liaison entre la borne -BAT et la masse du circuit &lectronique, dans le
cas ol cette commande locale a &té montée.

Certains constructeurs exigent que la commande du coﬁpe—batteiie soit
assurée non pas directement par la clef de contact, mals en outre par un

bouton~poussoir au tableau de bord. Dams ce cas, le schéma de la figure 6 est
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modifié selon le schéma de la figure'7, oi 1'on a représenté& en 78 lé

[o -]
e9 d e

" .

.

ses

. . 1
¢

bouton-poussoir, qul est relié par deux lignes supplémentaires 79 et 80 i
deux bornes d'entrée supplémentaires 81 et 82. Dans ce cas, le régulateur de
tension 66 a son entrée toujours command&e par 1'amplificateur & tramsistor

-

63, mais directement 3 partir de l'entrée C, sans passer par 1'optocoupleur.
Cet octocoupleur sert au contraire, dans ce schéma, 3 réunir la sortie de -
tension régulée 67 3 une résistance 83, établissant un niﬁéaﬁ de tensionléui,
par 81, 79, 78, 80 et 82, aboutit 3 une entrée de commande 84 du monostable

68, laquelle entrée est normalement mise au niveau bas par une résistance de

dépolarisation 85. L'intérét de ce type de commande réside dans le fait que,

dés le reldchement de ce bouton-poussoir, aucum courant ne circule dans les
lignes de commande 79 et 80. Ce schéma correspond naturellement au transport
de matiéres dangereuses, et dans le cas contraire, on peut 13 encore omettre
& la fabrication tous les composants contenus dans le cercle 76 et les
remplacer par deux shunts de liaison directe 77a et 77b.

Tout ce qui précéde concerne essentiellement le cas le plus fréquent des

poids lourds, pour lesquels la coupure a lieu entre les bornes —BAT et -VEH,

‘cas ol comme on 1'a vu, c'est 1'emplacement +VEH qui est occupé par la piéce

de butée 27a (figure 4), les trois autres emplacements de bornes &tant

‘occupés par les bornes 27 normales, et le shunt extérieur 32 &tant connecté

entre les bornes -VEH et A comme il apparait sur la figure 8.

11 est un deuxiéme cas, qui concerne plus particuliérement les autobus,
ot la coupure a lieu entre les bornes +BAT et +VEH, auquel cas c'est
1'emplacement -VEH qui est occupé& par la piéce de butée 27a, les trois autres
emplacements é&tant occupés par des bornes normales 27, et le shunt extérieur
32 étant cette fois connecté& entre les bornes —BAT et A, comme il apparait
sur la figure 9.

" Eanfin, il est des cas plus rares ol on utilise une coupure bipolaire de
la batterie, auquel cas les quatre emplacements de bornes sont occupés par
les bornes normales 27, comme représenté& sur la figure 10, ‘le shunt extérieur
32 &tant alors connecté comme dans le cas de la figure 8.

Efi définitive, on voit que selon les cas d'utilisation, on peut

obtenir :

1., Une commande par clef de contact selon la figure 6 ou par bouton-

poussoir selon la figure 7, & 1'aide d'un circuit imprimé 3 peine modifié
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utilisant les mémes composants et & 1'aide de deux bornes supplémentaires 81
et 82;

2. Un appareil satisfaisant aux normes matiéres dangereuses, ou un
appareil standard en omettant dans ce cas les composants inclus dans le
cercle 76 remplacé&s par un ou deux shunts;

3. Un appareil sans commande locale ou avec commande locale en
installant dans ce dernier cas les composants représentés sur la figure 5;

4. Un appareil avec précontact ou précoupure du circuif,éuxiliaire,
selon la forme ou le cambrage donnés aux linguets 29 et 30; enfin

5. Une coupure du circuit principal sur le moins, ou sur le plus, ou
encore bipolaire, en utilisant respectivement le montage des figures 8 i 10.

Ces divers cas se multipliant entre eux, c'est donc au total 48 cas
d'utilisations différentes que 1l'on peut satisfaire avec un méme type
d'appareil, les diverses versions &tant obtenues & partir des mémes com-
posants essentiels et me variant entre eux que par le montage et dans
certains cas 1'omission des organes utilisés.

L'invention permet ainsi de r&aliser un matériel universel, extrémement
per formant, parfaitement adapté 3 tous les cas d'utilisation, et extr&mement
compétitif grace & une fabrication unique.

En variante, l'optocoupleur 62 pourrait &€tre scindé en ses deux
composants et l'émetteur 62a €tre placé dans la cabine, ce qui supprimerait
la ligne de commande &lectrique 59 qui se trouverait remplac&e par umne fibre
optique transmettant la lumiére de 62a 3 62b avec une sécurité encore accrue.
Dans ce cas, 62a serait par exemple une diode €lectroluminescente 2

infrarouge et 62b un photo-transistor.
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1. Interrupteur Electromagnétique de batterie & commande &lectronique &

coupure sur circuit principal et sur circuit auxiliaire et & sécurité in-
trinséque, caractérisé par le fait qu'il comporte un électro-aimant de
commande (4) & noyau plongeur (10) dont 1la tige de commande (12,14) porte,
par un intermédiaire isolant (16), une pié&ce centrale de connexion (17)
destinge. @ la coupure du circuit auxiliaire (A,D+), ainsi qu'une traverse
(18), entrainée par 1l'intermédiaire d'un ‘ressort (19) et portant 3 son tour
par des intermédiaires isolants (22,23) deux barrettes de cSnnexion latérales
(21), rappelées par des ressorts de rappei (26), et susceptibles de venir
s'appliquer dans leur ensemble et dans 1'&tat excité de 1'&lectro-aimant (4)
sur quatre emplacements de bornes (27 ou 27a) pour assurer la coupure
principale mono ou bipolaire, l'ensemble &tant enfermé avec 1'&lectronique
(35) dans un boitier &tanche (1,33,36).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par le fait que
1'€lectro-aimant (4) comprend un enroulement (5) 3 double bobinage; d'appel

(52) et de maintien (5m), et que 1'&lectronique de commande comprend un

.régulateur de tension (66) qui, lorsqu’il est aliment&, directement ou

indirectement 3 partir de 1la ligne de commande, (59),(C), actibhne‘un
monostable (68) dont la ligne de sortie directe (69) commande par 1'inter-
médiaire d'un amplificateur (73) la bobine d‘aﬁpel (5a), et dontrla sortie
inverse (70) commande par 1l'intermédiaire d'un autre amplificateur (74) 1le
bobinage de maintien (5m).

3. Interrupteur selon la revendication 2, caract&risé par le fait que
1l'entrée de commande (C), destinée & €tre commandée directement par 1la éléf'
de contact (58) et par une ligne de commande (59) & faible intensité,
comprend un optocoupleur (62) qui commande par un amplificateur (63)
1'alimentation du régulateur de tension (66). 7

4. Interrupteur selon la revendication 2, caractérisé par le fait que
1'entrée de commande (C) destine 3 €tre raccordée & la clef de contact (58)
par une ligne de commande (59), alimente le régulateur de tension (66) par
1'intermédiaire d'un amplificateur (63), et en paralléle avec celui-ci, un
optocoupleur (62), lequel transmet la tension d;alimeniation régulée (675
fournie par le régulateur (66), a2 une entrée de commande (84) du monostable

(68), par 1'intermédiaire d'un circuit extérieur (81,79,80,82) incluant un

-

*
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bouton-poussoir de commande (78) au tableau de bord.

5. Interrupteur selon l'une des revendications précédentes, caractérisé
par le fait qu'il peut recevoir une commande locale (48) d'interruption
constituée par un interrupteur (53) coup de poing 3 verrouillage mécanique
(49,50,51) et 3 ouverture de circuit ins&ré entre la borne négative de 1la
batterie (—BAT) et la masse du circuit électronique, de maniére @ assurer une
commande locale d'urgence de la déséxcitation de 1'&lectro—aimant.

6. Interrupteur selon 1'une des revendications précédentes, caractérisé
par le fait que les deux bornmes (A, D+) du circuit auxiliaire sont chacune
solidaire d'un linguet (29,30) dont la pi&ce de contact (31) est située a
courte distance au-dessus de la piéce centrale de connexion (17) de maniére 3
assurer un précontact 3 la masse des diodes du régulateur incorporé de
1'alternateur du véhicule, juste avant la coupure du circuit principal.

7. Interrupteur selon 1l'une des revendications 1 & 5, caractérisé par le
fait que les bornes (A, D+) du circuit auxiliaire sont raccordées chacune 2
un linguet (29,30) dont les piéces de contact (31) sont disposées 3 courte
distance au—dessous de la piéce centrale de connexion (17) de maniére &
effectuer une précoupure de l'excitation (D+) de 1l'alternateur (57) du
véhicule.

8. Interrupteur selon 1'une des revendications précédentes, caractérisé
par le fait qu'un shunt extérieur (32) réunit la borne d'entrée (A) du
circuit auxiliaire 3 une des bornes négatives, de la batterie (~BAT) ou du
véhicule (-VEH) selon les cas, et que dans le cas d'utilisation monopolaire,
la borne normale (27) non utilisBe est remplac&e par une piéce de butée
(27a).

9, Interrupteur selon l'une des revendications précédentes, caractérisé
par le fait qu'il comporte une piéce de base (1) en matiére plastique moulée
isolante portant tous les composants €lectromécaniques et dont les trous de
passage des bornes (27) du circuit principal, au moins & certains des
emplacements prévus, sont fermés par des operculeAs (28) qui sont débouchés
pour la mise en place des bornes normales (27), mais laissé&s fermés a

1'emplacement de la piéce de butée (27a) s'il y a lieu,
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