EP 0 157 391 A2

Européisches Patentamt

@ 0’ European Patent Office @) Verdffentlichungsnummer: 0157 391
Office européen des brevets A2
®@ EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
@ Anmeldenummer: 85103836.4 @ int.cl: EO5B 47/00
@ Anmeldetag: 29.03.85
@D Prioritat: 06.04.84 DE 3412959 @ Anmelder: NEIMAN S.A., 39, Avenue Marceau,
F-92400 Courbevoie (FR)
@ Erfinder: Hiibner, Dieter, Ahornweg 5, D-3180 Wolfsburg
@ Versfientlichungstag der Anmeldung: 09.10.85 (DE)
Patentblatt 85/41 Erfinder: Eigelshofen, Giinther, Relnshagenstrasse 50,
D-5600 Wuppertal 21 (DE)
@ Vertreter: Patentanwaltsbiiro Cohausz & Florack,
€9 Benannte Vertragsstaaten: DE FR GB IT SE Pastfach 14 01 47, D-4000 Diisseldorf 1 (DE)
€) Vorrichtung zum Schilessen einer Kraftfahrzeugtiir.

€ Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Schiiessen einer
Kraftfahrzeugtlr, mit einem in der Tur befestigten Schloss.
Unterhalb oder oberhalb des Schlosses ist ein um eine waag-
rechte Achse drehbares Teil, insbesondere eine Kurvenscheibe,
ein Nocken oder eine Kurbel gelagert, das motorisch, pneuma-
tisch oder hydraulisch angetrieben ist. Das drehbare Teil hinter-
greift nach Beginn der Drehung zum Zuziehen der Tiir einen
Vorsprung, der an dem Karosseriebereich befestigt ist, der dem
drehbaren Teil gegeniiberliegt.
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Vorrichtung zum SchlieBen einer Kraftfahrzeugtiir

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung 2zum Schliefen einer

Kraftfahrzeugtiir mit einem in der Tir hefestigten Schlos.

Es ist bekannt, Kraftfahrzeugtiiren von Hand zu schliefen.
Dies geschieht durch ein verhdltnismdBig heftiges Zuschla-
gen der Tir., Wird diese Tiir nicht ausreichend fest zuge-
schlagen, so gelanagt die Tiir nur in eine Vorraststellung,
so daB sie zwar gehalten, aber nicht vollstd&ndig geschlos-
sen ist. Wird diese Vorraststellung nicht bemerkt, so ist
die Sicherheit gegeniiber einer v$llig geschlossenen Tilir
geringer,

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zum selb-
stdndigen SchliefBen einer Kraftfahrzeugtiir zu schaffen,
die bei einfacher Konstruktion eine hohe Sicherheit schafft

und ein Zuschlagen der Tilir eriibrigt. Ferner ist es Aufgabe
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der Exrfindung, eine Vorrichtung zum selbst@ndigen SchlieBen
einer Rraftfahrzeugtlir zu schaffen, die auch nachtrdglich

in ein Rraftfahrzeug einbaubar ist.

Diese Aufgaben werden erfindungsgemidf dadurch geldst, dag
unterhalb oder oberhalb des Schlosses ein um eine waage-
rechte Achse drehbares Teil, insbesondere eine Kurvenschei-
be, Hocken oder Rurbel,gelagert ist, das motorisch, pneu-
matisch oder hvdraulisch angetrieben ist und das nach Be-
ginn der Drehung zum Zuziehen der Tiir einen Vorsprung
hintergreift, der an dem Karosseriebereich befestigt ist,

der dem drehbaren Teil gegeniiberliegt.

Eine solche Vorrichtung schlieBt eine Kraftfahrzeugtlir
selbstidndig, sobald sie angelehnt ist, so daB es sich er-
dbrigt, die Kraftfahrzeugtiir zuzuschlagen. Hierdurch wird
nicht nur das laute Ger&dusch einer zuschlagenden Tir ver-
hindert, sondern dariiber hinaus die Sicherheit wesentlich
erh&ht, da eine Vorraststellung nicht mehr wdhrend der Fahrt
bestehen bleiben kann. Bei wenig Teilen, einem geringen
Herstellungs~ und Montageaufwand und einer hohen Zuverlds-
sigkeit wird ein wesentlicher Beitrag zur Erhdhung der
Sicherheit geschaffen. Dariiber hinaus wird der Komfort ver-
bessert. Da die Vorrichtung nicht Teil des Kraftfahrzeug-
tlirschlosses sein muf und unterhalb oder oberhalb einbaubar
ist, kann sie auch nachtrdglich in ein Kraftfahrzeug mon-
tiert werden und dariiber hinaus ein Zusatzteil sein, das
nach Wunsch bei Bestellung eines Kraftfahrzeugs geordert
werden kann, ohne die iibrigen Montagearbeiten &ndern zu
miissen. Auch k&nnen h8here SchlieBkrifte erzeugt werden

als beim SchlieBen von Hand. Dies li8t es zu, Dichtungen

zu verwenden, die einen grdBeren Gegendruck erzeugen, so
daB eine hohe Dichtigkeit der Tiir als auch weniger Wind-

gerdusche und Klappergerdusche entstehen.
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Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den
Unteranspriichen aufgefiihrt. Hierbei ist besonders zu beach-
ten, daB das Drehen der Vorrichtung stets in derselben Dreh-
richtung eine besonders einfache Konstruktion erlaubt,

Ferner kann durch diese Vorrichtung das Tiirschlos betdtigt
werden, so daf weitere Funktionen m8glich sind. Ein im

Tirspalt eingeklemmter Gegenstand wird dann beriicksich-
tigt, wenn der Vorsprung nachgiebig ist. Hierdurch wird
auch sichergestellt, daB8 bei nicht vollstdndig geschlos-
sener und einem SchlieBen sich widersetzender Tiir das
drehbare Teil bis zur Anfangsstellung l&uft.

Zwei Ausfilhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich-
nungen dargestellt und werden im folgenden ndher beschrie-

ben. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Vorrichtung mit Kurven-—

scheibe, die sich in der Stellung befindet, bei

der die Tiir geschlossen ist;

Fig. 2 eine Ansicht nach Fig. 1 mit einer Kurvenschei-

be wihrend des Offnens der Tiir;

Fig. 3 eine Ansicht nach Fig. 1 mit einer Kurvenscheibe
kurz vor dem endgiiltigen SchlieBen der Tiir, ins-
besondere wihrend die Tiir in der Vorraststellung

ist;

Fig. 4 beim ersten Ausfliihrungsbeispiel einen senk-
rechten Schnitt durch die Stirnseite einer
Kraftfahrzeugtlir und das angrenzende Karos-
serieblech, insbesondere einen Karosserie-~

holm;
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Fig. 5 einen waagerechten Schnitt durch ein zweites
Ausfiihrungsbeispiel mit Kurbel bei gedffneter

Tir;
Fig. 6 einen senkrechten Schnitt nach A-A in Fig. 5;
Fig., 7 einen Schnitt entsprechend Fig. 5 mit einer

Stellung der Kurbel kurz nach dem motorischen
SchlieBen der Tir;

Fig. 8 einen senkrechten Schnitt nach A-A in Fig. 7;

Pig. 9 einen Schnitt entsprechend Fig. 5 mit einer
Stellung von Kurbel und Vorsprung bei im Tir-
spalt eingeklemmten Gegenstand;

Fig. 10 ' einen senkrechten Schnitt nach A-A in Fig. 9.

Eine Kraftfahrzeugtiir weist stirnseitig ein senkrechtes
Tiirblech 1 auf, an dem an der AuBenseite der HuBere Teil
{AuBenschloB) eines Tiirschlosses 2 befestigt ist. Dieser
SchloBteil 2 weist eine Gabelfalle 3 auf, deren nicht dar-
gestellte Drehachse waagerecht und parallel zur Fahrtrich-
tung ist. Wird die Rraftfahrzeugtiir geschlossen, so dringt
ein SchlieBbolzen 4 in den Spalt der Gabelfalle 3 ein und
wird von dieser in einer ersten Stellung (Vorraststellung)
gehalten, wenn die Tiir noch nicht vollstiindig geschlossen
ist, und in einer zweiten Raststellung bei v&lligem Schlies-
sen der Tir. Der Schliefibolzen 4 ist parallel zur Drehachse
der Gabelfalle 3 an einem Karosserieblech 5 befestigt, das
parallel zum Tiirblech 1 angeordnet ist.

Unterhalb des Schlosses 2 ist an der Innenseite des Tiir-
blechs 1 in der Kraftfahrzeugtiir ein Elektromotor 6 mit
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Getriebe 7 befestigt, dessen Abtriehswelle 8 parallel zum
SchlieBbolzen 4 ist und an ihrem Ende eine senkrechte Kur-
venscheibe 9 tridgt, auf der die Abtriebswelle 8 mittig und
lotrecht steht. Die kreisfbrmige Kurvenscheibe 9 weist

auf der dem Elektromotor 6 abgewandten Seite ein Kurven-
stick 10 auf, das auf der der Achse zugewandten Seite eine
kurvenfdrmige Fldche 11 besitzt, deren Abstand sich spiral-
f6rmig vom Umfang der Kurvenscheibe 9 vergréfert, wenn sich

die Kurvenscheibe in Richtung des Pfeiles 12 dreht.

Das Rurvenstiick 10 weist in Achsrichtung eine grigere Stédrke
S1 auf als die Stdrke S2 der Kreisscheibe, an der das Kur-
venstiick 10 anliegt und das an der Abtriebswelle 8 befe-
stigt ist.

In dem Bereich des Kurvenstiicks 10 ragt bei geschlossener
TUr ein Vorsprung 13 hinein, der bolzenfOrmig ausgeflihrt
ist und dessen Achse parallel zur Abtriebswelle 8 angeord-
net ist. Der Vorsprung 13 ist am Blech 5 unbeweglich befe-
stigt. Befindet sich die Tlr wie in Fig. 3 dargestellt, in
der Vorraststellung, so befindet sich der Vorsprung 13 im
duBeren Bereich der Scheibe 9, und die Spitze 10a des Kur-
venstiicks 10 liegt auBerhalb des relativen Bewegungsbe-
reichs des Vorsprungs 13, so daf Kurvenscheibe 9 und Vor-
sprung 13 die in Fig. 3 dargestellte Stellung einnehmen
kSnnen. Wird nunmehr durch SchlieBen eines Kontaktes oder
Schalters der Elektromotor betdtigt, so wird das Kurven-
stlick 10 in Richtung des Pfeiles 12 bewegt, und es umgreift
den Vorsprung 13, so daB nach einer etwa halben Umdrehuna
der Scheibe das Kurvenstiick 10 und der Vorsprung 13 die in
Fig. 1 dargestellte Stellung einnehmen. Ist, wie in Fig. 4
dargestellt, der Bolzen 13 unbeweglich und die Kurvenschei-
be 9 an der Tiir befestigt, so zieht sich durch diese Dreh-

bewegung die Kurvenscheibe 9 und damit die Tir selber zu,
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d.h. die Tiir bewegt sich in Richtung des Pfeiles 14 (Fig.3).
Sind dagegeh in einer alternativen Ausfilhrung Motor und
Kurvenscheibe 9 an dem festen Teil der Karosserie, d.h. am
Blech 5, und der Vorsprung 13 an der Stirnseite der Tiir
befestigt, so bewegt die Kurvenscheibe 9 den Vorsprung 13
in die NZhe der Achse der RKurvenscheibe 9. In beiden Fillen
wird die Tidir aus einer ersten angelehnten Stellung, insbe-
sondere aus einer Vorraststellung, in eine vollstdndig ge—
schlossene Stellung gebracht.

Nach dem SchlieBen der Tiir bleibt die Kurvenscheibe sehr
bald stehen, so daB sie nicht weiter fihrt in die in Fig. 3
dargestellte zweite Ruhestellung, sondern in einer ersten,
in Fig. 1 dargestellten Ruhestellung verbleibt, bei der die
Rurvenfldche 11 des Kurvenstiicks 10 soeben auBer Angriff am
Vorsprung 13 ist. An der dem Elektromotor 6 zugewandten
Rﬁckseite der Kurvenscheibe 9 steht ein Bolzen 15 vor, der
parallel zur Drehachse der Rurvenscheibe ist und der einen
Vorsprung 16 eines Gestd@ngeendes 17 derart betdtigt, das
das Gestingeende 17 nach unten gezogen wird. Diese Betdti-
gung geschieht, wenn die Kurvenscheibe 9 von der ersten
Ruhestellung in die 2zweite Ruhestellung in Richtung des
Pfeiles 12 gedreht wird. Hierdurch betdtigt das Gestdnge

18 das AuBSenschlof 2 und entriegelt die Gabelfalle 3, so
daB sich die Tir Offnet. Die Kurvenscheibe 9 weist hiernach
die in Fig. 3 dargestellte Stellung auf, wobei der Vorsprung
13 im Gegemnsatz zur Fig. 3 auBerhalb des Bereichs der Kur-

venscheibe ist.

Die RKurvenscheibe 9 sorgt damit sowchl fiir ein Offnen als
auch ein SchlieBen der Tiir, und der die Kurvenscheibe betdti-
gende Antrieb kann elektrisch, pneumatisch oder hydraulisch

sein und auf vielfdltigste Weise gesteuert werden. Insbe-
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sondere kann hierzu der innere und #duBere Tirgriff, der
Schliissel und/oder eine Fernbedienung verwendet werden. Ferner
kdnnen Kurvenscheibe 9 und Vorsprung 13 oberhalb des Schlos-
ses als auch in nichster Nihe des Schlosses, wie auch inner-
halb des Schlosses angeordnet sein. Statt einer Kurven-
scheibe 9 kann auch ein um eine Achse drehbarer Nocken oder
eine Kurbel verwendet werden, die gleichermaBen antreibbar
sind und eine mehr oder weniger grofe Fldche bilden, um am
Vorsprung 13 zur Anlage zu gelangen. Hierbei kann dann der
Vorsprung 13 nicht nur bolzenfdrmig, sondern auch fléchen-
f8rmiag ausgebildet sein, um eine Kurve mit sich verdnderndem

Radius zu bilden.

In dem in den Figuren 5 bis 10 dargestellten zweiten Aus-

s
- . -—

fiihrungsbeispiel treibt der Motor 6 iiber das angeschlossene
Getriebe 7 eine Kurbel 9a an, die das drehbare Teil bildet.
Die Drehachse der Kurbel 9a ist beil geschlossener Tiir etwa
parallel zur Fahrtrichtung, und am freiern Ende der Kurbel
ist ein vorspringendes Teil 10a gelagert, das anstelle des
Kurvenstiicks 10 die Arbeit des SchlieBens der Tiir libernimmt.
Dieses vorspringende Teil 10a kann ein Gleitstiick sein und
wird im Ausfiihrungsbeispiel von einer Rolle oder Rad ge-
bildet, deren Achse parallel zur Kurbelachse ist.

Wird die Tiir noch etwas weiter geschlossen wie in den Figuren
5 und 6 dargestellt, so befindet sich das Teil 10a etwa
unterhalb des Vorsprungs 13. In dieser Tirstellung wird

die Vorraststellung des Schlosses erreicht, und ferner

wird die Stromzufuhr zum Motor geschlossen. Der Motor be-
ginnt, die Kurbel in Richtung des Pfeiles 20 zu drehen,

so daB das Teil 10a bzw. die Rolle nach etwa einer Drittel-
drehung die dem Kraftfahrzeuginnern zugewandte Innenseite

des Vorsprungs 13 erreicht, die von einer etwa senkrechten
Fldche 13a gebildet ist. Das Teil 10a gleitet bzw. lduft

an dieser Fldche 13a entlang und schlieBt hierbei die Tiir,
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wonach dann die RKurbel sich in der in den Figuren 7 und

8 dargestellten Stellung befindet. In dieser Stellung ist
das Tifirschlof in der endgliltigen Raststellung. Die Kurbel-
h3lt in der in den Figuren 7 und 8 gezeigten Stellung
nicht an, sondern l3uft weiter durch bis in die in den
Figuren 5 und 6 dargestellten Ruhe- bzw. Anfangsstellung.
Wéhrend dieses motorischen SchlieBens der Tir bleibt der
Vorsprung 13 unbeweglich, so da8 er wie beim ersten Aus-
fiihrungsbeispiel an der Karosserie unbeweglich befestigt
sein kann.

In den Ausfiihrungsbeispielen nach den Figuren 5 bis 10
wird der Vorsprung 13 vom freien Ende eines in der Ruhe-
stellung senkrecht stehenden Hebels 21 getragen, dessen
Drehachse parallel zur Drehachse der Kurbel ist. Der Hebel
21 befindet sich an der AuSenseite des Bleches 5, und seine
Achse 22 ist durch das Blech 5 nach innen durchgefithrt und
trdgt dort einen rechtwinklig zum duBeren Hebel 21 angeord-
neten Arm 23, an dessen freiem Ende eine schraubenfdrmige
Zugfeder 24 befestigt ist. Ein unterhalb des Armes 23 ange-
ordneter Anschlag 25 sorgt dafiir, daB der Hebel 21 aus
seiner senkrechten Stellung nicht zum Wageninnern hin, son-
dern nur nach auBen hin gegen den Zug der Feder 24 ver-
schwenken kann, wie in den Figuren 9 und 10 dargestellt.
Dieses Verschwenken geschieht dann, wenn die Tiir sich

nicht durch die Kurbel schlieBen 138t, z.B. wenn im Tiir-
spalt ein Teil eingeklemmt ist. Die Kurbel verschwenkt

dann den Hebel 21 gegen Federdruck, so daB die Kurbel wieder
ihre Anfangsstellung erreichen kann, ohne da8 Kurbel und
Motor stehen bleiben.
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Anspriiche

1. Vorrichtung zum SchlieBen einer Kraftfahrzeugtiir, mit

einem in der Tir befestigten SchloB, d a durxr ch
gekennzeichnet, daB unterhalb oder ober-
halb des Schlosses (2) ein um eine waagerechte Achse

(8) drehbares Teil (9), insbesondere eine Kurvenschei-
be (9), ein Nocken oder eine Kurbel (9a) gelagert ist,
das motorisch, pneumatisch oder hvdraulisch angetrieben
ist und das nach Beginn der Drehung zum Zuziehen der Tiir
einen Vorsprung (13) hintergreift, der an dem Karosse-
riebereich befestigt ist, der dem drehbaren Teil (9)
gegeniiberliegt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ae -

kennzeichnet , daB das drehbare Teil (9)

an der Stirnseite der Kraftfahrzeugtiir gelagert ist

und der Vorsprung (13) an der feststehenden Karosserie-
fl&dche (5) befestigt ist, die der Stirnseite gegenliber-
liegt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, d adurch ge -

kennzeichnet, daB der Vorsprung (13) an
der Stirnseite der Kraftfahrzeugtiir befestigt ist und
das drehbare Teil (9) an der feststehenden Karosserie-

44 063
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flidche gelagert ist, die der Stirnseite gegeniliberliegt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, d a -
durch gekennzeichnet, daB der
Vorsprung (13) ein zur Drehachse (8) parallieler Bolzen

ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, d a -
durch gekennzeichnet, daB die

Drehachse (8) rechtwinklig zur Tiirachse ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, d a -
durch gekennzeichnet, daB widhrend
des SchlieBens der Tir von Hand und der hierdurch er-
zeugten relativen Beweqgung von drehbarem Teil (9) und
Vorsprung (13) zueinander das drehbare Teil auBerhalb
des Weges des Vorsprungs liegt und erst nach diesem

Weg das drehbare Teil den Vorsprung hintergreift.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 4 a -
durch gekennzeichnet, daB nach
dem SchlieBen der Tir durch das drehbare Teil (9) und
nach dem Einrasten des Tiirschlosses das drehbare Teil
sich in die Ausgangsstellung drght, in der es aufBer-

halb des Weges des Vorsprungs (13) ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, d a -
durch gekennzeichnet, das das dreh-
bare Teil (9) nur in einer Drehrichtung (12) betdtig-—

bar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, d a -

durch gekennzeichnet, daB die
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Fliche (11) des drehbaren Teiles (9), an der der Vor-
sprung (13) anliegt, wdhrend des Zuziehens der Tir ih-

ren Abstand zur Drehachse (8) verringert.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, d a -
durch gekennzeichnet, daf das
drehbare Teil (9) {iiber Ubertragungsmittel (15-18)
das TiirschloB 6ffnet.

Vorrichtung nach Anspruch 10, daduxrch ge -
kennzeichnet, daB8 nach SchlieBen der Tir
das drehbare Teil (9) in einer Drehstellung ist, der
der Drehbereich folgt, durch den das SchloB ge&ffnet
wird.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, d a -
durch gekennzeichnet, daB das
drehbare Teil (9) 2zwei unterschiedliche Ruhestellun-
gen aufweist (Fig. 1 und Fig. 3) und das drehbare Teil
(9) die erste Ruhestellung (Fig. 1) nach dem SchliefBen
der Tlr und die zweite Ruhestellung (Fig. 3) nach dem
Offnen der Tir erreicht.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, d a -
durch gekennzeichnet, daB in
beiden Ruhestellungen das drehbare Teil (9) mit seiner
den Vorsprung (13) betdtigenden Fl&dche (11) auBerhalb
des Bewegungsbereichs des Vorsprungs liegt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 11,
dadurch gekennzeichnet ,h das
das drehbare Teil (9), insbesondere die Kurbel (9a),
stets nur eine Ruhestellung einnimmt.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 11, 14,
dadurch gekennzeichnet, das

am freien Ende der RKurbel (9a) achsparallel zur Dreh-
achse ein Teil (10a) vorspringt, das den Vorsprung (13)
hintergreift.

Vorrichtung nach Anspruch 15, daduzxrch ge -
kennzeichnet, daB das vorspringende Teil

(10a) eine drehbare Rolle oder ein Rad aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 15 oder 16, da durch
gekennzeichnet, daB das vorspringende
Teil (10a) vor dem Angriff am Vorsprung (13) den Vor-
sprung unter— oder iiberf&hrt und nach dem Angriff den

Vorsprung iiber- oder unterfdhrt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, d a -
durch gekennzeichnet, daB der
Vorsprung (13) gegen Federdruck (24) nachgiebig gela-
gert ist.

Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch g e -
kennzeichnet, daB der Vorsprung (13) von
dem freien Ende eines gegen Federdruck verschwenkbaren
Hebels (21) gebildet ist, dessen Schwenkachse (22) bei
geschlossener Tiir etwa parallel zur Drehachse des
drehbaren Teils (9) ist.

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, da durch ge -

kennzeichnet , daB der Hebel (21) in der

nicht verschwenkten Stellung senkrecht steht.
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