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@ Rigg fiir ein Windsurfbrett.

@ Die Erfindung betrifft ein Rigg fir ein Windsurfbrett, bei
welchem das Schothorn (8) des Segels (2) vor dem Spannen
und Trimmen des Segels (2) in einem Heckbeschlag (10} des
Gabelbaums (3) ortsfest festgelegt wird. Das ortsfeste Fest-
legen kann entweder anhand einer Skala vorprogrammiert
erfolgen, worauf anschlieBend der Gabelbaum (3) an dem
Mast fixiert wird, indem dieser von oben nach unten ge-
schoben und eingerastet wird, oder es wird ein Fixpunkt ge-
schaffen, welcher das Schothorn (8} festhalt. Bei dieser
Variante erfolgt das Trimmen des Segels (2) im Bugbeschlag
(11) des Gabelbaums, indem hier die Verbindung (15) zwi-
schen Mast (1) und Gabelbaum (3) derart ausgebildet ist, daB
der Mast (1) in Langsrichtung gegeniber dem Gabelbaum
{3) hin- und herverschiebbar und festlegbar ist.
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Rigg fiir ein Windsurfbrett.

Die Erfindung betrifft ein Rigg fiir ein Windsurfbrett mit
einem Mast, '‘einem durch den Mast gehaltenen und mittels
eines Gabelbaums aufgespannt gehaltenen Segel, welches den
Mast in einer das Yorliek bildenden Masttasche aufnimmt,
wobei das gegeniiber dem Windsurfbrett unverstagte, mittels
Gelenk allseitig frei dreh- und schwenkbar auf dem Wind-
surfbrett befestigte Rigg von dem Benutzer an dem Gabel-
baum gehalten und damit relativ zum Wind und zum Windsurf-
brett verstellt wird, wobei das Segel mit dem Gabelbaum
nur liber dessen Nock verbunden ist, das Unterliek des
Segels von der Nock schrig nach unten zum Mast verliuft
und der Gabelbaum oberhalb des Segelhalses angeordnet ist,
und wobei der Gabelbaum zwei nach auBen gekriimmte Bdume
und einen an dem Mast befestigbaren Bugbeschlag und einen
Heckbesch]ag zum Halten des Schothornes aufweist, wobei

die Bdume. durch Bug- und Heckbeschlag miteinander verbun-
den sind. :: '

Derartige Riggs fiir Windsurfbretter sind allgemein bekannt.
Nach der neueren Entwicklung des Windsurfsportes hat es
sich herausgestellt, daB insbesondere jedes Gramm Gewicht
im Bereich des Heckbeschlages eines derartigen Gabelbaums
flir die Handhabung der Riggs nachteilig ist. Gleichzeitig
ist man jedoch auch noch dazu iibergegangen, fiir verschie-
dene Brettkonstruktionen und insbesondere verschiedene
Windbedingungen Segel unterschiedlicher Schnitte zu fahren.
Die Ublichen Gabelbdume weisen dabei eine festgelegte Ldn-
ge auf, welche dem groBten Segel entspricht. Werden klei-
nere Segel gefahren, ergibt sich ein entsprecﬁender Ober-
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hang, welcher durch die Verldngerung des Hebels den nach-
teiligen EinfluB des Gewichtes am Heckbeschlag erhdht.
Oblicherweise werden bei derartigen Riggs Belegklemmen,
Umlenkrollen und &hnliche Beschldge im Bereich des Heck-
beschlages angebracht, da bei der Ublichen Form des Riggs
das Schothorn durch einen Tampen am Gabelbaumende befe-
stigt wird, welcher das Trimmen in Richtung des Heckbe-
schlages ermbglicht. Um die nachteilige Hebelwirkung beim
Oberhang des Gabelbaumheckbeschlages .iiber das Schothorn
hinaus zu reduzieren,. sind auch schon sogenannte Vario-
Gabelbdume vorgeschlagen worden (vgl. europdische Patent-
anmeldung 00 71 220), mittels derer sich die Gesamtldnge
des Gabelbaumes immer der entsprechenden SegelgrdBe an-

B

passen 1dBt. Bei sd@mtlichen bekannten Riggs verbleibt je-

doch immer ein Abstand zwischen dem HuBersten Hinterende
des Gabelbaumheckbeschlages und dem Schothorn schon aus
technischen Grﬁﬁden, da ein Spielraum zum Trimmen des
Segels durch Bewegung des Schothornes in Richtung des
Hinterendes vorgesehen sein muB. Erschwerend kommt hinzu,
daB eqtsprechend der Tendenz, daB die moderneren Segel
immer flacher géﬁchnitten sind und entsprechend hirtere
Masten Yerwendung finden, ein vollstdndiges Trimmen und
Spannen des Segels nur unter nahezu kaum noch erreich-
barem Kraftaufwand moglich ist. Diesbeziiglich hat man
sich dadudrch geholfen, verschiedene Obersetzungen und
f]aschenzdéartige Anordnungen im Heckbeschlag bzw. in
Kombination von Heckbeschlag und Schothorn vorzusehen.

Hierdurch wird das Gewicht nochmals gerade im Bereich des
Heckbeschlages erhtht.

Ausgehend von diesem Hintergrund liegt der Erfindung die
Aufgabe zugrunde, ein Rigg der eingangs genannten Art zu
schaffen, bej welchem das Segel mit geringstem Krafauf-
wand trimmbar ist, wobei es mGglich ist, einen minimalen
und konstanten Abstand des Schothornes vom Gabelbaum-
hinterende herzustelleni, so daB hierdurch gerade eine
ausgesprochen leichte Bauweise, insbesondere im hinteren
Gabelbaumabschnitt méglich ist.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB im wesentlichen durch

die im Anspruch 1 angegebenen Merkmale geliést.

Weitere vorteilhafte Einzelheiten sind in den daran an-
schlieBenden Unteransprlichen angegeben.

Bej dieser grundsdtzlichen erfihdungsgemEBen Ausfilhrung
wird insbesondere der Vorteil erzielt, daB sich entspre-

- chend dem-vorliegenden Segelschnitt bzw. SegelgridBe zunidchst
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vollistdndig ohne Kraft oder bei minimaler Segelspannung das
Schothorn entsﬁrechend dem optimalen Trimm im Heckbeschlag
festlegen 1dBt, wonach dann das Spannen unter Auénutzung
des gesamten Hebelarms der Gabelbaumldange dadurch erfelgt,

‘daB dieser vom Top des Segels nach unten in die gewiinschte

Endlage verschwenkt wird. Vollstindig abweichend zum Stand
der Technik wird hier der Weg gegangen, daB der vorprogram-
mierte Trimm kraftlos hergestellt wird und anschlieBend
unter Ausnutzung eines erheblichen Hebelarms das Segel ge-
spannt und optimal getrimmt wird.

Bei einer besonders bevorzugten Weiterbildung nach der Er-
findung kann zusdtzlich vorgesehen sein, daB die erwdhnte
Verbindung zwischen dem Mast und dem Gabelbaum derart aus-
gebildet ist, daB zum Trimmen des Segels der Mast in Ldngs-
richtung des Gabelbaumes hin- und herverschiebbar ist.

Es ist offensichtlich, daB durch vorliegende Erfindung
ein vollstdndig anderer Weg gegangen wird, indem das
Segel nicht mehr dadurch getrimmt wird, daB das Schothorn
gegeniiber dem Gabelbaum verschoben wird, sondern indem
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anstelle dessen der letzte Trimm des Segels durch Bewegung
des Mastes in Richtung des'Bugbeschlages erfolgt. Hier-
durch ist es mglich, gerade den Heckbeschlag des Gabel-
baumes von simtlichen Beschldgen zu entlasten, so daB die-
ser ausgesprochen leicht ausgebildet werden kann. Darilber-
hinaus bietet die Erfindung ferner den Vorteil, daB das
Schothorn .des Segels unmittelbar im Heckbeschlag des Ga-
belbaumes angeordnet werden kann, so daB Je911cher sich
un- gunstlg ausw1rkende Oberhang vermieden wird.

Bei einer vorteilhaften Weiterbildung nach der Erfindung
ist die Verbindung zwischen Mast und Gabelbaum als Drei-
phnkt]agerung ausgebildet, welche den Mast durch Reibungs-
schlub hﬁlt.'DieseuAusfﬁhrungsform bietet den Vorteil, daB
sich der Gabe]baum'in jedér gewiinschten Hbhe einstellen
14Bt. )

Die’Dreipunktlagerung weist bevorzugt Reibungsstiicke auf,
welche mit dem Mast bzw. der Masttasche des Segels in Be-
riihrung stehen. -

In diesem Zusammenhang ist es besonders bevorzugt, minde-

stens zwei der Reibungsstiicke als Rollen auszubilden,

deren Drehachsen etwa parallel zum Mast 1liegen.

Bei dem Rigg nach der Erfindung besteht eine weitere be-
vorzugte Ausfiihrungsform darin, daB das ‘Segel mit durch-
gehender Masttasche ausgebildet ist, und daB der Reibungs-
schluB mit der AuBenseite der Masttasche hergestellt ist.

“Hierdurch wird der besondere Vorteil erzielt, daB die

aerodynamische Aussparung, welche bekannte Segel aufwei-
sen, um eine Befestigung des Gabelbaumes zu ermdglichen,
vermieden wird. '

Im einzelnen ist es bevorzugt, zwei Lagerstellen symme-
trisch seitlich hinter dem Mast anzuordnen, wobei der Ab-
stand der Lagerstellen etwas kléiner.  als der Durchmesser
des Mastes ist und wobei die dritte Lagerstelle in der
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Mittelachse des Gabelbaumes vor dem Mast angeordnet ist.
Hierdurch wird das durch die Masttasche beginnende Trag-
fliigelprofil des Segels kaum beeintrdchtigt, da die durch

die beiden seitlichen Lagerstellen hervorgerufene Ein-
schnlirung minimal gehalten wird.

Die dritte Lagerstelle ist hierbei,bevorzugt in Ldngsrich-
tung federnd ausgebildet.

Zum Trimmen des Segels ist es vorteilhaft, daB die Lager-
stellen durch im Bugbeschlag angeordnete .Stellantriebe in
Langsrichtung des Gabelbaumes verstellbar sind.

Um verschiedenen Gabelbaumhdhen je nach'GrBBe des Benut=
zers Rechnung zu tragen, sollen die Lagerstellen in vor-
teilhafter Weise schwenkbar ausgebildet sein.

Im einzelnen ist es besonders bevorzugt, daB der Mast
einen tropfenformigen oder doppelt tragfiligelfdormigen
Querschnitt aufweist, und daB der Angriffspunkt der drit-
ten Lagerstelle beidseitig senkrecht zur Mittellinie des
Gabelbaum federnd aufgehdngt ist, derart, daB der Mast
eine abgefederte Drehbewegung um seine Achse durchfiihren
kann. Diese Ausfiihrungsform bietet den Vorteil, daB bei
der neueren Entwicklung des sogenannten Fliigelriggs ein
optimaler Trimm mdglich ist und dennoch die beabsichtigte
Schwenkbewegung oder Drehbewegung des Mastes zur Anderung

der Anstellung an die Luftstrﬁmung durchgefilhrt werden
kann.

Bei einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform weist der
Beschlag eine Befestigungseinrichtung zum Halten des
Schothorns auf, welche in vorteilhafter Weise durch eine
durch das Schothorn verlaufende Achse gebildet sein kann.

Hierbei besteht eine bevorzugte Ausfilhrungsform darin, daB

der Heckbeschlag geteilt ausgebildet ist und durch einen
VerschluB verbindbar ist.
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Ir einzelnen kann der VerschluB durch die mit einer Hil1fte
des Heckbeschlages fest verbundene Achse und einen in der
arderen Hd31fte angeordneten Schieber gebildet sein, welcher
'n eine Nut am freien Ende der Achse einrastbar ist.

Bei abgewandelten Ausfihrungsformen kann der chkbesch]ag
einen das Schothorn aufnehmenden Schlitz aufweisen, wobei

eine Bohrung vorgesehen ist, durch welche die Achse durch
das Schothorn geschoben werden kann. .

Im einzelnen sollte der Heckbeschiag auswechselbar sein,
damit je nach perstnlichem Geschmack auch éin tibTicher

Heckbeschlag mit der Trimmung in Richtung des Heckbeschla-
ges verwendbar jst.

Im einzelnen kann die Erfindung dadurch weitergebildet
werden, daB der Gabelbaum im Bereich des Bugbeschlages
eine Abkr@pfung aufweist, welche ein Umklappen des Gabel-
baumes parallel zum Mast ermglicht. Dieses Umkiappen ist
von Yorteil, um das Rigg in Notsituationen oder zum Trans-
port zusammenlegen zu annen,!wobei aufgrund der Abkrop-

fung dies ohne Entfernen der Lagerpunkte der Dreipunktla-
gerung erfolgen kann.

Bei einer-Weiterbildung nach der Erfindung sind am Mast
bzw. auf der Masttasche des Segels und im Bugbereich des
Gabelbaumes Skalen vorgesehen, welche miteinander fiir
einen optimalen Trimm korreliert sind.

Weitere vorteilhafte Einzelheiten nach der Erfindung er-

geben sich aus der folgenden Beschreibung oder den Anspri-

chen sowie den in den Zeichnungen beispielhaft veranschau-

lichten Ausfiihrungsformen, anhand derer die Erfindung im

folgenden beispielhaft erliutert wird. In den Zeichnungen

zeigt:

i

Fig. 1 eine schematische Gesamtansicht des erfindungsge-
mdBen Riggs;

. st es
.
e ese
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Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig.10

Fig.11

Fig.12
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eine vergroBerte Schnittansicht des Bugbereichs
des Gabelbaumes bei dem Rigg gemdB Fig. 1;

eine Draufsicht auf eine abgewandelte Ausfilhrungs-
form des Bugbereiches des Gabelbaums;

eine schematische Draufsicht eines Gabelbaumes in
einer abgewandelten Ausflihrungsform;

eine schematische Seitenansicht des Bugbereiches
des Gabelbaums in zwei Stellungens. .

eine Fig. 5 entsprechende Ansicht einer abgewandel-
ten Ausfiithrungsform;

eine schematische, teilweise geschnittene Ansicht
einer Ausfiihrungsform des Heckbeschlags;

eine schematische Draufsicht einer alternativen
Ausfilhrungsform des Heckbeschlages;

eine Fig. 7 entsprechende Schnittansicht einer
weiteren Ausfiihrungsform des Heckbeschlages;

eine abgewandelte Ausfiihrungsform eines Bugbeschla-
ges in einer Fig. 3 entsprechenden Ansicht;

eine Fig. 3 entsprechende Ansicht des Bugbeschlages
bei einem sogenannten Flligelrigg; und

eine skizzenhafte Seitenansicht des erfindungsge-
mdBen Riggs, welche den Vorgang des Aufriggens und
Trimmens veranschaulicht.

eine-Fig. 1-entsprechende Gesamtansicht einer abge-
wandelten Ausfihrungsform; -
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Fig. 14 eine vergriBerte, teilweise geschnittene Ansicht
des Bugbeschlags des Gabelbaums bei dem Rigg gem.
Fig. 13;

Fig. 15 eine Schnittansicht von Fig. 14 1dngs .der Linie
XV - XV ohne Segel;

Fig. 16 eine Fig. 14 entsprechende Schnittansicht einer
abgewandelten Ausfiihrungsform;

Fig. 17 eine Schnittansicht von Fig. 16 1dngs der Linie
XVII - XVII;

Fig. 18 eine Schnittansicht 1dngs der Linie XVIII - XVIII
in Fig. 17;

Fig. 19 eine Schnittansicht 1&ngs der Linie XIX - XIX von
Fig. 17; und

Fig. 20 eine schematische Darstellung einer Ausfiihrungs-
form des Heckbeschlages 10 fiir die in Fig. 13
veranschaulichte Ausfiithrungsform des Riggs.

Die in den Zeichnungen dargesteliten Ausfiihrungsformen de
Riggs nach der Erfindung bestehen in ihrer Gesamtheit aus
dem Mast 1, dem Segel 2 und einem Gabelbaum 3, wobei das
Rigg am Unterende des Mastes 2 durch ein Universalgelenk
4 mit dem Windsurfbrett 5 verbunden ist. Das Segel 2 wird
in der bekannten Weise von einem Benutzer durch Halten an
dem Gabelbaum 3 relativ zum Wind und Windsurfbrett ver-
stellt.

Hie aus Fig. 1 ersichtlich wird das Vorliek 6 des Segels
2 durch eine Masttasche 7 gebildet, welche den Mast 1 auf
nimmt und hd@1t. Das Schothorn 8 des Segels 2 ist an der
Nock 9 des Gabelbaums 3 befestigt, welche durch einen
Heckbeschlag 10 gebildet ist.
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Bei der in Fig. 1 veranschaulichten Ausfiihrungsform weist
der Gabelbaum 3 einen Bugbeschlag 11 auf, mittels dessen
der Mast 1 beziiglich des Gabelbaumes 3 nach vorne und
hinten bewegt werden kann, um dadurch das Segel 2 optimal
zu trimmen. In Fig. 1 ist allgemein die Trimmeinrichtung
mit 12 bezeichnet und wird weiter unten unter Bezugnahme

auf die verschiedenen Ausfiihrungsformen noch n&her erldu-
tert.

Der Gabelbaum 3 besteht aus zwei nach auBen gekriimmten

Bdumen 13, 14, welche vorne mittels des Bugbeschlages 11
und hinten durch den Heckbeschlag 10 miteinander verbun-
den sind. Der Bugbeschlag 11 mit der Trimmeinrichtung 12

bildet eine Verbindung 15 zwischen dem Gabelbaum 3 und
dem Mast 1.

In Fig. 2 ist in einer schematischen Schnittansicht senk-
reéht zum Mast 1 eine erste Ausfiihrungsform-der Trimméin-
richtung 12 veranschaulicht, mittels derer sich der Mast
1 gegeniiber dem Gabelbaum 3 auf dessen Mittelachse vor-

wdrts und riickwdrts bewegen 1&Bt, um dadurch die Spannung
des Segels 2 und somit den Trimm zu &ndern. In Fig. 2 und
auch den iibrigen Figuren der Zeichnungen wurden gleiche

Teile mit gleichen Bezugszeichen versehen, so daB diesbe-

ziiglich auf die jeweils vorausgehende Beschreibung ver-
wiesen werden kann.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist die Verbindung 15 zwischen
Mast 1 und Gabelbaum 3 als Dreipunktlagerung ausgebildet,
wobei zwei Lagerstellen 16, 17 etwas hinter der Mittelli-
nie des Mastquerschnittes liegen und die dritte Lagerstel-

7

)

le 18 an der Vorderseite des Mastes 1. Die hierdurch gebil-.

dete Dreipunktlagerung weist Reibungsstiicke 19, 20, 21
auf, welche den Masten 1 bzw. die diesen umgebende Mast-
tasche des Segels 2 unter Reibungsschluf halten. Es ist
offensichtlich, daB hierdurch das Segel 2 mit einer durch-
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cehenden Masttasche 7 ausgestattet sein kann, was aerody-
namisch ausgesprochen glinstig ist, da hierdurch die sonst
libTiche Aussparung der Masttasche entfallen kann.

Wie veranschaulicht, sind die Lagerstellen 16, 17 und 18
durch allgemein mit 22 bezeichnete Stellantriebe in Lings-
richtung des Gabelbaumes 3 verstellbar. Bei dem Ausfiih-
rungsbeispiel gem#B Fig. 2 sind hierzu Spindelantriebe
vorgesehen, wobei dem Fachmann jede andere migliche Art
der Verstellung offensichtlich sein wird. Die dargestell-
ten Antriebe dienen daher lTediglich der beispielhaften

VYeranschaulichung der Grundprinzipien nach vorliegender
Erfindung.

Beim Ausfiihrungsbeispiel gemdB Fig. 2 1&Bt sich daher der
Mast 1 axial gegeniiber dem Gabelbaum 3 verstellen, so daB

hierdurch dem Segel 2 jede gewilnschte Spannung gegeben
werden kann.

Hervorzuheben ist noch, daB die Lagerstellen 16, 17, 18
bzw. die Reibungsstiicke 19, 20, 21 bei s&mtlichen Ausfiih-
rungsformen, so auch bei der Ausfiihrungsform gemdB Fig.2,
schwenkbar gelagert sind, wozu beim Ausfihrungsbeispiel
gemdp Fig. 2 Gelenke 23 vorgesehen sind. Durch die schenk-
bare Lageraqg wird gewdhrleistet, daB verschieden Gabel-
baumhGhen moglich sind.

Wie ferner veranschaulicht, ist die vorneliegende Lager-
stelle 18 federnd ausgebildet, wozu beim Ausfiihrungsbei-

spiel eine Schraubenfeder 24 vorgesehen ist. Durch diese
Abfederung werden StoBe aufgefangen, welche sonst zu einem
Bruch des Mastes 1 fiihren kdnnten.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist der Abstand der beiden
hinter dem Mast 1 liegenden Lagerstellen 17 derart, daB
der Abstand der Lagerstellen 16, 17 zueinander etwas klei-
ner ist als der Durchmesser des Mastes 1. Hierdurch wird
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kaum eine Einschniirung der Masttasche 7 hervorgerufen,
welche ja Bestandteil des Tragfllgelprofils des Segels 2
ist. '

Bei der AusfiUhrungsform gemdB Fig. 3 ist die dritte Lager-
stelle 18 als Rolle 25 ausgebildet, welche quer zum Mast

"1 auf einer Achse 26 drehbar gelagert ist. Durch diese
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Ausflhrungsform wird das weiter unten noch ndher erlduter-
te Aufriggen erleichtert. Ferner sind die drei Lagerpunkte
der Dreipunktiagerung mit einem gemeinsamen Stelltrieb 22
verbunden, so daP zum Trimmen des Segels 2 nur noch dieser
Stelltrieb betﬁtigf werden muB.

Bei der Ausflihrungsform gemiB Fig. 4 sind die Lagerstellen
16, 17, 18 als Rollen 27, 28, 29 ausgebildet, deren Dreh-

- achsen etwa parallel zum Mast 1 Tliegen. Durch die als Rei-

bungsstlicke dienenden Rollen 27, 28, 29 ist gleichzeitig
deren schwenkbare Lagerung gegeben. -

Fig. 4 zeigt ferner noch skizzenhaft, daB bei sdmtlichen
Ausfiihrungsbeispielen das Schothorn 8 im Heckbeschlag 10
des Gabelbaums 3 fixiert sein kann, da der Trimm des Se-
gels 2 im Bugbeschlag 11 des Gabelbaums 3 erfolgt. Auf
Einzelheiten dieser Fixierung wird weiter unten noch ein-
gegangen.

In den Fig. 5 und 6 ist in zwei Ausfiihrungsbeispielen eine
weitere vorteilhafte Einzelheit des Riggs.nach der Erfin-
dung veranschaulicht, welche es trotz der Dreipunktlage-
rung ermdglicht, daB der Gabelbaum 3 in Notsituationen
oder zum Transport paraliel an den Mast therangeklappt
werden kann. Wie in den beiden Figuren gezeigt, in denen
jeweils die gestrichelten Linien die umgeklappte Stellung
veranschaulichen, weist der Gabelbaum 3 eine Abkrdpfung

30 auf, welche beim Umklappen die Lagerstellen auBer Ein-
griff mit dem Mast 1 bringt. Hierdurch wird zusdtzlich er-

ve 4
®

t

L . ’

b i e v grn et b e . $eett




10

15

20

26

30

3b

L]
.
LI

y o PL5811;

reicht, 'daB der Kraftangriff der auf den Gabelbaum 3 ausge-
Ubten Zugkrdfte in giinstiger Weise hther am Mast 1 erfolgt.

In Fig. 5 ist noch skizzenhaft eine untere ier]ﬁngerung
31 als weitere Alternative gezeigt, wobei die beiden hin-
teren verstellbaren Lagerstellen 16, 17 in dieser Verldn-

gerung angeordnét sind, wie dies durch den Pfeil 32 ange-
deutet ist. -

In den Fig. 7 bis 9 ist in drei verschiedenen Ausfiihrungs-
formen eine allgemein mit 32 bezeichnete Befestigungsein-
richtung zum Halten des Schothornes 8 des Segels 2 im
Heckbeschlag 10 des Gabelbaums 3 gezeigt.

Da aus der obenstehenden Beschreibung offensichtlich ist,

daB das Schothorn 8 im Heckbeschlag 10 ortsfest gehalten
sein kann, ist bei der Ausfiihrungsform gemdB Fig. 7 der
Gabelbaum 3 geteilt ausgebildet, so daB der Heckbeschlag
10 zwei H&81ften 33, 34 aufweist. An der in Fig. 7 unten-
Tiegenden H&1fte 33 ist eine fest mit dieser verbundene
Achse 35 vorgesehen, welche durch die Kausch 36 des
Schothorns 8 hindurchgefiihrt ist. Die Achse 35 greift
durch eine Bohrung 37 in der obenliegenden Hé1fte 34 des
Heckbeschlages 10 hindurch und weist an ihrem freien Ende
eine Nut 38 auf. Zum SchlieBen des Heckbeschlages 10 ist
ein Schieber 39 vorgesehen, welcher gabeiftrmig in die
Nut 38 eingreifen kann. Durch diese Anordnung wird sowohl
der Gabelbaum 3 geschliossen als auch das Schothorn 8

sicher und unmittelbar im freien Ende des Gabelbaumes 3
gehalten.

Bei der Ausfihrungsform gemd@B Fig. 8 ist der Heckbeschlag
10 mit einer Einstlilpung 40 versehen, durch welche mittels
Bohrungen (nicht dargestelit) die Achse 35 hindurchgefiihrt
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ist. Auch hier liegt das Schothorn unmittelbar im Heckbe-
schlag 10.

Bei der Ausflhrungsform gemdB Fig. 9 weist der Heckbe-
schlag 10 einen Schlitz 41 zur Aufnahme des Schothornes 8
auf, und die Achse 35 ist durch einen sogenannten Kugel-
sperrbolzen 42 gebildet, welcher durch Driicken auf einen
Knopf 43 18sbar ist. Der Kuge]sperrbo]zeh 42 ist durch
Bohrungen 44 und durch die Kausch 33 des Schothorns 8
hindurchgefiihrt und hdit dieses sicher im Heckbeschlag 10.
Beim Ausfiihrungsbeispiel gemdBp Fig. 9 miinden die Bohrungen
44 in seitlichen Ausnehmungen 45 des Heckbeschlags 10, um
Verletzungsgefahren zu vermeiden, da in diesen Ausnehmun-

gen 45 die vorstehenden Teile der Achse 35 aufgenommen
sind. '

Fig. 10 zeigt in einer skizzenhaften Darstellung eine
alternative Form der Verbindung 15 zwischen Mast 1 und
Gabelbaum 3, welche nach Art einer Doppelschere ausgebil-
det ist, so daB der ReibungsschluB auf den Mast 1 bzw.

Masttasche 7 mit zqnehmendem Zug am Segel 2 verstirkt wird.

Vorteil dieser Ausfﬂhrungsform ist der einfache Aufbau

und die Tatsache, daB mit einem einzigen Stelltrieb 22
ausgekommen werden kann.

Fig. 11 zéigt in skizzeﬁﬁafter Darstellung die Anwendung
der Grundprinzipien vorliegender Erfindung auf ein soge-
nanntes Flilgelrigg, bei welchem der Mast 1 einen tropfen-

formigen oder doppelt tragprofilformigen Qherschnitt auf-
weist.’

Bei dieser Ausfiihrungsform ist der Angriffspunkt 46 der
vordersten Lagerstelle 18 der Dreipunktlagerung mittels
Schraubenfedern 47, 48 oder Gummiziligen beidseitig senk-
recht zur Mittellinie des Gabelbaums 3 federnd aufgehdngt,
so daB der Mast 1 eine abgefederte Drehbewegung um seine
Achse durchfiihren kann. Diese Abwandlung des erfindungs-
gemdBen Riggs ist fiir den Anwendungsfall eines Fliigelriggs

- .
. T .

1  pissiiz -
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von Yorteil, bei welchem der Anstellwinkel des Mastes 1
und somit des Segelprofiles gedndert werden kann.

In Fig. 12 ist noch skizzenhaft der Yorgang des anfidngli-
chen Trimmens bzw. Aufriggens veranschaulicht. Wie ge-
zeigt, wird, nachdem das Schothorn 8 durch die Achse 35 -
mit dem Heckbeschlag 10 verbunden ist, der Gabelbaum 3
zunichst nach unten-in die gewiinschte Stelle verschwenkt.
Hierdurch wird das Segel 2 bereits durch Biegung des
Mastes 2 gespannt. In der fTlr den Benutzer gewiinschten
Hohe wird dann mittels der oben geschi]deften Yorrichtun-
gen der Feintrimm vorgenommen. i

Diesbeziigiich gibt es fiir jedes spezielle Segel eine opti-
male Einstellung, die wiederum abhingig von der HGhe des

Gabelbaums 3 ist. Erfinduhgsgemﬁﬁ sind daher auf der Mast-
tasche 7 und dem €abelbaum 2 Skalen 49 und 50 vorgesehen -,
welche die jeweils optimale Stellung wiedergeben. Die Ein-

-teilung der Skalen 49 und 50 ist dabei derart gewdhlt, daB

bei gegebener Hohenstellung dg; Gabelbaums 3 auf der Skala
50 lediglich die entsprechende Einstellung auf der Skala
49 vorgenommen werden muB.

Die in den Figuren 13 bis 20 veranschaulichten Ausfiihrungs-
formen unterscheiden sich von den zuvor beschriebenen Aus-
fﬁhungsforﬁén dadurch, daB die Vefbindung 15 zwischen dem
Mast 1 und dem Gabelbaum 3 andersartig ausgebildet ist, in-
dem hier keine Verstellmdglichkeit zum Trimm des Segels 2
vorgesehen wird. Anstelle dessen wird das Schothorn 8 ent-
sp}echend einer beispielsweise am Heckbeschlag 10 des Gabel-
baums 3 vorgesehenen Skala 70 in einer optimalen Stellung
bezliglich des Hinterendes des Gabelbaums 3 festgelegt, und
anschlieBend das Segel 2 dadurch gespannt und getrimmt, in-
dem entsprechend Fig. 12 der Gabelbaum 3 vom Top des Segels
2 nach unten geschwenkt wird. Zu diesem Zweck ist der Gabel

baum gegeniiber dem Mast 1 dann in der erreichten Endlage
festlegbar.

14 ' 0158117
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Bei den in Fig. 13 bis 20 veranschaulichten Ausfiihrungsfor-

- men ist hierzu eine zwischen dem Bugbeschlag 11 und dem

Mast 1 wirksame Kupplungseinrichtung 51 vorgesehen,

Einzelheiten einer Ausfilihrungsform dieser Kupplungseinrich-
tung 51 sind in den Fig. 14 und 15 veranschaulicht, wobei
bei den Fig. 13 bis 20 fiir gleiche Teile gleiche Bezugszei-
chen wie in obenstehender Beschreibung verwendet werden.

Wie gezeigt, besteht die Kupplungseinrichtung 51 aus zwei
Teilen, ndmlich einer von Hand 10sbaren Klinkeneinrichtung
52, welche am Mast 1 hdhenverstellbar befestigt ist, und
einer Fang- oder Rasteinrichtung 53, die im Bugbeschiag 11
gelagert ist.

Die Klinkeneinrichtung .52 ist auf der Oberseite der eigent-'
lichen, verschwenkbar gelagerten Klinke 71 mit einer Nocken-
fldche 54 versehen, mittels derer die Klinke 71 gegen den .
Druck einer Schraubenfeder 72 ausgelenkt wird, welche die
Klinke 71 in SchlieBstellung vorspannt. Die Nockenflédche 54
ist bei den gezeigten Ausfiihrungsformen hierbei derart ge=
formt, daB die Klinke 71 verschwenkt wird, wenn diese durch
den Bugbeschlag 11 bzw. die daran befestigte Fang- oder
Rasteinrichtung 53 liberfahren wird.

Bei der ianig. 14 und 15 veranschaulichten Ausfiihrungsform
weist die Fangeinrichtung 53 auf der Heckseite des Mastes 1
beidseitig anliegende Lagerfldchen 58, 59 auf, welche in
jhrer Funktion den Lagerstellen 16, 17 der zuvor beschriebe-
nen Ausfiihrungsform entsprechen.

Die Lagerfldchen sind um Achsen 60 verschwenkbar, um das oben
geschilderte Abklappen des Gabelbaumes 3 zu ermdglichen bzw.

jede gewlinschte Relativlage gegeniiber dem Mast 1 sicherzu-
stellen.

Bei der gezeigten Ausflhrungsform sind die beiden ver-
schwenkbaren Lagerfldchen 58, 59 auf der Bugseite des Mastes
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1 durch einen Biigel 61 od. dgl. verbunden, welcher in eine
entsprechende Kerbe 73 in der Klinke 71 einrastet.

Die Klinkeneinrichtung 52 ist an einem Geh&duse 74 auf einer
Achse 75 schwenkbar gelagert, wobei das Gehduse 74 eine
halbschalenformige Lagerfldche 62 mit einem reibungserhdhen-
den Innenbelag 76 aufweist, welche den Mast {1 teilweise um-
kreist. Zur Halterung des Gehduses 74 in jeder gewlinschten
Hohenlage am Mast 1 ist eine allgemein mit 63 bezeichnete
Sch]ieﬁeinrichtung vorgesehen.

Bei den bevorzugten Ausfiihrungsformen gem&B den Fig. 13 bis
20 ist die SchlieBeinrichtung 63 als mit dem Gehduse 74 ver-
bundenes Kunststoffband 64 ausgebildet, welches den Mast um-
greift und .in einer Exzenterschnalle 65 nach Art einer Ski-
stiefeischnalle festleébar ist.

Durch diese Konstruktion ist gewdhrleistet, daP der Gabel-
baum 3 entsprechend der gewdhlten Hohenlage des Gehduses
74 am Mast 1 nach Einrasten sicher gehalten wird, wdahrend
die wesentlichen Krdfte von den Lagerfidchen 58, 59 aufge-
nommen werden.

Unterhalb der Klinkeneinrichtung 52 ist bei beiden Ausfiih-
rungsformen noch eine Achse 68 vorgesehen, an welcher die
Startschot 69 befestigbar ist.

Die Ausfiihrungsform gemdB den Fig. 16 und 17 unterscheidet
sich von der Ausfiihrungsform gemd&B Fig. 14 und 15 dadurch,
daB hier die Klinkeneinrichtung 52 und die dazugehtrige
Fangeinrichtung 53 andersartig ausgebildet sind. Fiir glei-
che bzw. gleichwirkende Teile wurden wiederum gleiche Be-

zugszeichen verwendet, so daB auf obenstehende Beschreibung
verwiesen werden kann.

Bei der Ausfiihrungsform gemd&B den Fig. 16 und 17 sind die
Lagerfldchen 58, 59 an einem im wesentlichen U-ftormigen
Lagerblock 66 vorgesehen, welcher auf der Bugseite des Ga-
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belbaums 3 eine Rastfldche 67 flir die Klinkeneinrichtung 52
aufweist. Beim Nach-unten-Bewegen des Gabelbaumes 3 wird
wiederum die Klinke 71 ausgelenkt, bis sie mit einem Vor-
sprung 77 mit der Rastfliche 67 in Eingriff gelangt.

Wie ferner in Fig. 20 angedeutet, ist es bei den Ausfiih-
rungsformen gemdB Fig. 13 bis 19 bevorzugt, auswechselbare
Heckbeschldge 10 fiir den Gabelbaum 3 vorzusehen. Derartige
Heckbeschldge weisen moglicherweise eine Skala 70 auf, mit-
tels derer das Schothorn 8 in der iiblichen Weise in eine
entsprechende Trimmstellung voreingestellt wird, indem im
drucklosen Zustand des Segels 2 das Schothorn 8 mittels der
Trimmschot 57 iiber einen Umlenkpunkt 55 umgelenkt und in
einer Belegklemme 56 festgelegt wird.

Bei den Ausfiihrungsformen gemdB Fig. 13 bis 20 wird man
folglich bevorzugt dazu iibergehen, entweder zu den Segeln
passende, in der Linge-abgestimmte Endbeschlidge 10 zu ver-
wenden oder einen Trimm innerhalb der Grenzen, wie sie bei-
spielsweise durch die Skala 70 gegeben sind, zuzulassen,
welche verschiedene SegelgroBen abdeckt.

Es wurden obenstehend beispielhafte Ausfiihrungsformen der
Erfindung beschrieben, wobei dem Fachmann Anderungen und
Abwandlungen offensichtlich sein werden, ohne vom Grundge-
danken der Erfindung abzuweichen, welcher darin gesehen
wird, die Trimmung des Segels 2 in vollistdndig unliblicher
Weise im Bereich des Vorlieks vorzunehmen. Derartige Ab-
dnderungen konnen insbesondere die Gestaltung der Verbin-
dung zwischen Mast und Gabelbaum und der Verstellbarkeit
betreffen. Wesentlicher Grundgedanke der zweiten grund-
sdtzlichen Ausfiihrungsform nach der Erfindung ist es, den
korrekten Trimm des Segels durch die Lage des Schothorns
im Gabelbaum-Endbeschlag quasi vorzuprogrammieren, wonach

der Gabelbaum-Bugbeschlag nach Herunterschieben entlang dem
Mast zum Einrasten gebracht wird.

i 4 - e .
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Simtliche aus der Beschreibung, den Anspriichen und Zeich-
nungen hervorgehenden Merkmale und Yorteile der Erfindung,
einschiieBlich konstruktiver Einzelheiten und rdumlicher
Anordnungen, kbtnnen sowohl flir sich als auch in beliebiger
Kombination erfindungswesentlich sein.
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PATENTANSPROCHE

1. Rigg fiir ein Windsurfbrett mit einem Mast, einem:
durch den Mast gehaltenen und mittels giﬁes Gabelbaumes
aufgespannten Segel, welches den Mast in einer das Vor-
Tiek bildenden Masttasche aufnimmt, wobei das gegeniiber
dem Windsurfbrett unverstagte, mittels Gelenk aliseitig
frei dreh- und schwenkbar auf dem Windsurfbrett befestig-
te Rigg von dem Benutzer an dem Gabelbaum gehalten und
damit relativ zum Wind und zum Windsurfbrett verstellt
wird, wobei das Segel mit dem Gabelbaum nur iliber dessen
Nock verbunden ist, das Unterliek des Segels von der
Nock schrdg nach unten zum Mast verlduft und der Gabel-
baum oberhalb des Segelhalses angeordnet ist und wobei
der Gabelbaum zwei nach auBen gekriimmte Biume und einen
an dem Mast befestigten Bugbeschlag und einen Heckbe-
schlag zum Halten des Schothornes des Segels aufweist
und die Biume durch Bugbeschlag und Heckbeschlag mit-
einander verbunden sind, dadurch gekenn -
zeichnet , daB das Schothorn (8) im wesentlichen
ortsfest gehalten ist und daB die Verbindung (15) zwi-
schen dem-Mast (1) und dem Gabelbaum (3) derart ausge-
bildet ist, daB zum Spannen und Trimmen des Segels (2)
der Gabelbaum (3) vom Top des Mastes (1) her in eine End-
lage schiebbar und dort festlegbar ist.

2. Rigg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zum
Festlegen des Gabelbaums (3) die Verbindung (15) als zwi-
schen dem Bugbeschlag (11) und dem Mast (1) wirksame
Kupplungseinrichtung (51) ausgebildet ist, daB die Kupp-
lungseinrichtung zweiteilig mit einer am Mast (1) hdhen-
verstellbar und von Hand 10sbar befestigter Klinkenein-
richtung (52) und einer Fang- oder Rasteinrichtung (53)
im Bugbeschlag (11) ausgebildet ist, und daB die Klinken-
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einrichtung (52) in SchlieBstellung federvorgespannt ist.

3. Rigg nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Lage des Schothornes (8) beziiglich des Heckbe-
schlags (10) einstellbar ist, indem zur Einstellung der
Relativiage des Schothorns (8), wie an sich bekannt, am
Heckbeschlag (10) ein Umlenkpunkt (55) fir eine Trimm-
schot (57) und am Gabelbaum (3) eine Belegklemme (56)
od. dgl. vorgesehen ist.

4, Rigg nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die Fangeinrichtung (53) auf der
Heckseite des Mastes (1) beidseitig anliegende Lager-
fldchen (58, 59) aufweist, daB die Lagerflichen (58, 59)
um eine Achse (60) gegeniiber dem Bugbeschlag (11) schwenk-
bar gelagert sind, daB die Fangeinrichtung (53) einen Bii-
gel (61) od. dgl. aufweist, welcher auf. der Bugseite des
Mastes (1) in die Klinkeneinrichtung (52) formschliissig
einrastet, daB die Klinkeneinrichtung (52) mit einer
halbschalenférmigen Lagerfldche (62) den Mast (1) teil-
weise umgreift und mit einer 16sbaren SchlieBeinrichtung
(63) an dem Mast (1) gehalten ist und daB die SchlieB-
einrichtung (63) als den Mast umgreifendes Kunststoffband
(64) in Verbindung mit einer Exzenterschnalle (65) ausge-
bildet ist..

5. Rigg nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die Lagerfldchen (58, 59) an einem
im wesentlichen U-formigen Lagerblock (66) vorgesehen
sind, welche auf der Bugseite eine Rastfldche (67) fir
die Klinkeneinrichtung (52) aufweist.

6. Rigg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Verbindung (15) zwischen dem Mast (1) und dem Gabelbaum
(3) derart ausgebildet ist, daB zum Trimmen des Segels
(2) der Mast (1) in Lingsrichtung des Gabelbaumes (3)
hin- und herverschiebbar und festlegbar ist.
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7. Rigg nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die
Verbindung (15) als Dreipunktlagerung (16, 17, 18) ausge-
bildet ist, welche den Mast (1) durch ReibungsschluB
hd1t, daB die Dreipunktlagerung (16, 17, 18) Reibungs-
sticke (19, 20, 21) aufweist, welche mit dem Mast (1)
bzw. der Masttasche (7) des Segels (2) in Beriihrung ste-
hen, daB mindestens zwei der Reibungsstiicke als Rollen
(27, 28, 29) ausgebildet sind, deren Drehachsen etwa pa-
rallel zum Mast (1) liegen, daB das Segel (2) mit durch-
gehender Masttasche (7) ausgebildet ist, und daB der Rei-

bungsschluB mit der AuBenseite der Masttasche (7) herge-
stellt ist.

8. Rigg nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB zwei Lagerstellen (16, 17) symmetrisch
seitlich hinter dem Mast (1) angeordnet sind, wobei der
Abstand der Lagerstellen (16, 17) zueinander etwas klei-
ner ist als der Durchmesser des Mastes (1), daB die

dritte Lagersteile (18) in der Mittelachse des Gabelbaums
(3) vor dem Mast (1) angeordnet ist und daB die dritte

Lagerstelle (18) in Ldngsrichtung federnd ausgebildet
ist.

9. Rigg nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet,*daB die Lagerstellen (16, 17, 18) durch im Bug-
beschliag (11) angeordnete Stellantriebe (22) in Lings-
richtung des Gabelbaumes (3) verstellbar sind, daB die
Lagerstellen (16, 17, 18, 58, 59) schwenkbar gelagert
sind, daB der Mast (1) einen tropfenformigen Querschnitt
aufweist, und daB der Angriffspunkt (46) der dritten La-
gerstelle (18) beidseitig senkrecht zur Mittellinie des
Gabelbaums (3) federnd aufgehdngt ist, derart, daB der
Mast (1) eine abgefederte Drehbewegung um seine Achse
durchfiihren kann.

10. Rigg nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB der Heckbeschlag (10) eine Befesti-
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gungseinrichtung (32) zum Halten des Schothorns (8) auf-
weist, daB die Befestigungseinrichtung (32) durch eine
oder mehrere durch das Schothorn (8) verlaufende Achsen
(35) gebildet ist, daB der Heckbeschlag (10) geteilt und
durch einen VerschluB (39) verbindbar ist, und daB der
VerschiuB (39) durch die mit einer Hd1fte (33) des Heck-
beschlags (10) fest verbundene Achse (35) und einen in
der anderen Hd1fte (34) angeordneten Schieber (39) gebil-
det ist, welcher in eine Nut (38) am freien Ende der Ach-
se (35) einrastbar ist.

11. Rigg nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Heckbeschlag (10) einen Schlitz
(41) zur Aufnahme des Schothornes (8) und eine durch-
schiebbare Achse (35) aufweist.

"12. Rigg nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daB der Gabelbaum (3) im Bereich des Bug-
beschlags (11) eine Abkropfung (30, 31) aufweist, welche
ein Umklapper des Gabelbaums (3) parallel zum Mast (1)
ermdoglicht. )
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