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@ Einhebel-Stellvorrichtung.

@ Eine Einhebel-Stellvorrichtung (10) ist mit einem
schwenkbar gelagerten, einen Fihrungsschlitz (60) au-
fweisenden zweiarmigen Stellorgan (26) iiber einen Nocken
(62) verbunden. Die Einhebel-Stellvorrichtung (10} ist ferner
tiber eine Klinke in drei Steliungen festiegbar und halt in
ihrer zweiten und dritten Stellung eine Kupplung fir eine
erste Antriebsstellung ausgeriickt, wihrend durch Verstellen
der Einhebel-Stellvorrichtung (10) in eine dritte Stellung das
Stellorgan (26) zwangsweise mit verstellt wird und eine
Kupplung fiir ein Reversiergetriebe eingeriickt wird. Gleich-
zeitig wird dber einen Schaltzug (76) das zugehébrige
Wegeventil fir den Hydromotor des Reversiergetriebes in
eine Offenstellung gebracht.

FIG.1
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Einhebel-Stellvorrichtung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einhebel-Stellvorrich-
tung mit einem schwenkbar gelagerten, mindestens eine Fiih-
rungsbahn aufweisenden, gegen ein Widerlager anlegbaren
Hebel und einem schwenkbar gelagerten Stellorgan mit einem
5 der Fihrungsbahn folgenden Nocken, wobei iiber den Stellweg
des Hebels und des Stellorgans Schaltvorgédnge an der Stell-
vorrichtung zugeordneten Arbeitsorganen bzw. Antriebsvor-

richtungen durchfiihrbar sind.

10 Es ist bereits eine Einhebel-Stellvorrichtung der eingangs
aufgefihrten Art bekannt (DE-AS 1 962 108), die mit einem
Hebelarm und einem mit diesem verbundenen Kipphebel ausge-
riistet ist, der in einer Halterung schwenkbar gelagert ist.
An den Hebel sowie an den Kipphebel sind Stellelemente an-

15 geschlossen, liber die Schaltfunktionen an einer Arbeits-
vorrichtung ausgeltst werden kdnnen. Mit einer derartigen
Stellvorrichtung lassen sich jedoch nur relativ wenige
Schaltvorgdnge ausfiihren, so daB diese Vorrichtung nur in
geringem Umfang einsetzbar ist.

20
Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine
Stellvorrichtung derart auszubilden und anzuordnen, daB8 un-
ter Verwendung nur weniger Bauteile relativ viele Schalt-
funktionen an Arbeitsorganen ausgeldst werden kdnnen. Diese

25 Aufgabe ist dadurch geldst worden, daBf die Fiihrungsbahn des
Stellorgans auf einem konzentrisch zur Schwenkachse des
Stellorgans angeordneten Kreisbogen und einer sich daran
anschlieBenden Kurvenbahn liegt, deren Radius sich mit Be-
zug auf die Schwenkachse des Stellorgans kontinuierlich ver-

30 &ndert. Durch die vorteilhafte Ausbildung und Anordnung der
Einhebel-Stellvorrichtung unter Verwendung einer Fiihrungs-
bahn mit unterschiedlichen Radien lassen sich auf einfache
Weise iiber den Hebel verschiedene Schaltfunktionen an einem
Getriebe bzw. an einem Hydromotor ausldsen, wihrend durch
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das-Stellorgan eine weitere Schaltfunktion, beispielsweise
fiir ein Reversiergetriebe, ausgeldst werden kann. Da die
Kurvenbahn {iber einen groBen Bereich konzentrisch zur
Schwenkachse des Hebels verl&uft, wird, solange der Hebel
diesen Bereich nicht verladft, keine Schaltfunktion an dem
iiber den Hebel zwanggefiihrten Stellorgan ausgeldst, so

daf iber den Hebel eine diesem zugeordnete Kupplung ein-
bzw. ausgeriickt werden kann, ohne daB8 eine andere Kupplung,
beispielsweise fiir ein Reversiergetriebe, beeinfluft wird.
Verlidpft -jedoch der Hebel die konzentrisch zur Schwenkachse
angeordnete Kurvenbahn und wird in den zweiten Abschnitt
der Fiihrungsbahn gebracht, so 138t sich tiber den Hebel zu-
sdtzlich das Stellorgan und somit eine diesem Stellorgan
zugeordnete Kupplung fliir ein Reversiergetriebe beeinflus-
sen. Hierzu ist es vorteilhaft, da8 der Hebel i{iber ein er-
stes Stellteil mit Schaltteilen einer ersten Rupplung und
das Stellorgan iber ein zweites Stellteil mit einer zweiten
Kupplung sowie liber ein drittes Stellteil mit einem Steuer-

ventil eines hydraulischen Arbeitsorganes verbunden ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es vorteilhaft,
daB das Stellorgan auf einer Halterung schwenkbar gelagert
ist und mit seiner Schwenkachse mit Abstand zur Schwenk-
achse des ebenfalls auf einer Halterung gelagerten Hebels
angeordnet ist und daB das Stellorgan als zweiarmiger Hebel-
arm ausgebildet ist und daB der eine Hebelarm die als Fiih-
rungsschlitz ausgebildete Flihrungsbahn aufweist und der an-
dere Hebelarm iliber das zweite Stellteil mit der zweiten
Rupplung verbunden ist. Da das Stellorgan als zweiarmiger
Hebelarm ausgebildet ist, 13Bt sich der eine Hebelarm ohne
weiteres mit einem Bedienungselement zur Betdtigung einer
Kupplung verbinden und der andere Hebelarm mit der Fihrungs-
bahn ausstatten, so daB das Stellorgan auf einfache Weise
iber den Hebel zwanggefiihrt wird. Hierzu ist es vorteilhaft
daB der den Fiihrungsschlitz aufweisende Hebelarm des Stell-

organes grdBer ist als der zweite Hebelarm des Stellorganes
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und der Massenmittelpunkt des grdB8eren Hebelarmes oberhalb
der Schwenkachse des Stellorganes liegt. AuBerdem ist es
vorteilhaft, daB8 an den grdBeren Hebelarm das Stellteil

fiir das Steuerventil angeschlossen ist. Um eine einfache
Arretierung des Hebels sowie des Stellteiles zu erreichen,
ist es vorteilhaft, daB8 im Bereich des Filihrungsschlitzes
bzw. auf einer &uBeren konzentrisch zum Fihrungsschlitz
angeordneten zweiten Kurvenbahn bzw. Flihrungsbahn Rast-
stellen zur Aufnahme einer am Hebel schwenkbar gelagerten
Klinke vorgesehen sind und daB zwischen zwei Endlagestel-
lungen des Hebels je eine als Nut ausgebildete Raststelle
vorgesehen ist und daB zwischen den beiden Raststellen ein
als Noppe ausgebildetes Widerlager vorgesehen ist,rgegen
das die Klinke beim Schwenkvorgang des Hebels in Richtung
des kleinen Hebelarmes zur Anlage bringbar ist, wobei mit
Abstand zum Widerlager ein Anschlag vorgesehen ist, der:

mit dem Widerlager einen DurchlaBweg fiir die Klinke bil-
det. Da der Hebel von seiner Arbeitsstellung, in der das
eine Getriebe eingeschaltet ist, in séine zweite Arbeits-
stellung verschwenkt wird, ist es vorteilhaft, daB er nicht
ohne weiteres in die zweite Arbeitsstellung verschwenkt '
wird. Hierzu ist es vorteilhaft, daB die SchWenkbewegung
des Hebels bei diesem Stellvorgang kurzfristig unﬁerbrochen
wird, und zwar so lange, bis die Klinke angehoben und hinter
den Anschlag verschwenkt wird und somit den Stellweg des
Hebels freigibt. Somit wird gew#hrleistet, daB die Antriebs-
richtung, die auf Vorw&rtsfahrt eingestellt ist, mit einer

zeitlichen Verzdgerung auf Riickwdrtsfahrt umgestellt wird.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es vorteilhaft,
daf der Hebel zur Aufnahme eines mit der Klinke verbundenen
Gestdnges eine Axialbohrung aufweist und auf dem Gest#nge
zwischen der Klinke und dem unteren Ende des Hebels eine
Feder vorgesehen ist und daB der Hebel liber seine Schwenk-
achse hinaus verl&ngert ist und einen mit dem ersten Stell-

teil verbundenen kleinen Hebelarm aufweist, der gegen die
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Wirkung einer Feder verstellbar ist. Ferner ist es vorteil-
haft, daB der Nocken am Hebelarm ortsfest angeschlossen ist
und daB der Abstand der Kurvenbahn eines Teils des Flihrungs-
schlitzes zur Schwenkachse des Hebels kontinuierlich kleiner
wird. Vorteilhaft ist es auBerdem, daB die gegeniiberliegen-
dern Enden des Fiihrungsschlitzes Anlagestellen filir den Nocken
sein konnen und daB der Hebel in drei Stellungen festlegbar
ist, wobei in einer Stellung die Kupplung zum Antrieb des
Schneidwerkes und eines Schré@gférderers eines M&hdreschers
eingeriickt und in der zweiten und dritten Stellung diese
Rupplung ausgeriickt ist, wobei in der dritten Stellung des
Hebels das Stellorgan die durch ihn betdtigte zweite Kupp-
lung ftir ein Reversiergetriebe einriickt und somit der An-
trieb fiir ein Schrédgfdrderorgan auf Ricklauf einschaltbar
ist. Durch den am Hebelarm angeordneten Nocken sowie die

im Stellteil vorgesehene Schlitzfiihrung erhdlt man auf ein-
fache Weise eine Zwangfihrung fiir das Stellteil, das nur
bei einem bestimmten Stellweg iiber den Hebel mit verstellt
wird. Durch die in der Schlitzfiihrung vorgesehenen Anschlag-
stellen kann auch der Schwenkweg des Hebels auf einfache
Weise begrenzt werden. Die Einhebel-Stellvorrichtung mit
den zugehdrigen Teilen 1l&Bt sich auf einfache Weise fiir
einen M&hdrescher einsetzen, der in seiner Erntebergungs-—
vorrichtung einen Schrégfdrderer aufweist, der mit einem
Elevatorfdrderer ausgeriistet sein kann. Uber den Hebel 1&8t
sich der Elevatorfdrderer ohne weiteres einschalten und bei
auftretenden Verstopfungen abschaiten und dann umgekehrt
antreiben, so daB somit die Verstopfungen, die im Schridg-
fordergehduse auftreten, beseitigt werden kdnnen.

Im'folgenden wird die Erfindung anhand von lediglich einen

Ausfiihrungsweg darstellenden Zeichnungen ndher erldutert.
Es zeigt:

..
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Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Ein-
hebel~Stellvorrichtung zur Betdtigung
zweier verschiedener Antriebsvorrichtun-
gen eines Kraftfahrzeuges bzw. eines
Schrédgfdrderers fiir einen M&hdrescher in
Neutralstellung, '

Fig. 2 die Einhebel-Stellvorrichtung in Arbeits-
stellung,

Fig. 3 die Einhebel-Stellvorrichtung in Rever-
sierstellung.

In der Zeichnung ist in Fig. 1 mit 10 eine Einhebel-Stell-
vorrichtung zur Schaltung von zwei in der Zeichnung nicht
dargestellten Kupplungen und des Hydromotors eines Kraft-
fahrzeuges, beispielsweise eines M&hdreschers, bezeichnet.
Die Einhebel-Stellvorrichtung besteht aus einem Hebel 12,
der aus einem zylindrischen Rohr 14 gebildet ist, das an
einem Hebelarm 16 fest angeordnet ist. Zur schwenkbaren
Aufnahme des einen Hebelarmes 16 ist im M&hdrescher eine
Halterung 18 vorgesehen, auf der der Hebelarm 16 mittels
eines Schwenkzapfens 20 gelagert ist. An den Hebelarm 16
schlieBt sich ein zweiter Hebelarm bzw. ein Stellteil 22
an, das mit einer in der Zeichnung nicht dargestellten
Schaltkupplung verbunden ist, Die Schaltkupplung sitzt zwi-
schen dem ebenfalls in der Zeichnung nicht dargestellten
Schneidwerk und einem Riemengetriebe, das liber weitere Rie-
mengetriebe mit der Verbrennungskraftmaschine des M&hdre-
schers verbunden ist. In der in Fig. 1 dargestellten Stel-
lung befindet sich der Hebel 12 in seiner Neutralstellung,
d. h. die tiber das Stellteil 22 bet#dtigbare Kupplung ist
ausgertlickt, so daB8 der Antrieb filir das Schneidwerk unter-
brochen ist. Eine zweite im M#hdrescher vorgesehene Hal-
terung 24 dient zur schwenkbaren Aufnahme eines Stellorga-
nes 26, das hierzu iber einen Schwenkzapfeh 28 mit der Hal-
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terung 24 verbunden ist. Das Stellteil 26 ist ebenfalls
als zweiarmiger Hebelarm ausgebildet, wobei der untere
kleinere Hebelarm 30 mit einem Stellteil bzw. Schaltzug

32 verbunden ist, lber den eine ebenfalls in der Zeich-
nung nicht dargestellte Kupplung bet3tigbar ist, die zwi-
schen der Antriebswelle des Schrdgférderers filir einen MZh-
drescher und einem Riemengetriebe oder Kettengetriebe an-
geordnet ist. Nimmt der Hebel 12 die in Fig. 1 dargestellte
Stellung ein, so ist die liber das Stellteil 32 betdtigbare
Kupplung ebenfalls ausgekuppelt und der Antrieb fiir den
Schrdgfdrderer unterbrochen. Der an den Hebelarm 30 an-
geschlossene obere Hebelarm 34 besteht aus einem Kreis-
bogensegment mit einer &uBeren Fihrungsbahn 36, in der
zwel mit Abstand zueinander angeordnete Nuten 38 und 40
eingelassen sind. Die eine Nut 40 befindet sich zwischen
dem Schwenkzapfen 28 und einem aus der Flihrungsbahn 36
herausragenden Widerlager 42, gegen das eine am Hebelarm
16 schwenkbar gelagerte Klinke 44 zur Anlage bringbar ist.
Anstelle des Widerlagers 42 kann neben éder Nut 40 ebenfalls
eine dritte Nut vorgesehen werden. Die Klinke 44 ist mit-
tels eines Bolzens 46 an der einen Seite des Hebelarmes 16
befestigt. Das freie Ende des Widerlagers 42 besteht aus
einer nach innen rechtwinklig abgebogenen Nase 48, die ge-
gen das Widerlager 42 in der Neutralstellung der Einhebel-
Stellvorrichtung 10 zur Anlage kommt. Das der Nase 48 ge-
geniiberliegende Ende der Klinke 44 ist an ein Gest&nge 50
beweglich angeschlossen, das in dem Rohr 14 des Hebels 12
verschiebbar aufgenommen ist und an seinem oberen Ende
einen Bedienungsknopf 52 aufweist, {iber den der Hebel 12
um seinen Schwenkzapfen 28 verschwenkt und @ber den das
Gestd@nge 50 in Axialrichtung des Rohres 14 verstellt wer-
den kann. Der Bedienungsknopf 52 weist einen Ansatz 54 auf,
der in das obere Ende des Rohres 14 hineinragt und somit
das Gest3dnge 50 in dem Rohr 14 radial fixiert. Zwischen
dem unteren Ende des Rohres 14 und der Oberfldche der Klin-
ke 44 sitzt auf dem Gestd@nge 50 eine Zugfeder 56, die die
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Klinke 44 nach oben verschwenkt und die Nase 48 in die Nut
38 bzw. 40 oder gegen die Oberflidche der Fiihrungsbahn 36
driickt. Im Bereich des Widerlagers 42 befindet sich ein
Anschlag 49, gegen den die Nase 48 zur Anlage kommt und der
eine weitere Verstellung des Hebels 12 verhindert, wenn die
Nase 48 tiber die Klinke 44 nach oben verschwenkt worden ist.
Der Anschlag 49 ist derart mit Abstand zur Flihrungsbahn 36
angeordnet, daB die Nase 48 sich durch den Zwischenraum
(siehe Pfeil 80) zwischen dem Anschlag 49 und der Flihrungs-
bahn 36 bis zum Widerlager 42 bewegen kann. Dadurch wird
gewdhrleistet, daB8 der Hebel 12 nicht ohne weiteres aus
seiner Stellung II Uber die Stellung I hinaus verstellt
werden kann. Erst wenn die Nase 48 gegen das Widerlager 42
zur Anlage kommt, kann die Nase 48 ilber die Klinke 44 nach
oben hinter den Anschlag 49 verschwenkt und dann der He-
bel 12 in die Stellung III gebracht werden.

Konzentrisch zur Filhrungsbahn 36 ist in dem gekriimmten He-
belarm 34 ein Flihrungsschlitz 60 vorgesehen, der zur Auf-
nahme eines am Hebelarm 16 angeordneten Nockens bzw. einer
Rolle 62 dient. Die Rolle 62 ist mittels eines Schrauben-
bolzens 64 und einer an der AuBenseite des Hebelarmes 34
entlanglaufenden Flhrungsscheibe 68 gesichert, so daB die
Rolle 62 nicht seitlich aus dem Flhrungsschlitz 60 heraus-
gefiihrt werden kann. Der in dem Hebelarm 34 vorgesehene
Flihrungsschlitz 60 besteht aus zwei Kurvenabschnitten 70
und 72, Der Kurvenabschnitt 70 erstreckt sich zwischen der
unteren Stirnseite 74 des Hebelarmes 34 und der Nut 38.

Der Kurvenabschnitt 70 ist konzentrisch zur Schwenkachse
des Schwenkzapfens 28 angeordnet. Der Radius filr den Kurven-
abschnitt 70 ist in Fig. 1 mit R1 angegeben. An den Kurven-
abschnitt 70 schlieB8t sich ein kleinerer Kurvenabschnitt 72
an, dessen Radius R, zwischen den Punkten A und B mit Bezug
auf die Schwenkachse des Schwenkzapfens 28 kontinuierlich
abnimmt. Wird beispielsweise die Rolle 62 aus dem Kurven-
abschnitt 70 in den Kur%éhabséhhitt 72 hinein bewegt, so
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gleichzeitig der Hebelarm 30 und das an den Hebelarm ange-
schlossene Stellteil 32 zur Bet@tigung der Kupplung. Das
Stellorgan 26 ist also liber den Hebel 12 zwanggefiihrt. An

5 den Hebelarm 34 greift ferner zwischen dem Schwenkzapfen 28
des Stellorganes 26 und der Rolle 62 ein drittes Stellteil
bzw. ein Schaltzug 76 an, der bei Verstellung des Stell-
organes 26 automatisch mit verstellt wird. Uber das Stell-
teil 76 1&Bt sich das Wegeventil eines Hydromotors fiir den

10 Riicklauf bzw,. die Reversierung des Schrigfdrderers und des
Schneidwerkes beeinflussen.

Zwischen dem Stellteil 22 des Hebels 12 und der Halterung 18
zur Aufnahme des Hebels 12 ist eine Zugfeder 78 vorgesehen,

15 die das Stellteil 22 im entgegengesetzten Uhrzeigerdrehsinn
verschwenkt und dabei die Nase 48 gegen das Widerlager 42
driickt, so da8 der Hebel 12 seine in Fig. 1 dargestellte
Neutralstellung I beibeh&lit.

20 In Fig. 3 sind die verschiedenen Stellungen des Hebels 12
dargestellt, I gibt die Neutralstellung, II die Betriebs-
stellung des Schneidwerkes sowie des Schrégfdrderers fiir
die Schneidwerksvorrichtung des MiZhdreschers und III die
Reversierstellung wieder. Soll der Hebel 12 von seinef Neu-

25 tralstellung I in die Betriebsstellung II verschwenkt wer-
den, so braucht dieser lediglich nach oben gezcgen zu wer-—
den, wobei die Nase 48 der Klinke auf der Flihrungsbahn 36
so lange entlanggleitet, bis sie in die Nut 38 des Stell-
organes 26 einrastet. Bei Verschwenken des Hebels 12 in

30 die Betriebsstellung II wird die Kupplung fiir das Schneid-
werk und den Schrdgfdrderer eingeriickt, so daB der Antrieb
zu dem {iber den Verbrennungsmotor angetriebenen Zugmittel-
getriebe hergestellt ist und Schneidwerk und Schrégfdrderer
normal arbeiten k&nnen. Treten beispielsweise libermidfige

'35 Verstopfungen im Schrigférdergehiuse des MiZhdreschers auf;
so 1388t sich der Hebel 12 von seiner Betriebsstellung II
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in die Reversierstellung III verstellen. Hierzu wird die
Klinke 44 tiber den Bedienungsknopf 52 hach unten gédriickt,
so daB die Nase 48 die Nut 38 freigibt. Damit Besch&digun-
gen an den Antriebsorganen vermieden werden, soll eine di-
rekte Verstellung des Hebels 12 aus der Steliung'li in die
Stellung III verhindert werden. Hierzu ist auf der Filhrungs-
bahn 36 das Widerlager 42 vorgesehen, gegen das die Klinke
44 zur Anlage kommt. Durch erneutes Driicken des-Bédiénﬁngs~
knopfes 52 wird die Klinke 44 nach oben hinter den Anschlag
49 verschwenkt und kann dann an dem’Widerlagef mit dem He-
bel 12 vorbei bewegt werden, bis die Nase 48 in die sich

an das Widerlager 42 anschlieBende Nut 40 einrastet. Der
Anschlag 49 verhindert bei der Verschwenkung des Hebels 12
aus der Betriebsstellung II in die Reversierstellung III,
da8 der Hebel 12 nur nach kurzem Anhalten in der Neutral-
stellung I iiber diese Stellung hinaus verschwenkt werden
kann, da auch bei vollst&ndig nach oben geschwenkter Nase
48 diese gegen den Anschlag 49 zur Anlage kommen wilirde. Nur
wenn die Nase 48 zuerst gegen das Widerlager 42 zur Anlage
kommt, kann die Nase 48 {iber die Klinke 44 vollst&ndig nach
oben hinter den Anschlag 49 verschwenkt werden und somit
der Hebel 12 in die Stellung III verstellt werden. Hier-
durch lassen sich Beschddigungen an der Antriebsvorrich-
tung und an dem Reversiergetriebe ausschalten, da ein zu
schnelles Verstellen von der Stellung II in die Stellung III
bzw. umgekehrt ausgeschlossen ist. Bel Verstellung des He-
bels 12 in die Stellung IIT wird auch der Nocken bzw. die
Rolle 62 in den Kurvenabschnitt 72 des Flihrungsschlitzes 60
bewegt und somit das Stellorgan 26 automatisch mit verstellt.
Hierdurch wird itiber das Stellteil 76 das dem Stellteil 76
zugeordnete Wegeventil in eine DurchfluBstellung verstellt,
so daB der Hydromotor zum Antrieb des Reversiergetriebes
mit Druckmittel versorgt werden kann. Gleichzeitig wird bei
Einnahme der Stellung IIT die Kupplung zwischen dem Rever-
siergetriebe und der Welle bzw. an der Antriebsvorrichtung
fiir das Schneidwerk und fiir den Schrigftrderer eingeriickt,
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so daB Schneidwerk und Schrégfdrderer umgekehrt angetrieben
werden konnen und somit sich der Gutsstau im Schrdgférder-
geh&use auflidsen kann. Aus Vorstehendem ergibt sich, das
mittels der Einhebel-Stellvorrichtung 10 auf einfache Wei-
5 se eine Antriebs&nderung fiir das Schneidwerk sowie fiir den -

Schrigfsrderer in kilirzester Zeit durchgefiihrt werden kann,
ohne daf bei Verstellung des Hebels 12 aus der Stellung II
in die Stellung III eine Beschddigung der Antriebsorgane
zu befiirchten ist, da eine zu schnelle Verstellung des He-

10 bels 12 durch das Widerlager 42 und den 2Anschlag 49 blok-
kiert wird.
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1.

Einhebel-Stellvorrichtung (10) mit einem schwenkbar ge-
lagerten, mindestens eine Fiihrungsbahn (60) aufweisenden,
gegen ein Widerlager (42) anlegbaren Hebel (12) und einem
schwenkbar gélagerten Stellorgan (26) mit einem der Fiih-
rungsbahn (60) folgenden Nocken (Nockenrolle 62), wobei
Uber den Stellweg des Hebels (12) und des Stellorgans
(26) Schaltvorgd&nge an der Stellvorrichtung zugeordneten
Arbeitsorganen bzw. Antriebsvorrichtungen durchfiihrbar
sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Flihrungsbahn (60)
des Stellorgans (26) auf einem konzentrisch zur Schwenk-
achse (20) des Stellorgans (26) angeordneten Kreisbogen
und einer sich daran anschlieBenden Kurvenbahn liegt,
deren Radius (Rz) sich mit Bezug auf die Schwenkachse
(20) des Stellorgans (26) kontinuierlich veré&ndert.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB der Hebel (12) Uber ein erstes Stellteil (22) mit
Schaltteilen einer ersten Kupplung und das Stellorgan -
(26) iiber ein 2zweites Stellteil (32) mit einer zweiten
Rupplung sowie iiber ein drittes Stellteil (76) mit einem
Steuerventil eines hydraulischen Arbeitsorganes verbun-
den ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daB das Stellorgan (26) auf einer Halterung (24)
schwenkbar gelagert ist und mit seiner Schwenkachse (28)
mit Abstand zur Schwenkachse (20) des ebenfalls auf einer
Halterung (18) gelagerten Hebels (12) angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriliche, dadurch gekennzeichnet, daB das Stellorgan
(26) als zweiarmiger Hebelarm (30, 34) ausgebildet ist
und daB der eine Hebelarm (34) die als Fiihrungsschlitz
(60) ausgebildete Fihrungsbahn aufweist und der andere
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Hebelarm (30) liber das zweite Stellteil (32) mit der
zweiten Kupplung verbunden ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB8 der den Fihrungs-
schlitz (60) aufweisende Hebelarm (34) des Stellorga-
nes (26) grdBer ist als der zweite Hebelarm (30) des
Stellorganes und der Massenmittelpunkt des gréﬁereﬁ
Hebelarmes oberhalb der Schwenkachse (28) des Stell-
organes (26) liegt.

Vorrichtung nach den Anspriichen 2, 4 und 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB an den grbBeren Hebelarm (34) das Stell-
teil (76) fiir das Steuerventil angeschlossen ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich des
Fﬁhrungsschlities (60) bzw. auf einer éuBeren konzen-
trisch zum Fihrungsschlitz angeordneten zweiten Rurven-
bahn bzw. Fihrungsbahn (36) Raststellen zur Aufnahme
einer am Hebel (12) schwenkbar gelagerten Klinke (44)
vorgesehen sind.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen zwei End-
lagestellungen des Hebels (12) je eine als Nut (38, 40)
ausgebildete Raststelle vorgesehen ist und daB zwischen
den beiden Raststellen ein als Noppe ausgebildetes Wi-
derlager (42) vorgesehen ist, gegen das die Klinke (44)
beim Schwenkvorgang des Hebels (12) in Richtung des
kleinen Hebelarmes (30) zur Anlage bringbar ist, wobei
mit Abstand zum Widerlager (42) ein Anschlag (49) vor-~
gesehen ist, der mit dem Widerlager (42) einen DurchlaB-
weg filir die Klinke (44) bildet.
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10.

11.

12.

13.

14.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB8 der Hebel (12)
zur Aufnahme eines mit der Klinke (44) verbundenen Ge-
stdnges eine Axialbohrung aufweist und auf dem Gesténge
zwischen der Klinke (44) und dem unteren Ende des He-
bels (12) eine Feder {(56) vorgesehen ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB8 der Hebel (12)
iber seine Schwenkachse hinaus verlidngert ist und einen
mit dem ersten Stellteil (22) verbundenen kleinen Hebel-
arm aufweist, der gegen die Wirkung einer Feder (78)
verstellbar ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB8 der Nocken (62)
am Hebelarm (12) ortsfest angeschlossen ist.

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Abstand der Kurvenbahn eines Teils des
Fﬁhrungsschlitzes (60) zur Schwenkachse (28) des Hebels
kontinuierlich kleiner wird.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die gegeniiber-
liegenden Enden des Fiihrungsschlitzes (60) Anlagestellen
flir den Nocken (62) sein kd&nnen.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Hebel (12)

in drei Stellungen festlegbar ist, wobei in einer Stel-

lung (II) die Kupplung zum Antrieb des Schneidwerkes und
eines Schridgfdrderers eines M#hdreschers eingeriickt und

in der zweiten und dritten Stellung (I, III) diese Kupp-
lung ausgeriickt ist, wobeli in der dritten Stellung (III)
des Hebels (12) das Stellorgan (26) die durch ihn be-
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. tdtigte zweite RKupplung fiir ein Reversiergetriebe ein-

riickt und somit der Antrieb fiir ein Schrigférderorgan
auf Riicklauf einschaltbar ist.
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