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@ Vorrichtung zur Halterung einer Glasscheibe eines Fensters. 13
@ Vorrichtung zur Halterung einer Glasscheibe eines Fens- 175
ters, vorzugsweise an seegehenden Schiffen, bestehend aus / /
einer Zarge und einem mit der Zarge verbindbaren Rahmen.  S—
Die Zarge ist mit einer Hinterschneidung und einem sich an 5 ~ - ) f
diese anschlielenden Vorsprung ausgebildet, der Rahmen
ist mit einem hinter den Vorsprung und in die Hinters- /]3,, \\
chneidung einfihrbaren Steg ausgebildet. Das lichte MaR %Lk 16
zwischen einander gegenuberliegenden Vorspriingen ist 11

etwas kleiner als der entsprechende Abstand der Stegenden
zwecks Einsetzens des Rahmens in die Zarge.
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Die Erfindung bezieht'sich auf eine Vorrichtung
zur Halterung einer Glasscheibe eines Fensters, vor-
zugswelse an seegehenden Schiffen, bestehend aus einer
Zarge und einem mit der Zarge verbindbaren Rahmen.

GemdB internationalen Vorschriften miissen die
Glasscheiben von Fenstern an seegehenden Schiffen metal-
lisch allseitig eingerahmt sein.

Seit tiber sechs Jahrzehnten wird hierfiir ein System
benutzt, bei dem das Glas in einem Rahmen durch eine sog.
Vorschraubdecke gehalten wird. Dieser Vorschraub-Rahmen
muf im Stande sein, Belastungen bis zu 80.000 N/m2 Fen-
sterfl&dche auszuhalten und auBlerdem eine Druckdichtigkeit
in der Gr&Benordnung von 0,2 bis 0,5 bar gewéhrleiéten.

Das bekannte System hat aber wesentliche Nachteile:

1. Es ist in der Herstellung sehr zeitaufwendig. Ca.
alle 75 mm werden am Fensterumfang Bohrungen mit Gewinde 7
hergestellt, in die Schrauben eingeschraubt werden miissen.
Die Bohrungen von Rahmen und Vorschraubrahmen milssen genau
deckungsgleich sein. Da die Rahmenteile aus Profilen gebo-
gen oder aus Metallgu8 hergestellt werden, haben sie in
ihren Abmessungen einen relativ groBen Toleranzbereich.
Das bedeutet in der Praxis, daB Vorschraubrahmen und
Rahmen aufeinandergelegt und dann miteinander verbohrt
werden miissen. Eine Austauschbarkeit der Teile ist dann

aber nicht mehr gegeben.
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2. Wenn Glasscheiben nach einigen Jahren ausge-
wechselt werden miissen, lassen sich die Schrauben, be-
dingt durch Korrosion und Farbreste h3ufig nur sehr
schwer und manchmal #berhaupt nicht mehr heraugdrehen.
Teilweise missen sogar neue Vorschraubrahmen angefer-
tigt wercZen, wobei es sehr schwierig ist, die iiberein-
stimmende Lochteilung mit den Rahmen zu erreichen.

Die vorliegende Erfindung befaBt sich mit dem
Pfoblem, eine Vorrichtung der eingangs genannten Art
so auszugestalten, daB nicht nur eine leichtere Montage,
sondern auch nach. ldngerer Betriebszeit eine leichte
Demaﬁtagé mbglich ist.

Erreicht wird dies durch eine Vorrichtung nach
den Anspriichen. e i

Das Prinzip der Erfindung ist darin zu sehen, daB
anstelle der bislang iiblichen Schraubverbindungen eine

Klemmverbindung zwischen der Zarge und dem Rahmen herge-

stellt wird, Zu diesem Zweck ist der Rahmen so bemessen,

daB er durch Verkanten aus der Zarge herausgenommen und
in diese eingefiihrt werden kann. Es verbleibt in dieser
Lage ein Zwischenraum zwischen dem Rahmen und der Zarge,

und in diesem Zwischenraum befindet sich die zuvor ein-

gesetzte Glasscheibe und zu beiden Seiten der Glasscheibe
eine Dichtung. Auf diese Art und Weise kann ein hinreichend

dichte und druckfeste Verbindung zwischen der Glasscheibe
und dem Rahmen bzw. der Zarge und. dem Rahmen geschaffen
wérden, so daB selbst die erhShten Beanspruchungen auf
See erfiillt werden konnen.



10

15

20

25

30

X £ B v *
- >t L

-3 - ' oie087i’

Soll die Scheibe ersetzt werden, so wird zundchst
die &duBere Dichtung entfernt und sodann der Rahmen durch
Verkanten aus der Zarge herausgefiihrt. Sodann kann eine
neue Scheibe eingesetzt werden und erneut wird der Rahmen
in die Zarge durch geschicktes Schridgstellen eingefiihrt.
Die gewinschte Klemmwirkung kann noch dadurch erhéht
werden, daB an den Stellen, wo die Zarge und der Rahmen
einander bertthren, Flichen vorgesehen sind, die eine
Oberfldche mit erhthter Reibung aufweisen. Es kann sich
hierbei um Rillen oder Riefen oder dergl. handeln. Liegen
c¢ie Auflagepunkte an der Zarge und dem Rahmen mdglichst
veit auseinander, so entsteht ein relativ kleines Biege-
moment.

Wird der Rahmen nicht aus einem einzigen Teil herge-
stellt, sondern weist Unterbrechungsstellenauf, so
kann der Rahmen beim Einsetzen und beim Herausnehmen federnd
verformt werden, so da8 der Montage- und Demontagevorgang
entscheidend erleichtert werden kann.

Die Zarge einer Vorrichtung gemdB8 der Erfindung kann
aus gegossenem Material bestehen. Es besteht jedoch auch
die Mdglichkeit, ein Profilmaterial zu verwenden, dieses
zu biegen und an der Verbindungsstelle zu verschweiBen.
Auf diese Art und Weise kdnnen wesentlich billigere Zargen
hergestellt werden, sobei dennoch die wesentlichen Vorteile
der Vorrichtung gem#B der Erfindung erhalten werden.

Bei einer Vorrichtung gem&B8 der Erfindung kdnnen
die typischen hohen Belastungen erfiillt werden, die im
Schiffbau auftreten. Beispielsweise k&nnen Belastungen
von ungefdhr 80 kN/m? aufgenommen werden, wobei die Vor-
richtung eine Druckdichtigkeit im Bereich bis zu 1 bar
erreicht. Derartige Beanstandungen treten bei Hdusern

nicht auf, sie sind fiir Fenster an Schiffen jedoch mdglich.
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Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnung

beispielsweise erldutert.
Fig. 1 zeigt eine Querschnittsansicht durch eine Vor-
richtung gemdB der Erfindung in Profilkonstruk-
tion.

Fig. 2 zeigt in verkleinertem MaSstab eine Querschnitts-

ansicht durch eine Vorrichtung gem&B8 der Erfindung

ebenfalls in Profilkonstruktion.
Fig. 3 zeigt einen Querschnitt durch eine SchweiBzarge

fiir eine Vorrichtung gemd@f der Erfindung.

In den Figuren ist mit 10 eine Zarge bezeichnet, welche
in der #iblichen Art und Weise an der Wand befestigt werden
kann. Die Zarge 10 weist an ihrem freien Ende eine Hinter-
schneidung 11 auf, welche sich tber den gesamten Innenumfang
der Zarge 10 erxrstreckt. AnschlieBend an diese Hinterschnei-
dung ist ein Vorsprung 12 vorgesehen, welcher i{iber das
Innenmalf der'Zarge hinaus vorsteht.

Eine derartige Zarge kann durch eine GuBkonstruktion
hergestellt_wefden, sie kann jedoch auch aus einem Zieh-
profil gebildeﬁ-werden, so wie dies in Fig. 3 gezeigt ist.

Zu der Zarge gehSrt ein Rahmen 13, welcher mit einem
stegartigen Vorsprung 14 an seinem Innenumfang ausgebildet
ist. AuBerhalb des Steges 14 befindet sich eine RKlemmleiste
15, welche so bemessen ist, daB sie den Vorsprung 12 der
Zarge 10 von auBen her i{iberdecken kann. Die Zarge ist mit
einer Nut 17, die Innenfliche des Rahmens 13 mit einer
Nut 16 ausgebildet. Diese Nuten konnen Dichtungen aufnehmen.

In Fig. 2 sind diese Dichtungen gezeigt, wobei sich
zwischen den Dichtungen eine Glasscheibe 20 befindet, die
ihrerseits zwischen der Zarge 10 und dem Rahmen 13 befestigt
ist. )

Bei 30 ist zu erkennen, da8 der Rahmen 13 nicht aus
einem einzigen durchgehenden Stiick gebildet ist, sondern
eine entsprechende Trennstelle aufweist.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Halterung einer Glasscheibe
eines Fensters, vorzugsweise an seegehenden Schiffen,
bestehend aus einer Zarge und einem mit der Zarge ver-
bindbaren Rahmen, dadurch gekennzeichnet, daB die Zarge
(10) mit einer Hinterschneidung (11) und einem sich an
diese anschlieBenden Vorsprung (12) ausgebildet ist,
der Rahmen (13) mit einem hinter den Vorsprung (12)
und in die Hinterschneidung (11) einfiihrbaren Steg (14)
ausgebildet ist, und daB das lichte MaB8 (L1) zwischen
einander gegeniiberliegenden Vorspringen (12) etwas kleiner
als der entsprechende Abstand ( L2) der Stegenden zwecks
Einsetzens des Rahmens (13) in die Zarge (10) ausgebildet
ist.
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, da8 der Rahmen (13) mit einer Klemmleiste
{(15) im Abstand zum Steg (14) ausgebildet ist, die
den Vorsprung (12) der Zarge (10) von auBen umgibt
oder abdeckt.

3. Verrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
gekennzeichnet durch Rillen oder Nuten (16, 17) an der
Zarge (10) und dem Rahmen (13) 2zur Aufnahme von Dich-
tungen f{ir die Glasscheibe (20).

4. Vcrrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, da8 der Rahmen (13) ag?éggiﬁms

Seite (30) quer zur Umfangsrichtung unterbrochen ist.
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