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@ Engin & avancement continu pour travaux sur voie ferrée.

@ Un chéssis principal (1) est monté sur des bogies (6, 7)
et doté d'un chéssis auxiiliaire mobile (52) supportant des
organes de travail tels que des groupes de bourrage de bal-
last (14) et de relevage-ripage (13). Le chassis (52) peut se
déplacer le long du chassis principal (1) sous i'action d’une
barre (54) d’'attache & une chaine {56) entrainée par un moteur
et portée par un chariot (53}, de fagon & avancer, au cours

des travaux, pas & pas par rapport 2 la voie (2) tandis que
'engin progresse de fagon continue. Les réactions d’inertie
sont entiérement reprises par la voie (2), par Vintermédiaire
du chariot {63) immobilisé sur celie-ci grace & des pinces (65)
durant les phases d’avancement du chéssis {52) et de ses
groupes de travail (13, 14).
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ENGIN A AVANCEMENT CONTINU POUR TRAVAUX SUR VOIE FERREE

L'invention se rapporte 3 un engin A avancement continu
pour travaux sur vole ferrée, comprenant un chissis principal doté
d'organes de roulement sur la veile et un chissis auxiliaire
supportant des organes de travail tels que des groupes de bourrage
de ballast et de relevage-ripage de vole, ce dernier chissis étant
solidaire d'un chissis mobile qui peut se déplacer en translation
le long du chdssis principal socus ltaction de moyens
d'entrainement de fagon a avancer, au cours des travaux, pas A pas
par rapport & la voie tandis que 1l'engin progresse de fagon
continue.

Un engin de ce genre se caractérise, en fonctionnement,
par un avancement continu du chissis principal auquel se superpose
un avancement discontinu du ch@ssis auxiliaire supportant les
organes de travail. Ce dernier doit en effet, dans le cas
notamment d'une machine & bourrer la voie, démarrer, freiner et
s'arréter & chaque cycle de travail, sur un trajet de déplacement
relativement court déterminé par exemple par un intervalle de 50 3
60 cm entre les traverses de la voie.

On connalt déja des bourreuses de voies ferrées congues 2
cet effet, dans lesquelles le chissis auxiliaire porteur des
organes de bourrage et de relevage-ripage est réalisé a partir
d'un chissis reposant a 1l'arriére sur un essieu circulant sur les
rails entre les organes de roulement du chissis principal de la
bourreuse. Ce chissis est muni & sa partie avant de deux timons
coulissant par rapport au chidssis principal dans des dispositifs
de guidage appropriés. Le chidssis auxiliaire est accéléré et
freiné & chaque cycle de travail par un vérin longitudinal,
solidaire 3 une extrémité de ce chissis et a 1l'autre extrémité du
chdssis principal de la bourreuse.

Une bourreuse congue selon ce principe permet d'obtenir
une augmentation sensible du rendement en travail par rapport aux
bourreuses dans lesquelles les organes de travail sont fixes par
rapport au chissis principal et exigent donec, pour leur

déplacement de traverse en traverse, l'accélération et le freinage
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de l'ensemble de 1a machine.

Les ‘bourreuses 3 avancement continu permettent, dans 1la
phase de déplacement de traverse en traverse des organes de
travail, de staffranchir des conditions d‘'adhérence roues-rails
et, en conséquence, de diminuer notablement la durée de cette
phase, puisque les efforts d'accélération ou de décélération des
organes de travail ne sont plus & transmettre sous la forme de
couples moteurs agissamt sur les roues de l'engin circulant sur
les rails. Les systémes de translation des groupes de travail,
caractérisant ce type de bourreuse, permettent en effet d'imprimer
aux groupes de travall des efforts de traction et de freinage
beaucoup plus élevés.

Un probléme particulier & ce type de bourreuse 2
avancement continu réside cependant dans le compromis qu'il est
nécessaire de trouver entre l'augnentaﬁion de rendement
théoriquement permise par le principe énoncé ci-dessus d'un
chdssis support des organes de travail en mouvement relatif par
rapport au chissis principal de l'engin, et le confort du
personnel de conduite, situé dans les cabines sclidaires du
chissis principal.

Les accélérations et décélérations du chissis auxiliaire
supportant les organes de travail qui apparaissent & chaque cycle
de travail se traduisent, compte tenu du poids non négligeable de
ce chissis, par des réactions d'inertie longitudinales, se
répercutant sur le chi@ssis principal de la bourreuse et imprimant
aux conducteurs situés dans les cabines des secousses importantes
au début et a la fin de la phase déplacement. L'inconfort qui en
résulte est d'autant plus sensible que l'on cherche i augmenter
davantage le rendement de la bourréuse en accroissant la vitesse
de déplacement du chiissis auxiliaire. Un autre effet de ces
réactions d'inertie se manifeste dans ume perte d'adhérence du
chissis principal roulant sur les rails au moment ou elles
apparaissent. Cela nécessite en pratique de donner au chissis
principal mme charge motrice adhérente la plus élevée possible et

conduit donc 3 des dépenses accrues au niveau de 1'entrainement de

-
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l'engin.

La présente invention se propose de fournir un engin &
avancement continu, du type décrit ci-dessus, pour lequel les
réactions d'inertie engendrées par les déplacements discontinus
des organes de travail soient éliminées, de fagon que
1'augmentation de rendement en travail ne soit plus 1imitée par un
inconfort croissant du personnel de conduite.

L''invention réside dans le fait que lesdits moyens
d'entrainemenﬁ du chissis auxiliaire consistent en un dispositif
d'attelage de celui-ci & un chariot mobile pouvant circuler sur la
voie et doté de moyens d'avancement et de moyens d'immobilisation
par rapport a celle-ci, ce dispositif d'attelage permettant de
commander des variations de la distance entre le chissis
auxiliaire et le chariot.

Ainsi, les déplacements du chassis auxiliaire et des
organes de travail qu'il porte peuvent étre assurés en
immobilisant le charict sur la voie et en faisant varier 1a
distance du chissis auxiliaire a celui-ci par commande du
dispositif d'attelage qui les relie. I1 résulte de cette
disposition que les réactions d'inertie de l'ensemble du chissis
auxiliaire et des organes de travail sont transmises non pas au
chiassis de i'engin, mais intégralement i la voie, via ledit
chariot immobilisé sur celle-ci, ce qui fait disparaltre toute
sensation d'inconfort pour le personnel de conduite situé dans 1les
cabines. Le rendement de l'engin peut, en conséquence, &tre
augmenté par réduction du temps d'avancement pas a pas du chissis
auxiliaire et de ses crganes de travail. -

Les moyens d'avancement du chariot, nécessaires pour
déplacer celui-ci entre les déplacements consécutifs du chissis
auxiliaire, peuvent étre également constitués par le dispositif
d'attelage précité, fonctionnant en sens inverse du sens qui
correspond aux déplacements du chissis auxiliaire.

De préférence, le dispositif d'attelage est constitué par
un ensemble de liaison rigide dont la longueur peut varier sous la

commande d'un moteur. Un tel ensemble de liaison rigide est
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capable de transmettre des efforts aussi bien de traction que de
poussée, correspondant respectivement i une diminution et 3 une
augmentation de la distance entre le chariot et le chissis
auxiliaire, ce dernier étant avantageusement doté de moyens
d'immobilisation par rapport & la voie, qul sont mis en action
lors des phases d'avancement du chariot. Le dispositif d'attelage
constitue ainsi un moyen moteur commun pour l'entrainement en
translation du chiassis auxiliaire et du chariot.

Dans wme forme d'exécution préférée, 1l'ensemble de liaison
rigide comprend un élément de longueur fixe en série avec un
élément de longueur variable. Plus précisément, cet élément de
longueur fixe peut &tre constitué par une barre articulée d'une
part 2 1'un des deux chéssis a relier (de préférence le chissis
auxiliaire), d'autre part en un point d'attache appartenant a un
mécanisme porté par ltautre chidssis (de préférence celui du
chariot) et susceptible, sous lfaction dudit moteur, de déplacer
ce point par rapport a4 ce dernier chissis suivant la direction
longitudinale de 1la voie, dans un sens ou dans le sens opposé. Ce
mécanisme peut en particulier étre constitué par wme chalne
s'étendant horizontalement, suivant la direction de la voie, entre
deux pignons rotatifs montés sur le ch@ssis porteur du mécanisme,
1'un d'eux étant couplé audit moteur.

Les moyens d'immobilisation dont sont équipés le chariot
et éventuellement le chissis auxiliaire sont avantageusement
constitués par au moins une pince montée a bord du chissis
respectif et susceptible, sur commande, de saisir fermement un
rail de la vole, puis de le rel3cher. On peut par exemple équiper
le chassis du chariot d'un ensemble de deux paires de pinces
coopérant avec les deux files de rails de la voie, et le chissis
auxiliaire d'une paire de pinces coopérant également avec les deux
files de rails de la voie. '

Dfautres caractéristiques et avantages de 1'invention
ressortiront plus clairement de la description qui va suivre, en
regard des dessins annexés, d'un exemple de réalisation non

limitatif. - -



05

10

15

20

25

La)
(]

35

E 0181117

La figure 1 représente schématiquement en élévation
latérale un engin selon 1l'invention.

La figure 2 représente, a échelle agrandie, la partie de
1'objet de la figure 1 ol se situent les organes de travail.

La figure 3 représente une coupe suivant la ligne IIT -
IIT de l'objet de la figure 2.

La figure 4 représente une coupe suivant la ligne IV - IV
de 1l'objet de la figure 3.

Pour la clarté de la représentation, les organes de
travail ont été omis sur les figures 3 et 4.

L'engin représenté a la figure 1 comporte un chissis
principal 1 comprenant une plate-forme 51 et deux forts longerons
37, et reposant sur la voie 2, constituée par des rails 2 et des
traverses 4 sur un lit de ballast 5, par l'intermédiaire de bogies
6, 7. Les roues 8 du bogie 7 sont couplées 3 un moteur
d'entrainement § permettant de faire avancer l'engin durant les
périocdes de travail dans le sens indiqué par la fléche 10.

L'engin comporte en ocutre dsux cabines de conduite 11, 11z
et un groupe d'énergie 12 alimentant notamment le moteur § et las
organes de travail.

Ces derniers comprennent une paira_de groupes de relevage-
ripage 13 (un par file de rails 3) et une paire de groupes de
bourrage 14 (également un par file de rails), quil sont portés par
un chidssis auxiliaire 52.

Chaque groupe de relevage-ripage 13 comprend un chassis 15
pouvant coulisser verticalement le long d'une colonne 16,
solidaire du chéssis auxiliaire 52, sous l'action d'un vérin 17
pour relever une file de rails saisie par deux paires de disques
horizontaux 18 portés par le chissis 15, et-pivoter
horizontalement autour de cette colonne socus l'action d'un autre
vérin pour faire riper transversalement la file de rails par
l'intermédiaire de disques verticaux 19 portés également par le
chdssis 15.

Chague groupe de bourrage 14, qui peut coulisser

verticalement le long d'une coldnne égdlement solidaire du chissis
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auxilizire 52, sous 1'action d'un vérin 22, comporte une paire
d'outils vibranta de bourrage 23, actionnés par des vérins 24, qui
peuvent pénétrer dans le ballast 5 de part et d'autre d'une
traverse 4.

Le chissis auxiliaire 52 des organes de travail 13, 14 est
fixé dessous un chiissis mobile 25, pouvant se déplacer le long du
chissis principal 1, ou il est supporté par quatre galets de
roulement verticaux 26 et guidé par quatre galets horizontaux 27.
En outre, quatre autres galets verticaux 28 reprennent les efforts
dirigés vers le haut que peut subir le chiassis mobile 25. Les
galets 26, 27, 28 coopeérent avec deux longerons latéraux 29
appartenant au chissis principal 1 et s'étendant au-desscus des
longerons 37.

Le chissis auxiliaire 52 est zttelé & un chariot 53,
roulant sur la voie 2 au moyen de roues 60, paf um ensemble de
liaison rigide dont 11 est possible de faire varier la‘longueur
afin de commander un rapprochement ou un éloignement mutuel du
chissis auxiliaire 52 et du chariot 53. Cet ensemble de liaison
comprend une barre 54, de longueur fixe, et un.dispositif 55
permettant de modifier la longueur de l'ensemble de liaison. Le
dispositif 55 se compose d'une chailne 56 tendue horizontalement
entre deux pignons de renvol 57, 58 portés par le chdssis 59 du
chariot 53. La chaine 56 forme itme boucle fermée, ses extrémités
étant réunies par un organe tendeur 61 auquel est articulée,
suivant un axe horizontal 62, la barre 54 par l'une de ses
extrémités, son autre extrémité étant articulée, suivant un axe
vertical 63, au chissis auxiliaire 52. Le pignon 57 est couplé 2
un moteur 64 d'entrainement en rotation, cui permet de mettre en
mouvement la chaline et de faire ainsi se déplacer 1l'organe 61
entre les pignons 57, 58, sulvant la direction longitudinale de 1a
voie 2, et ainsi de faire varier la longueur de l'ensemble 54, 55,
donc la distance séparant le chissis auxiliaire 52 et le chariot
53. Par ailleurs, ce dernier est doté de deux paires de pinces 65
quil peuvent €tre serrées sur les ralls 3, au niveau de 1'dme, sous

ltaction de vérins hydrauliques 66 de commande pour immobiliser le
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chariot 53 sur la voie. Le chissis auxiliaire 52 peut de méme &tre
immobilisé au moyen d'une paire de pinces 67 montées sur le
chissis 15 du groupe de relevage-ripage 13 et actionnées par des
vérins hydrauliques 68.

Les opérations de relevage-ripage de la voie 2, destinées
3 éliminer les défauts d'alignement qu'elle peut présenter, sont
pilotées par un ensemble de nivellement dont est équipé l'engih,
qui comprend un fil 43 tendu entre les sommets de deux tiges
verticales 44, 45 largement espacées, reposant sur la voie par des
roulettes 46, 47. Entre celles-ci est disposé un chariot palpeur
de voie 48 supportant une tige verticale 49 au sommet de laguelle
est placé un capteur de déplacement 50 qui, en fonction de la
position qu'il prend par rapport au fil U3, asservit en
nivellement les groupes de relevage-ripage 13. Un autre ensemble
analogue assure l'asservissement latéral relatif aux corrections
de tracé de la voie.

En fonctionnement, 1l'engin est propulsé de fagcn continue
4 faible vitesse, dans le sens de la fléche 10, par le moteur 9
actionnant les roues du bogie 7. Lors de l'achévement d'une
opération de relevage-ripage de la voie 2 suivie d'une opération
de bourrage du ballast 5, le chariot 53, situé derriére les
groupes de travail 13, 14 suivant le sens d'avancement de
l'engin, est immobilisé par serrage des pinces 65 sur les rails 3
sous l'action des vérins 66, tandis qu'est commandé le relfichement
des pinces 67, qui immobilisaient le chissis auxiliaire 52 des
groupes de travail durant ces opérations. Le moteur 64 ds 1a
chalne 56 est alors mis en marche et fait se déplacer celle-ci,
entrainant 1'organe 61 du pignon arriére 57 vers le pignon avant
58. Ce mouvement est communiqué par la barre 54 au chissis
auxiliaire 52, lequel avance d'une quantité égale au double du pas
des traverses 4. A l'atteinte de la nouvelle position 52' du
chissis auxiliaire, le moteur 64 est coupé, les pinces 67 sont
serrées et les pinces 65 desserrées, de sorte que le chissis 52
est immobilisé en vue d'une nouvelle mise en oceuvre des groupes de

travail, tandis que le chariot 53 est 1libéré. Le moteur 64 est
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alors remis en marche, mais dans le sens opposé, et le mouvement
correspondant de la chalne 56 fait alors se déplacer le chariot 53
sur la voie 2 en direction du chfssis auxiliaire 52 jusqu'a ce
qu'il recouvre sa position initiale par rapport a celui-ci.

Ainsi, on fait avancer pas & pas sur la voie 2,

alternativement, les groupes de travail 13, 14 par poussée de

_ l'ensemble 58, 55 de liaison au chariot 53 immobilisé, puis le

chariot 53, 1libéré, par traction du méme ensemble 54, 55 tandis
que le chissis 52 est immobilisé et que les groupes de travail
sont en action. Les efforts d'inertie engendrés par les
déplacements sucoessifs des groupes de travail ne se répercutent
pas sur le chaasis principal 1 de l'engin, car les forces de
réaction sont totalement reprises par la voie 2, par
1tintermediaire du chariot 53. En conséquence, les mouvements des
groupes de travail, méme les plus brutaux qul correspondent 2 leur
passage rapide d'une traverse 4 34 la traverse sulvante entre deux
opérations de bourrage, n'induisent aucune secousse néfaste dans
le chassis principal 1 et 1'ensemble de 1'engin.

Pour sa part, le chariot 53 étant par construction
beaucouprplus léger que le chi@ssis auxiliaire 52, les réacticns
dtinertie engendrées lors de ses déplacements sont négligeables.
Elles sont d'ailleurs elles aussi entieérement transmises 2 1=z
voie, par l'intermédiaire des pinces 67 immobilisant le chissis

auxiliaire 52 par rapport a la voie.
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REVENDICATIONS

1. Engin a avancement continu pour travaux sur voie
ferrée, comprenant un chidssis auxiliaire supportant des organes de
travail tels que des groupes de bourrage de ballast et de
relevage-ripage de voie, ce dernier chissis étant solidaire d'un
chissis mobile qui peut se déplacer en translation le long du
chissis principal sous 1l'action de moyens d'entrainement de facon
3 avancer, au cours des travaux, pas a pas par rapport a la voie
tandis que l'engin progresse de fagon continue,
caractérisé par le fait que lesdits moyens d'entrainement
consistent en un dispositif d'attelage (54, 55) du chissis
auxiliaire (52) & un chariot (53) mobile pouvant eirculer sur la
vole (2) et doté de moyens d'avancement et de moyens
d'immobilisation par rapport 3 celle-ci, ce dispositif d'attelage
permettant de commander des variations de la distance entre le
chissis auxiliaire (52) et le chariot (53).

2. Engin selon la revendication 1, caractérisé par le fait
que le dispositif d'attelage est constitué par un ensemble de
liaison rigide (54, 55) dont la longueur peut varier sous la
commande d'un moteur (64).

2. Engin selon la revendication 1 ou 2, caractérisé par
le falt gque le chi3ssis auxiliaire (52) est doté de moyens
d'immobilisation (67) par rapport a la voie (2).

4. Engin selon la revendication 2 ou 3, caractérisé par 1le
falt que 1l'ensemble de liaison rigide (54, 55) comprend un éiément
(54) de longueur fixe en série avec un élément (55) de longueur
variable.

5. Engin selon la revendication U, caractérisé par le fait
que 1'élément de longueur fixe est une barre (54) articulée d'une
part a 1'un des deux ch&ssis a relier - le chi3ssis auxiliaire (52)
et le chdssis (59) du chariot (53) -, d'autre part en un point
d'attache appartenant a un mécanisme (55) porté par 1ltautre
chdssis et susceptible, sous l'action du moteur (64), de déplacer
ce point par rapport a ce dernier chissis suivant la direction

longitudinale de la voie (2) dans un sens et dans le sens opposé.
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6. Engin selon la revendication 5, caractérisé par le fait
que 1le mécanisme.(SS) est porté par le chissis (59) du chariot
(53).

7. Engin selon la revendication 5 ou 6, caractérisé par le
fait que le mécanisme (55) est constitué par une chalne (56)
s'étendant horizontalement, suivant la direction de la voie (2},
entre deux pignons rotatifs (57, 58) montés sur le chi3ssis porteur
du mécanisme, 1l'un d'eux étant couplé au moteur (64),.

8. Engin selon 1l'une quelconque des revendications 1 a3 7,
caracterisé par le fait gque les moyens d'immobilisation dont sont
équipés le chariot (53) et éventuellement le chassis auxiliaire
(52) sont constitués par av moins une pince (65, 67) montée a bord
du chassis respectif et susceptible, sur commande, de saisir
fermement un rall (3) de 1a voie (2), puis de le reldcher.

9. Engin selon la revendication 8, caractérisé par le fait
que le chassis (59) du chariot (53) est équipé d'un ensemble de
deux paires de pinces (65) coopérant avec les deux files de rails
(3) de 1a voie (2).

10. Engin selon la revendication 8 ou 9, caractérisé par
le fait que le chi3ssis auxiliaire (52) est équipé d'une paire de

pinces (67) coopérant avec les deux files de rails (3) de la voie

(2).
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