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©  Engin  à  avancement  continu  pour  travaux  sur  voie  ferrée. 
  Un  châssis  principal  (1)  est  monté  sur  des  bogies  (6,  7) 
et  doté  d'un  châssis  auxilliaire  mobile  (52)  supportant  des 
organes  de  travail  tels  que  des  groupes  de  bourrage  de  bal- 
last  (14)  et  de  relevage-ripage  (13).  Le  châssis  (52)  peut  se 
déplacer  le  long  du  châssis  principal  (1)  sous  l'action  d'une 
barre  (54)  d'attache  à  une  chaîne  (56)  entraînée  par  un  moteur 
et  portée  par  un  chariot  (53),  de  façon  à  avancer,  au  cours 

des  travaux,  pas  à  pas  par  rapport  à  la  voie  (2)  tandis  que 
l'engin  progresse  de  façon  continue.  Les  réactions  d'inertie 
sont  entièrement  reprises  par  la  voie  (2),  par  l'intermédiaire 
du  chariot  (53)  immobilisé  sur  celle-ci  grâce  à  des  pinces  (65) 
durant  les  phases  d'avancement  du  châssis  (52)  et  de  ses 
groupes  de  travail  (13,  14). 



L ' i n v e n t i o n   se  rappor te   à  un  engin  à  avancement  c o n t i n u  

pour  t r avaux   sur  voie  f e r rée ,   comprenant   un  châss i s   p r i n c i p a l   d o t é  

d ' o r g a n e s   de  roulement  sur  la  voie  et  un  c h â s s i s   a u x i l i a i r e  

s u p p o r t a n t   des  organes  de  t r a v a i l   t e l s   que  des  groupes  de  b o u r r a g e  

de  b a l l a s t   et  de  r e l e v a g e - r i p a g e   de  voie,   ce  de rn ie r   châss i s   é t a n t  

s o l i d a i r e   d 'un  châss is   mobile  qui  peut  se  dép lace r   en  t r a n s l a t i o n  

le  long  du  châss i s   p r i n c i p a l   sous  l ' a c t i o n   de  moyens 
d ' e n t r a i n e m e n t   de  façon  à  avancer ,   au  cours  des  t ravaux,   pas  à  p a s  

par  r a p p o r t   à  la  voie  tandis   que  l ' e n g i n   p rog re s se   de  f a ç o n  

c o n t i n u e .  

Un  engin  de  ce  genre  se  c a r a c t é r i s e ,   en  f o n c t i o n n e m e n t ,  

par  un  avancement  continu  du  c h â s s i s   p r i n c i p a l   auquel  se  s u p e r p o s e  

un  avancement  d i scon t inu   du  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   s u p p o r t a n t   l e s  

o rganes   de  t r a v a i l .   Ce  dernier   doi t   en  e f f e t ,   dans  le  c a s  

notamment  d 'une  machine  à  bour re r   la  voie,   démarrer ,   f r e i n e r   e t  

s ' a r r ê t e r   à  chaque  cycle  de  t r a v a i l ,   sur  un  t r a j e t   de  dép l acemen t  

r e l a t i v e m e n t   court  déterminé  par  exemple  par  un  i n t e r v a l l e   de  50  à 

60  cm  e n t r e   les  t r ave r se s   de  la  v o i e .  

On  connaî t   déjà  des  b o u r r e u s e s   de  voies  f e r r é e s   conçues  à  

cet   e f f e t ,   dans  l e sque l l e s   le  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   por teur   des  

organes   de  bourrage  et  de  r e l e v a g e - r i p a g e   est  r é a l i s é   à  p a r t i r  

d 'un  c h â s s i s   reposant   à  l ' a r r i è r e   sur  un  e s s i eu   c i r c u l a n t   sur  l e s  

r a i l s   e n t r e   les  organes  de  roulement   du  c h â s s i s   p r i n c i p a l   de  l a  

b o u r r e u s e .   Ce  châss is   est  muni  à  sa  p a r t i e   avant  de  deux  t imons  

c o u l i s s a n t   par  rapport   au  châss i s   p r i n c i p a l   dans  des  d i s p o s i t i f s  

de  guidage   app rop r i é s .   Le  châss i s   a u x i l i a i r e   est  accé lé ré   e t  

f r e i n é   à  chaque  cycle  de  t r a v a i l   par  un  vé r in   l o n g i t u d i n a l ,  

s o l i d a i r e   à  une  ext rémité   de  ce  c h â s s i s   et  à  l ' a u t r e   ex t rémi té   du 

c h â s s i s   p r i n c i p a l   de  la  b o u r r e u s e .  

Une  bourreuse  conçue  selon  ce  p r i n c i p e   permet  d ' o b t e n i r  

une  augmenta t ion   sens ib le   du  rendement   en  t r a v a i l   par  rappor t   aux 
b o u r r e u s e s   dans  l e sque l l e s   les  organes   de  t r a v a i l   sont  f ixes   p a r  
r a p p o r t   au  châss i s   p r i n c i p a l   et  e x i g e n t   donc,  pour  l e u r  

dép lacement   de  t r ave r se   en  t r a v e r s e ,   l ' a c c é l é r a t i o n   et  le  f r e i n a g e  



de  l ' e n s e m b l e   de  la  mach ine .  

L e s  b o u r r e u s e s   à  avancement   con t inu   p e r m e t t e n t ,   dans  l a  

phase  de  déplacement   de  t r a v e r s e   en  t r a v e r s e   des  organes  de  

t r a v a i l ,   de  s ' a f f r a n c h i r   des  c o n d i t i o n s   d ' a d h é r e n c e   r o u e s - r a i l s  

e t ,   en  conséquence ,   de  d iminuer   no t ab l emen t   la  durée  de  c e t t e  

phase,   p u i s q u e   les  e f f o r t s   d ' a c c é l é r a t i o n   ou  de  d é c é l é r a t i o n   des  

organes  de  t r a v a i l   ne  sont  plus  à  t r a n s m e t t r e   sous  la  forme  de 

couples   moteurs   a g i s s a n t   sur  les  roues  de  l ' e n g i n   c i r c u l a n t   s u r  

les  r a i l s .   Les  systèmes  de  t r a n s l a t i o n   des  groupes  de  t r a v a i l ,  

c a r a c t é r i s a n t   ce  type  de  b o u r r e u s e ,   p e r m e t t e n t   en  e f f e t   d ' i m p r i m e r  

aux  g roupes   de  t r a v a i l   des  e f f o r t s   de  t r a c t i o n   et  de  f r e i n a g e  

beaucoup  plus  é l e v é s .  

Un  problème  p a r t i c u l i e r   à  ce  type  de  bourreuse   à  

avancement   cont inu   r é s ide   cependan t   dans  le  compromis  q u ' i l   e s t  

n é c e s s a i r e   de  t rouver   en t re   l ' a u g m e n t a t i o n   de  r endement  

t h é o r i q u e m e n t   permise  par  le  p r i n c i p e   énoncé  c i - d e s s u s   d ' u n  

c h â s s i s   suppor t   des  organes  de  t r a v a i l   en  mouvement  r e l a t i f   p a r  

r appo r t   au  châ s s i s   p r i n c i p a l   de  l ' e n g i n ,   et  le  confor t   du 

pe r sonne l   de  condui te ,   s i t u é   dans  les  cab ines   s o l i d a i r e s   du 

c h â s s i s   p r i n c i p a l .  

Les  a c c é l é r a t i o n s   et  d é c é l é r a t i o n s   du  châss i s   a u x i l i a i r e  

s u p p o r t a n t   les  organes  de  t r a v a i l   qui  a p p a r a i s s e n t   à  chaque  c y c l e  

de  t r a v a i l   se  t r a d u i s e n t ,   compte  tenu  du  poids  non  n é g l i g e a b l e   de 

ce  c h â s s i s ,   par  des  r é a c t i o n s   d ' i n e r t i e   l o n g i t u d i n a l e s ,   s e  

r é p e r c u t a n t   sur  le  châss i s   p r i n c i p a l   de  la  bour reuse   et  impr imant  

aux  c o n d u c t e u r s   s i tués   dans  les  cab ines   des  secousses   i m p o r t a n t e s  

au  début  et  à  la  fin  de  la  phase  dép lacemen t .   L ' i n c o n f o r t   qui  en 
r é s u l t e   e s t   d ' a u t a n t   plus  s e n s i b l e   que  l ' on   cherche  à  augmen te r  

davan tage   le  rendement  de  la  b o u r r e u s e   en  a c c r o i s s a n t   la  v i t e s s e  

de  déplacement   du  châs s i s   a u x i l i a i r e .   Un  a u t r e   e f f e t   de  c e s  
r é a c t i o n s   d ' i n e r t i e   se  m a n i f e s t e   dans  une  pe r t e   d ' adhé rence   du 

c h â s s i s   p r i n c i p a l   r ou l an t   sur  les  r a i l s   au  moment  où  e l l e s  

a p p a r a i s s e n t .   Cela  n é c e s s i t e   en  p r a t i q u e   de  donner  au  c h â s s i s  

p r i n c i p a l   une  charge  motr ice   a d h é r e n t e   la  plus  élevée  poss ib l e   e t  

condui t   donc  à  des  dépenses  a cc rue s   au  niveau  de  l ' e n t r a î n e m e n t   de 



l ' e n g i n .  

La  présente   i nven t ion   se  propose  de  f o u r n i r   un  engin  à 

avancement   cont inu,   du  type  d é c r i t   c i - d e s s u s ,   pour  lequel   l e s  

r é a c t i o n s   d ' i n e r t i e   engendrées   par  les  déplacements   d i s c o n t i n u s  

des  o rganes   de  t r a v a i l   so ien t   é l i m i n é e s ,   de  façon  que 

l ' a u g m e n t a t i o n   de  rendement  en  t r a v a i l   ne  s o i t   plus  l imi tée   par  un 

i n c o n f o r t   c r o i s s a n t   du  pe r sonne l   de  c o n d u i t e .  

L " i n v e n t i o n   rés ide   dans  le  f a i t   que  l e s d i t s   moyens 
d ' e n t r a i n e m e n t   du  châss i s   a u x i l i a i r e   c o n s i s t e n t   en  un  d i s p o s i t i f  

d ' a t t e l a g e   de  c e l u i - c i   à  un  c h a r i o t   mobile  pouvant  c i r c u l e r   sur  l a  

voie  et  doté  de  moyens  d ' avancement   et  de  moyens  d ' i m m o b i l i s a t i o n  

par  r a p p o r t   à  c e l l e - c i ,   ce  d i s p o s i t i f   d ' a t t e l a g e   permet tan t   de 

commander  des  v a r i a t i o n s   de  la  d i s t a n c e   en t re   le  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e   et  le  c h a r i o t .  

Ainsi ,   les  déplacements   du  châs s i s   a u x i l i a i r e   et  des  

o rganes   de  t r a v a i l   q u ' i l   por te   peuvent  ê t r e   assurés   en 

i m m o b i l i s a n t   le  cha r io t   sur  la  voie  et  en  f a i s a n t   va r i e r   l a  

d i s t a n c e   du  châss is   a u x i l i a i r e   à  c e l u i - c i   par  commande  du 

d i s p o s i t i f   d ' a t t e l a g e   qui  les  r e l i e .   Il   r é s u l t e   de  c e t t e  

d i s p o s i t i o n   que  les  r é a c t i o n s   d ' i n e r t i e   de  l ' ensemble   du  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e   et  des  organes  de  t r a v a i l   sont  t r a n s m i s e s   non  pas  au 

c h â s s i s   de  l ' e n g i n ,   mais  i n t é g r a l e m e n t   à  la  voie,  via  l e d i t  

c h a r i o t   immobilisé  sur  c e l l e - c i ,   ce  qui  f a i t   d i s p a r a i t r e   t o u t e  

s e n s a t i o n   d ' i n c o n f o r t   pour  le  pe r sonne l   de  condui te   s i tué  dans  l e s  

c a b i n e s .   Le  rendement  de  l ' e n g i n   peut,  en  conséquence,   ê t r e  

augmenté  par  réduc t ion   du  temps  d 'avancement   pas  à  pas  du  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e   et  de  ses  organes  de  t r a v a i l .  

Les  moyens  d 'avancement   du  c h a r i o t ,   n é c e s s a i r e s   pour  

d é p l a c e r   c e l u i - c i   entre  les  déplacements   c o n s é c u t i f s   du  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e ,   peuvent  ê t re   également   c o n s t i t u é s   par  le  d i s p o s i t i f  

d ' a t t e l a g e   p r é c i t é ,   f o n c t i o n n a n t   en  sens  i nve r se   du  sens  qu i  

c o r r e s p o n d   aux  déplacements  du  c h â s s i s   a u x i l i a i r e .  

De  p ré fé rence ,   le  d i s p o s i t i f   d ' a t t e l a g e   est  cons t i t ué   p a r  

un  ensemble  de  l i a i son   r i g i d e   dont  la  longueur   peut  va r i e r   sous  l a  

commande  d'un  moteur.  Un  tel   ensemble  de  l i a i s o n   r ig ide   e s t  



capable   de  t r a n s m e t t r e   des  e f f o r t s   aussi   bien  de  t r a c t i o n   que  de 

poussée,  c o r r e s p o n d a n t   r e s p e c t i v e m e n t   à  une  d iminu t ion   et  à  une  

augmentat ion  de  la  d i s t a n c e   en t re   le  cha r io t   et  le  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e ,   ce  d e r n i e r   é t a n t   avantageusement   doté  de  moyens 

d ' i m m o b i l i s a t i o n   par  r appor t   à  la  voie,  qui  sont  mis  en  a c t i o n  

lo r s   des  phases  d ' avancemen t   du  c h a r i o t .   Le  d i s p o s i t i f   d ' a t t e l a g e  

c o n s t i t u e   a i n s i   un  moyen  moteur  commun  pour  l ' e n t r a î n e m e n t   en  

t r a n s l a t i o n   du  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   et  du  c h a r i o t .  

Dans  une  forme  d ' e x é c u t i o n   p ré fé rée ,   l ' e n s e m b l e   de  l i a i s o n  

r i g i d e   comprend  un  é lément   de  longueur  f i x e  e n   s é r i e   avec  un 
élément  de  longueur   v a r i a b l e .   Plus  p réc i sément ,   cet  é lément   de 

longueur  fixe  peut  ê t r e   c o n s t i t u é   par  une  barre  a r t i c u l é e   d ' u n e  

par t   à  l ' un   des  deux  c h â s s i s   à  r e l i e r   (de  p r é f é r e n c e   le  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e ) ,   d ' a u t r e   par t   en  un  point   d ' a t t a c h e   a p p a r t e n a n t   à  un 
mécanisme  porté   par  l ' a u t r e   c h â s s i s   (de  p r é fé rence   ce lu i   du 

c h a r i o t )   et  s u s c e p t i b l e ,   sous  l ' a c t i o n   dudit   moteur,  de  d é p l a c e r  

ce  point  par  r a p p o r t   à  ce  de rn i e r   châss is   su ivan t   la  d i r e c t i o n  

l o n g i t u d i n a l e   de  la  voie,   dans  un  sens  ou  dans  le  sens  opposé.  Ce 
mécanisme  peut  en  p a r t i c u l i e r   ê t r e   c o n s t i t u é   par  une  c h a î n e  

s ' é t e n d a n t   h o r i z o n t a l e m e n t ,   s u i v a n t   la  d i r e c t i o n   de  la  voie,   e n t r e  

deux  pignons  r o t a t i f s   montés  sur  le  châss is   po r t eu r   du  mécanisme,  

l ' un   d'eux  é t a n t   couplé  aud i t   m o t e u r .  

Les  moyens  d ' i m m o b i l i s a t i o n   dont  sont  équipés  le  c h a r i o t  

et  é v e n t u e l l e m e n t   le  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   sont  a v a n t a g e u s e m e n t  
c o n s t i t u é s   par  au  moins  une  pince  montée  à  bord  du  c h â s s i s  

r e s p e c t i f   et  s u s c e p t i b l e ,   sur  commande,  de  s a i s i r   fermement  un 
r a i l   de  la  voie ,   p u i s  d e   le  r e l â c h e r .   On  peut  par  exemple  é q u i p e r  
le  châss i s   du  c h a r i o t   d 'un  ensemble  de  deux  pa i res   de  p i n c e s  
coopérant   avec  les   deux  f i l e s   de  r a i l s   de  la  voie,  et  le  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e   d 'une   p a i r e   de  pinces  coopérant   également  avec  les  deux 
f i l e s   de  r a i l s   dë' la:  v o i e .  

D ' a u t r e s   c a r a c t é r i s t i q u e s   et  avantages  de  l ' i n v e n t i o n  

r e s s o r t i r o n t   plus  c l a i r e m e n t   de  la  d e s c r i p t i o n   qui  va  s u i v r e ,   en 
regard  des  d e s s i n s   annexés,   d'un  exemple  de  r é a l i s a t i o n   non 
l i m i t a t i f .  



La  f i g u r e   1  r e p r é s e n t e   schématiquement  en  é l é v a t i o n  

l a t é r a l e   un  engin  selon  l ' i n v e n t i o n .  

La  f i g u r e   2  r e p r é s e n t e ,   à  éche l le   ag rand ie ,   la  p a r t i e   de 

l ' o b j e t   de  la  f i gu re   1  où  se  s i t u e n t   les  organes  de  t r a v a i l .  

La  f i g u r e   3  r e p r é s e n t e   une  coupe  su ivant   la  l i gne   I I I  -  

I I I   de  l ' o b j e t   de  la  f i gu re   2 .  

La  f i g u r e   4  r e p r é s e n t e   une  coupe  su ivant   la  l igne   IV -   IV 

de  l ' o b j e t   de  la  f i gu re   3 .  

Pour  la  c l a r t é   de  la  r e p r é s e n t a t i o n ,   les  organes   de 

t r a v a i l   ont  été  omis  sur  les  f i g u r e s   3  e t   4 .  

L ' e n g i n   r e p r é s e n t é   à  la  f igure   1 comporte  un  c h â s s i s  

p r i n c i p a l   1  comprenant  une  p l a t e - f o r m e   51  et  deux  f o r t s   l o n g e r o n s  

37,  et  r e p o s a n t   sur  la  voie  2,  c o n s t i t u é e   par  des  r a i l s   et  des  

t r a v e r s e s  4   sur  un  l i t   de  b a l l a s t   5,  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   de  bog i e s  

6,  7.  Les  roues   8  du  bogie  7  sont  couplées  à  un  m o t e u r  

d ' e n t r a î n e m e n t   9  p e r m e t t a n t   de  f a i r e   avancer  l ' e n g i n   durant   l e s  

pé r iodes   de  t r a v a i l   dans  le  sens  indiqué  par  la  f l è c h e   10. 

L ' e n g i n   comporte  en  outre   deux  cabines  de  condu i t e   11,  11a 

et  un  groupe  d ' é n e r g i e   12  a l i m e n t a n t   notamment  le  moteur  9  et  l e s  

organes  de  t r a v a i l .  

Ces  d e r n i e r s   comprennent  une  pa i re  de   groupes  de  r e l e v a g e -  

r ipage   13  (un  par  f i l e   de  r a i l s   3)  et  une  paire  de  groupes  de 

bourrage  14  (également   un  par  f i l e   de  r a i l s ) ,   qui  sont  por tés   par  

un  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   52 .  

Chaque  groupe  de  r e l e v a g e - r i p a g e   13  comprend  un  c h â s s i s   15 

pouvant  c o u l i s s e r   v e r t i c a l e m e n t   le  long  d'une  colonne  16, 

s o l i d a i r e   du  châ s s i s   a u x i l i a i r e   52,  sous  l ' a c t i o n   d 'un  vé r in   17 

pour  r e l e v e r   une  f i l e   de  r a i l s   s a i s i e   par  deux  pa i res   de  d i s q u e s  

h o r i z o n t a u x   18  por tés   par  le  c h â s s i s   15,  et  p i v o t e r  

h o r i z o n t a l e m e n t   autour   de  ce t t e   colonne  sous  l ' a c t i o n   d'un  a u t r e  

vér in   pour  f a i r e   r i pe r   t r a n s v e r s a l e m e n t   la  f i l e   de  r a i l s   p a r  
l ' i n t e r m é d i a i r e   de  disques  v e r t i c a u x   19  portés  éga lement   par  l e  

châ s s i s   15 .  

Chaque  groupe  de  bourrage  14,  qui  peut  c o u l i s s e r  

v e r t i c a l e m e n t   le  long  d'une  colonne  é g a l e m e n t  s o l i d a i r e   du  c h â s s i s  



a u x i l i a i r e   52,  sous  l ' a c t i o n   d'un  vér in   22,  comporte  une  p a i r e  

d ' o u t i l s   v i b r a n t e   de  bourrage  23,  a c t i o n n é s   par  des  v é r i n s   24,  q u i  

peuven t   p é n é t r e r   dans  le  b a l l a s t   5  de  pa r t   et  d ' a u t r e   d ' u n e  

t r a v e r s e  4 .  

Le  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   52  des  organes   de  t r a v a i l   13,  14  e s t  

f ixé   d e s s o u s  u n   c h â s s i s   mobile  25,  pouvant   se  dép lace r   le  long  du 

c h â s s i s   p r i n c i p a l   1,  où  i l   est  supporté   par  qua t re   g a l e t s   de  

r o u l e m e n t   v e r t i c a u x   26  et   guidé  par  qua t re   g a l e t s   h o r i z o n t a u x   2 7 .  

En  o u t r e ,   q u a t r e   au t r e s   g a l e t s   ve r t i c aux   28  r e p r e n n e n t   les  e f f o r t s  

d i r i g é s   vers  le  haut  que  peut  subir   le  c h â s s i s   mobile  25.  Les  

g a l e t s   26,  27,  28  c o o p è r e n t   avec  deux  l o n g e r o n s   l a t é r a u x   29 

a p p a r t e n a n t   au  c h â s s i s   p r i n c i p a l   1  et  s ' é t e n d a n t   au -dessous   d e s  

l o n g e r o n s   3 7 .  

Le  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   52  est   a t t e l é   à  un  c h a r i o t   5 3 ,  

r o u l a n t   sur  la  voie  2  au  moyen  de  roues  60,  par  un  ensemble  de  

l i a i s o n   r i g i d e   dont  il   est   poss ib le   de  f a i r e   v a r i e r   l a   l o n g u e u r  

a f i n   de  commander  un  rapprochement   ou  un  é lo ignemen t   mutuel  du 

c h â s s i s   a u x i l i a i r e   52  et  du  cha r io t   53.  Cet  ensemble  de  l i a i s o n  

comprend  une  ba r re   54,  de  longueur  f ixe ,   et  un  d i s p o s i t i f   55 

p e r m e t t a n t   de  m o d i f i e r   la  longueur  de  l ' e n s e m b l e   de  l i a i s o n .   Le 

d i s p o s i t i f   55  se  compose  d 'une  chaîne  56  t endue   h o r i z o n t a l e m e n t  

e n t r e   deux  pignons  de  renvoi   57,  58  por tés   par  le  c h â s s i s   59  du  

c h a r i o t   53.  La  cha îne   56  forme  une  boucle  fermée,  ses  e x t r é m i t é s  

é t a n t   r é u n i e s   par  un  organe  tendeur  61  auquel   est   a r t i c u l é e ,  

s u i v a n t   un  axe  h o r i z o n t a l   62,  la  barre  54  par  l ' u n e   de  s e s  

e x t r é m i t é s ,   son  a u t r e   ex t r émi t é   é tant   a r t i c u l é e ,   s u i v a n t   un  a x e  
v e r t i c a l   63,  au  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   52.  Le  pignon  57  es t   couplé  à  

un  moteur  64  d ' e n t r a î n e m e n t   en  r o t a t i o n ,   qui  permet  de  me t t r e   en  

mouvement  la  cha îne   et  de  f a i r e   a ins i   se  d é p l a c e r   l ' o r g a n e   61 

e n t r e   les  pignons  57,  58,  su ivan t   la  d i r e c t i o n   l o n g i t u d i n a l e   de  l a  

voie  2,  et  a i n s i   de  f a i r e   va r i e r   la  longueur  de  l ' e n s e m b l e   54,  55,  

donc  la  d i s t a n c e   s épa ran t   le  châss is   a u x i l i a i r e   52  et  le  c h a r i o t  

53.  Par  a i l l e u r s ,   ce  d e r n i e r   est  doté  de  deux  pa i res   de  p inces   65 

qui  peuvent   ê t r e   s e r r é e s   sur  les  r a i l s   3,  au  niveau  de  l ' âme,   s o u s  
l ' a c t i o n   de  vé r in s   hyd rau l i ques   66  de  commande  pour  i m m o b i l i s e r   l e  



c h a r i o t   53  su r   la  voie.   Le  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   52  peut  de  même  ê t r e  

immobil isé   au  moyen  d'une  pa i re   de  p inces   67  montées  sur  l e  

c h â s s i s   15  du  groupe  de  r e l e v a g e - r i p a g e   13  et  a c t i onnées   par  des 

vé r ins   hyd rau l iques   68 .  

Les  o p é r a t i o n s   de  r e l e v a g e - r i p a g e   de  la  voie  2,  d e s t i n é e s  

à  é l iminer   les  défau ts   d ' a l i g n e m e n t   q u ' e l l e   peut  p r é s e n t e r ,   s o n t  

p i l o t é e s   par  un  ensemble  de  n i v e l l e m e n t   dont  est  équipé  l ' e n g i n ,  

qui  comprend  un  f i l   43  tendu  en t re   les  sommets  de  deux  t i g e s  

v e r t i c a l e s   44,  45  la rgement   e spacées ,   r eposan t   sur  la  voie  par  des 

r o u l e t t e s   46,  47.  Entre  c e l l e s - c i   est  d isposé   un  c h a r i o t   pa lpeu r  

de  voie  48  s u p p o r t a n t   une  t ige   v e r t i c a l e   49  au  sommet  de  l a q u e l l e  

est   placé  un  cap teur   de  déplacement   50  qui,  en  fonc t ion   de  l a  

p o s i t i o n   q u ' i l   prend  par  r appor t   au  f i l   43,  a s s e r v i t   en 

n i v e l l e m e n t   les  groupes  de  r e l e v a g e - r i p a g e   13.  Un  autre   ensemble 

analogue  assure   l ' a s s e r v i s s e m e n t   l a t é r a l   r e l a t i f   aux  c o r r e c t i o n s  

de  t racé   de  la  v o i e .  

En  fonc t ionnement ,   l ' e n g i n   est  propulsé   de  façon  con t i nue  

à  f a i b l e   v i t e s s e ,   dans  le  sens  de  la  f l è che   10,  par  le  moteur  9 

a c t i o n n a n t   les  roues  du  bogie  7.  Lors  de  l ' a chèvemen t   d ' u n e  

o p é r a t i o n   de  r e l e v a g e - r i p a g e   de  la  voie  2  s u i v i e   d'une  o p é r a t i o n  

de  bourrage  du  b a l l a s t   5,  le  c h a r i o t   53,  s i t u é   d e r r i è r e   l e s  

groupes  de  t r a v a i l   13,  14  s u i v a n t   le  sens  d 'avancement   de 

l ' e n g i n ,   est  immobil isé  par  s e r rage   des  pinces  65  sur  les  r a i l s   3 

sous  l ' a c t i o n   des  vér ins   66,  t and is   q u ' e s t   commandé  le  r e l âchemen t  

des  pinces  67,  qui  i m m o b i l i s a i e n t   le  châ s s i s   a u x i l i a i r e   52  de s  

groupes  de  t r a v a i l   durant  ces  o p é r a t i o n s .   Le  moteur  64  de  l a  

chaîne  56  est  a lors   mis-en  marche  et  f a i t   se  dép lacer   c e l l e - c i ,  
e n t r a î n a n t   l ' o r g a n e   61  du  pignon  a r r i è r e   57  vers  le  pignon  avan t  

58.  Ce  mouvement  est  communiqué  par  la  barre  54  au  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e   52,  lequel   avance  d 'une  q u a n t i t é   égale  au  double  du  pas  
des  t r a v e r s e s   4.  A  l ' a t t e i n t e   de  la  nouve l le   p o s i t i o n   52'  du 

c h â s s i s   a u x i l i a i r e ,   le  moteur  64  est   coupé,  les  pinces  67  s o n t  
s e r r é e s   et  les  pinces  65  d e s s e r r é e s ,   de  sor te   que  le  châss is   52 

est   immobilisé  en  vue  d'une  nouve l le   mise  en  oeuvre  des  groupes  de 

t r a v a i l ,   t and i s   que  le  c h a r i o t   53  est   l i b é r é .   Le  moteur  64  e s t  



a lo r s   remis  en  marche,   mais  dans  le  sens  opposé,  et  le  mouvement 

co r r e spondan t   de  la  chaîne  56  f a i t   a lo r s   se  déplacer   le  c h a r i o t   53 

sur  la  voie  2  en  d i r e c t i o n   du  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   52  j u s q u ' à   c e  

q u ' i l   r ecouvre   sa  p o s i t i o n   i n i t i a l e   par  r appor t   à  c e l u i - c i .  

Ains i ,   on  f a i t   avancer  pas  à  pas  sur  la  voie  2 ,  

a l t e r n a t i v e m e n t ,   les  groupes  de  t r a v a i l   13,  14  par  poussée  de 

l ' ensemble   54,  55  de  l i a i s o n   au  c h a r i o t   53  immobi l i sé ,   puis   l e  

c h a r i o t   53,  l i b é r é ,   par  t r a c t i o n   du  même  ensemble  54,  55  t a n d i s  

que  le  c h â s s i s   52  e s t   immobilisé  et   que  les  groupes  de  t r a v a i l  

sont  en  a c t i o n .   Les  e f f o r t s   d ' i n e r t i e   engendrés  par  l e s  

déplacements  s u c c e s s i f s   des  groupes  de  t r a v a i l   ne  se  r é p e r c u t e n t  

pas  sur  le  c h â s s i s   p r i n c i p a l   1 de  l ' e n g i n ,   car  les  fo rces   de 

r éac t i on   sont  t o t a l e m e n t   r e p r i s e s   par  la  voie  2,  p a r  
l ' i n t e r m é d i a i r e   du  c h a r i o t   53.  En  conséquence,   les  mouvements  des  

groupes  de  t r a v a i l ,  m ê m e   les  plus  brutaux  qui  c o r r e s p o n d e n t   à  l e u r  

passage  r ap ide   d 'une  t r a v e r s e   4 à  la  t r a v e r s e   su ivante   e n t r e   deux 

opéra t ions   de  bour rage ,   n ' i n d u i s e n t   aucune  secousse  n é f a s t e   d a n s  

le  châss is   p r i n c i p a l   1  e t   l ' en semble   de  l ' e n g i n .  

Pour  s a  p a r t ,   le  cha r io t   53  é t a n t  p a r   c o n s t r u c t i o n  

beaucoup  plus  l é g e r   que  le  châss i s   a u x i l i a i r e   52,  les  r é a c t i o n s  

d ' i n e r t i e   e n g e n d r é e s   lors  de  ses  déplacements   sont  n é g l i g e a b l e s .  

El les   sont  d ' a i l l e u r s   e l l e s   aussi   en t i è r emen t   t r ansmises   à  l a  

voie,  par  l ' i n t e r m é d i a i r e   des  pinces  67  immobi l i san t   le  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e   52  par  r appor t   à  la  v o i e .  



1.  Engin  à  avancement   cont inu   pour  t ravaux  sur  v o i e  

f e r r ée ,   comprenant  un  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   suppor tan t   des  organes  de  

t r a v a i l   t e l s   que  des  groupes  de  bourrage  de  b a l l a s t   et  de 

r e l e v a g e - r i p a g e   de  voie,   ce  de rn i e r   châ s s i s   é tan t   s o l i d a i r e   d ' u n  

châss i s   mobile  qui  peut  se  dép lacer   en  t r a n s l a t i o n   le  long  du 

châss i s   p r i n c i p a l   sous  l ' a c t i o n   de  moyens  d ' e n t r a î n e m e n t   de  f a ç o n  

à  avancer,  au  cours  des  t ravaux,   pas  à  pas  par  rapport   à  la  v o i e  

tandis   que  l ' e n g i n   p r o g r e s s e   de  façon  c o n t i n u e ,  

c a r a c t é r i s é   par  le  f a i t   que  l e s d i t s   moyens  d ' e n t r a î n e m e n t  

c o n s i s t e n t   en  un  d i s p o s i t i f   d ' a t t e l a g e   (54,  55)  du  c h â s s i s  

a u x i l i a i r e   (52)  à  un  c h a r i o t   (53)  mobile  pouvant  c i r c u l e r   sur  l a  

voie  (2)  et  doté  de  moyens  d 'avancement   et  de  moyens 

d ' i m m o b i l i s a t i o n   par  r appor t   à  c e l l e - c i ,   ce  d i s p o s i t i f   d ' a t t e l a g e  

permet tant   de  commander  des  v a r i a t i o n s   de  la  d i s t ance   entre  l e  

châss i s   a u x i l i a i r e   (52)  et  le  c h a r i o t   ( 5 3 ) .  

2.  Engin  se lon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é   par  le  f a i t  

que  le  d i s p o s i t i f   d ' a t t e l a g e   est  c o n s t i t u é   par  un  ensemble  de 

l i a i s o n   r i g ide   (54,  55)  dont  la  longueur  peut  va r i e r   sous  l a  

commande  d'un  moteur  ( 6 4 ) .  

3.  Engin  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1  ou  2,  c a r a c t é r i s é   p a r  
le  f a i t   que  le  c h â s s i s   a u x i l i a i r e   (52)  est  doté  de  moyens 
d ' i m m o b i l i s a t i o n   (67)  par  rappor t   à  la  voie  ( 2 ) .  

4 .  Engin   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   2  ou  3,  c a r a c t é r i s é   par  l e  

f a i t   que  l ' en semble   de  l i a i s o n   r i g i d e   (54,  55)  comprend  un  é l é m e n t  

(54)  de  longueur  f ixe  en  s é r i e   avec  un  élément  (55)  de  l o n g u e u r  

v a r i a b l e .  

5.  Engin  se lon  la  r e v e n d i c a t i o n   4,  c a r a c t é r i s é   par  le  f a i t  

que  l ' é l émen t   de  longueur   fixe  est  une  barre  (54)  a r t i c u l é e   d ' u n e  

part   à  l ' un   des  deux  c h â s s i s   à  r e l i e r  -   le  châss is   a u x i l i a i r e   (52)  

et  le  châss is   (59)  du  c h a r i o t   (53)  -,  d ' a u t r e   part  en  un  p o i n t  
d ' a t t a c h e   a p p a r t e n a n t   à  un  mécanisme  (55)  porté  par  l ' a u t r e  

châss is   et  s u s c e p t i b l e ,   sous  l ' a c t i o n   du  moteur  (64),  de  d é p l a c e r  

ce  point  par  r appor t   à  ce  de rn i e r   châss i s   suivant   la  d i r e c t i o n  

l o n g i t u d i n a l e   de  la  voie  (2)  dans  un  sens  et  dans  le  sens  o p p o s é .  



6.  Engin  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   5,  c a r a c t é r i s é   par  le  f a i t  

que  le  mécanisme  (55)  est   porté  par  le  c h â s s i s   (59)  du  c h a r i o t  

( 5 3 ) .  

7.  Engin  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   5  ou  6,  c a r a c t é r i s é   par  l e  

f a i t   que  le  mécanisme  (55)  est  c o n s t i t u é   par  une  chaîne   ( 56 )  

s ' é t e n d a n t   h o r i z o n t a l e m e n t ,   su ivant   la  d i r e c t i o n   de  la  voie  ( 2 ) ,  

e n t r e   deux  pignons  r o t a t i f s   (57,  58)  montés  sur  le  c h â s s i s   p o r t e u r  

du  mécanisme,   l ' un   d'eux  é t an t   couplé  au  moteur  ( 6 4 ) .  

8.  Engin  selon  l 'une   quelconque  des  r e v e n d i c a t i o n s   1  à  7, 

c a r a c t é r i s é   par  le  f a i t   que  les  moyens  d ' i m m o b i l i s a t i o n   dont  s o n t  

é q u i p é s   le  c h a r i o t   (53)  et  éven tue l l emen t   le  c h â s s i s   a u x i l i a i r e  

(52)  sont   c o n s t i t u é s   par  au  moins  une  pince  (65,  67)  montée  à  bord  

du  c h â s s i s   r e s p e c t i f   et  s u s c e p t i b l e ,   sur  commande,  de  s a i s i r  

fe rmement   un  r a i l   (3)  de  la  voie  (2),   puis  de  le  r e l â c h e r .  

9.  Engin  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   8,  c a r a c t é r i s é   par  le  f a i t  

que  le  c h â s s i s   (59)  du  cha r io t   (53)  es t   équipé  d 'un  ensemble  de 

deux  p a i r e s   de  pinces  (65)  coopérant   avec  les  deux  f i l e s   de  r a i l s  

(3)  de  la  voie  ( 2 ) .  

10.  Engin  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   8  ou  9,  c a r a c t é r i s é   p a r  
le  f a i t   que  le  châs s i s   a u x i l i a i r e   (52)  est  équipé  d 'une  pa i re   de 

p i n c e s   (67)  coopé ran t   avec  les  deux  f i l e s   de  r a i l s   (3)  de  la  v o i e  

( 2 ) .  
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