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@ Viiesstoff zur Herstellung flammfester Dachbahnen.

@ Die Erfindung betrifft einen Viiesstoff aus synthetischen
Fasern ader Filamenten zur Herstellung von Dachbahnen
durch Beschichtung mit schmelzbaren Beschichtungsmas-
sen. Ein solcher Vliesstoff ist mit einer flammhemmenden
Ausristung versehen, die bei den Verarbeitungstemperatu-
ren der Beschichtungsmasse, (z.B. bis etwa 250°C) sich noch
inert varh&lt, bei héheren Temperaturen jedoch eine weit-
gehend geschlossene, vorzugsweise schaumartige Schicht
ausbildat, die vorzugsweise in einem Brandfall auch dann an
ihrem Qrt verbleibt, wenn die sie tragenden Fasern bzw, Fi-
lamente des Vliesstoffes wegschmelzen.
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Vliiesstoff zur Herstellung flammfester Dachbahnen

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Vllesstoff, der
bevorzugt aus Polyesterfllamenten besteht und fiir den Ein-
satz in Dachbahnen geeignet ist, die gegen Flugfeuer und
strahlende Wirme besténdig sind. Diese Dachbahnen sind
melist mit eliner Bltumenschicht versehen, konnen aber auch
elne Beschichtung aus Elastomeren oder Plastomeren auf-
welsen.

Derartige Triger fir Dachbahnen sind aus der Deutschen
Patentschrift 28 27 136 ansich bekannt. Sie bestehen

aus einem Vliesstoff, z.B. aus Polyesterfilamenten

und einer darauf punktfdrmig z.B. durch Nadeln befestigten
Metallfolie belspielswelse elner gefdlteten Aluminium-
folie. Eine solche Metallfollie bleibt bel einem lokalen
Flugfeuer als unversehrte Schicht erhalten und verhindert
dadurch das Ausbreiten des Brandes in die unteren Schich-
ten eliner Dachabdichtung. Der genannte Schichtstoff aus
einem Vlies und einer Metallfolle ist zwar gut gegen Flug-
feuer und strahlende Wirme wlrksam, er kann Jedoch nur
sehr aufwendlg hergestellt werden.

Es ist bereits vorgeschlagen worden, Vliesstoffe aus
flammhemmenden Faserrohstoffen herzustellen. Der Einsatz
derartiger Faser- bzw. Fddenrohstoffe bel der Herstellung
der bendtigten Vliese fihrte jedoch nicht zu dem er-
winschten Erfolg. Ein Ausbreliten des Brandes in untere
Schichten einer Dachabdeckung konnte so nicht verhindert
werden. Auch flammhemmende Zusitze zur Bitumenmasse bzw.
einer Polymermasse zeigten kelnen Erfolg. Die flammhemmen-
den Zusdtze fliefen in elnem Brandfall mit dem Bitumen
davon, so dafR der zurilickbleibende Vllesstoff und die
unteren Schichten nicht mehr durch diese Zus#itze geschiitzt
werden.
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Das Aufbringen von flammhemmenden Zus#tzen auf der Ober-
fldche derartiger Dachbahnen weist den welteren Nachteil
auf, daf die flammhemmenden Materialien stédndig dem Ein-
fiuf der Hittefung ausgesetzt sind.

In der Deutschen Offenlegungsschrift 26 55 038 wird ein
Verfahren zur Herstellung von schwerbrennbaren Bitumen-
Wellplatten beschrieben. Hierbel soll die fiir diesen Zweck
eingesetzte Rohpappe mit einer wdBrigen Ldsung einer Mi-~
schung der verschiedensten flammhemmenden Mittel imprég-
niert werden. Nach dem Verformen und Trocknen der so im-
prégnierten Pappe erfolgt anschliefBend ein Trinken mit
Bitumen. Der Einsatz einer derartigen Mischung bel einem
Vliiesstoff fihrt ebenfalls nicht zu dem gewiinschten Er-

folg. Dazu kommen noch Verarbeltungsschwierigkeiten, die u.a.

aufl der wesentlich geringerer Saug-~ und Quellfihigkeit des
eingesetzten Vliiesstoffes und auf der wesentlich h8heren

Flexiblilit#t des Vliiesstoffes als Verstidrkungsmaterial
beruhen.

Es bestand daher immer noch die Aufgabe, einen Vliesstoff
aus synthetischen Filamenten und/oder Fasern, z.B. aus
Polyester, zu finden, der sich zur Herstellung beschichte-
ter Dachbahnen, die best@ndig gegen Flugfeuer und strah-
lende Wirme sind, eignet.

Uberraschend wurde nun gefunden, daB Vllesstoffe aus
synthetischen PFasern und/oder PFilamenten die gewilinschten
Anforderungen erfilllen, wenn sie gem8B der vorllegenden
Erfindung vor dem Beschichten mit einem Brennschutzmittel
ausgerilstet werden, das sich bis zu Temperaturen deutlich
{iber dem Schmelzpunkt des Beschichtungsmaterials inert
verhdl, bel hBheren Temperaturen aber elne weitgehend
geschlossene Schicht auf dem Vliesstoff bildet. Bevorzugt
sollte die sich ausbildende geschlossene Schicht einen
schaumartigen Charakter aufweisen. Bel einer Beschichtung
des Vliesstoffes mit Bitumen sollte das erfindungsgemip
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erforderliche Brandschutzmittel slich wenigstens bis zu
Temperaturen von etwa 220°C vorzugswelse 250Coder sogar
300°C inert verhalten, bel wenlig hdheren Temperaturen
dann Jedoch eine weltgehend geschlossene Schicht bilden.

Diese flammhemmenden Ausridstungen kénnen unmittelbar beil
der Vliesstoffbildung oder aber gleichzeitig mit Binde-
mitteln oder sonstigen Ausriistungsmitteln auf das Vlies
aufgebracht werden. Durch eine derartige Kombination ist
diese Ausristung in das normale Vliesherstellverfahren
integrierbar und erfordert keine welteren Verfahrens-
schritte und keine zus#tzlichen Vorrichtungen zu seiner
Herstellung. Die Ausristungen kdnnen jedoch auch nach an-
sich bekannten Methoden wile z.B. das Fihren durch ein
Tauchbad, Pflatschen oder Sprithen z.B. in Form wéBriger
Dispersionen gegebenenfalls noch unmittelbar vor dem
eigentlichen Bitumieren aufgebracht werden, sofern dafiir
gesorgt wird, daR das Dispergiermittel vor der eigentlichen
Beschichtung wleder weltgehend entfernt wird.

Aus der groBen Zahl bekannter flammhemmender Mittel bzw.
Feuerloschmittel, deren Wirkung auf der Ausbildung einer
geschlossenen gegebenenfalls schaumartigen Schicht be-
ruht sind die Produkte vorzugswelse einzusetzen, die beil
dem Beschichten des Vliesstoffes, also belspielswelise dem
Bituminieren, und natiirlich auch beim Verlegen der Dach-
bahnen, also beispielswelse beim Schweifen der einzelnen
Bahnen oder dem Aufflémmen noch keine Verdnderung der so
ausgeristeten Dachbahn ergeben. Auf der anderen Seite muR
vorzugswelse bei Uberschreiten des Schmelzpunktes des
eingesetzten Fasermaterials des Vllesstoffes eine Reak-
tion des flammhemmenden Materials erwartet werden, die eine
Ausbildung einer zusammenh&dngenden Haut oder Schicht auch
bel einem Wegschmelzen der Fidden des Vliesstoffes sicher-
stellt. Wird diese Bedingung nicht eingehalten, so be-
steht die Gefahr, daR das flammhemmende Zusatzmittel mit
dem geschmolzenen Polymermaterial des Vliesstoffes weg-
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schmilzt und keine ausreichende Schutzwirkung mehr gegen-
iber den darunterliegenden Schichten ausliben kann.

Bel Einsatz von flammhemmenden Mitteln, die eine derartige
Verkrustung oder Sinterung in der N&Zhe der Schmelztempe-
ratur des Polymermaterials des Vlilesstoffes noch nicht auf-
welisen, 1ist durch Zusatz geeigneter Verbindungen, gegebenen-
falls Harze und dergleichen dafiir zu sorgen, daﬁ?%lamm-
hemmende Material an dem vorgesehenen Platz beil einem Brand-
fall fixiert ist.

Aufgrund des Schmelzens des Vliesstoffes in den Dachbah-
nen besteht ein erheblicher Unterschlied zu den Bitumen-
Wellplatten, gemdf der deutschen Offenlegungsschrift

26 55 038, bei denen die Versteifung durch nichtschmelzen~
de, zur VYerkohlung neigende Pappe erfolgt. Aus diesem Grunde
sind dort offensichtlich auch brandhemmende Mittel geelignet,
die ein "Ausblasen™ der Flammen mit Hlilfe von inerten Gasen
bzw. ein Verld®schen durch Radikaleinfang bewirken. Der-
artige Mittel sind als flammhemmende Zus#tze bei Vlies-
stoffverstidrkten Dachbahnen ungeeignet, da sie ihre Wir-
kung nach dem Wegschmelzen des Fidenmaterials des Vliles-
stoffes nicht mehr an der gewiinschten Stelle zeigen kdnnen.

Im Brandfall scoll sich bei hohen Temperaturen gem#Bf der Er-
findung eine fl&chendeckende bevorzugt schaumartige Schicht
ausbilden, die nicht durch gegebenenfalls wegschmelzende
Vliiesstoffschichten abflieBen kann, sondern &hnlich wile

die Metallfolie gem#f dem Stand der Technik ein Ausbreiten
des Peuers in die darunter befindlichen Vllesstoffschich-
ten und Bitumenschichten sowie den weiteren Dachaufbau ver-
hindert.



10

15

20

25

30

5 0162391

PATENTANSPRUCHE: HOE 84/F 112

1.

Vliesstoff aus synthetischen Fasern oder Fillamenten

zur Herstellung von Dachbahnen durch Beschichtung mit
schmelzbaren Beschichtungsmassen, dadurch gekennzeich-
net, dap der Vliiesstoff mit einer an sich be-
kannten flammhemmenden Ausriistung versehen ist, die

bel den Verarbeitungstemperaturen der Beschichtungs-
masse und der Dachbahn sich noch inert verh#lt, bei
héheren Temperaturen Jedoch elne welitgehend geschlossene
vorzugswelse schaumartige Schicht ausbildet.

Vllesstoff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR
die flammhemmende Ausriistung beil einem deutlichen Uber-
schreiten der Schmelztemperatur der Filamente bzw. Fasern
des Vliesstoffes bereits als Schicht so verfestigt ist,
daR® sle an lhrem Ort verblelbt, auch wenn die sle tra-
genden Fasern bzw. Fllamente des Vlliesstoffes weg-
schmelzen.

Vliiesstoff nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-

net, daR der Vllesstoff aus einem fadenblldenden Poly-
ester besteht.

Vliesstoff nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daf sich dle flammhemmende Aus-
riistung wenigstens bis etwa 220°C, vorzugswelse bis
etwa 250°C inert verhilt, bel Temperaturen lber etwa
300°C Jedoch bereits so verfestigt ist, daR sie auch
ohne den Halt durch dle Fasern oder Filamente des Vlies-
stoffes an ihrem Ort verbleilbt.
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