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@ Vorrichtung zum verfahren von Querwéanden auf Schiffen.

@ Es wird eine Vorrichtung zum Verfahren von Querwén-
den (Schotten) in Laderaumen von Schiffen beschrieben. An
den Schotten sind Laufwagen beweglich befestigt, an denen
Laufrolien gelagert sind. Die Laufwagen ermdglichen in ihrer
Betriebsstellung das Langsverfahren der Schotten im Lader-
aum. In ihrer AuBerbetriebstellung sind die Laufwagen in
den Laderaum bewegbar und hindern nicht die Abdeckung
des Laderaums mit starren, selbsttragenden Lukendeckeln.
Das Bewegen der Laufwagen zwischen ihren beiden Stel-
lungen wird durch Anheben des Schotts mit Hilfe von
Hubkonsolen erméglicht, die schwenkbar in das Schott
integriert sind. Anstelle eines eigenen Antriebs der Lauf-
wagen kann der Antrieb der Lukendeckel nutzbar gemacht
werden. Zu diesem Zweck sind die Lukendeckel bzw. deren
Antriebsorgane mit den Laufwagen durch Mitnehmer tem-
porér verbindbar.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verfahren
von Querwdnden (Schotte) in Laderdumen von Schiffen,
mit am Schott befestigten, im Betrieb am Siillrand des
Laderaums schienengefiihrten Laufrollen, und mit einer
Einrichtung zum Uberfiihren des Schotts aus einem Ruhe-
zustand, in dem es gegeniiber dem Laderaum festgelegt

ist, in einen Fahrzustand, in dem es relativ zum Lade-
raum bewegbar ist.

Aus dem DE-GM 18 75 033 ist eine derartige Vorrichtung
bekannt, die zur Sicherung von Deckslasten auf Schiffen
dient. Hierzu werden auf dem Oberdeck L&ngswinde
aufgestellt, die bugseitig mittels einer feststehenden
Querwand verbunden und heckseitig mittels einer in
Schiffsldngsrichtung verfahrbaren Querwand verschlieBf-
bar sind. Die oberen Lingskanten der Lingswdnde tragen

Fiihrungsschienen fiir die mit Laufrollen versehene ver-
fahrbare Querwand.

Nachteilig bei dieser bekannten Vorrichtung zum Ver-
fahren von Querwinden ist, daB die schienengefiihrten
Laufrollen einen Einsatz dieser Vorrichtung bei
Schiffen mit dicht abzuschlieBenden Laderdumen nicht
gestatten, weil sie def Abdeckung im Wege sind. Beim
Gegenstand des DE-GM 18 75 033 wird die Abdeckung des
Laderaums mit Hilfe von nachgiebigen Persennings
(Schutzplanen) vorgenommen, was bei seegehenden
Schiffen ausgeschlossen ist und auch sonst eine Ver-

wendung des Laderaums z., B, als Kithlraum verbietet.
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Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Vg5
der eingangs genannten Gattung so zu verbessern, daB

daB die Laufrollen das dichte AbschlieBen des Schotts
nicht behindern.

Diese Aufgabe wird gem#B der Erfindung bei einer Vor-
richtung der eingangs genannten Gattung dadurch geldst,
daB die Laufrxollen an Laufwagen gelagert sind, die am
Schott relativ zu diesem beweglich befestigt und auBer
Betrieb in den Laderaum bewegbar sind.

Vorteilhafte weltere Ausgestaltungen der Erfindung sind
in den Unteranspriichen gekennzeichnet.

Durch die erfindungsgemiBe Lbsung ist es miglich, in Verbin-
dmg wmit herkfmmlichen ILukendeckeln die eingangs geschilderte Vor-
richtung fﬁ; das_Léngsverfahren von Schotten einzu- -
setzen, weil die Laufrollen beim Abdecken des Laderaums
auBer Eingriff mit der Schiene und in den Laderaum be-
wegt werden; die starren Lukendeckel kdnnen dann auf
dem Siilirand aufliegend den Laderamm verschlieBen. Es
sind fir die Laufwagen samt den an ihnen gelagerten
Laufrollen also zwei Stellungen zu unterscheiden: Zum
einen die Betriebsstellung, in der die Laufrollen auf
der Schiene lavfen und das Verfahren der Querwinde er-
mglichen, und zum zweiten die AuBerbetriebsstellung,
in der sich die lLaufwagen im Laderawm befinden.

Vorzugsweise sind die Laufwagen wm zur Hauptebene der
Schotts éenkrechte Achsen drehbar gelagert. In der
Betriebsstellung laufen die an den Laufwagen befestig-
ten Lauvfrollen auf oder in Schienen; in die AuBerbe-
triebsstellung werden die Laufwagen um die Achsen in
den Laderaum geschwenkt. Dabei k&nnen

Rasten, Stifﬁe oder Anschlige vorgesehen sein, die die
beiden Stellungen des Laufwagens fixieren, wobei die
Laufwagen in ihrer AuBerbetriebsstellung vorteilhaft
von Ausnehmungen im Schott aufgenommen werden.
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Fiir das verfahren des Schotts ist es vorteilhaft, wenn
je ein Laufwagen an den oberen beiden Ecken des Schotts
angeordnet ist. Jeder Laufwagen weist vorzugsweise zwei
in Laufrichtung hintereinander angeordnete Laufrollen
auf, um Pendelbewegungen des Schotts méglichst zu ver-
meiden.

Um die Laufrollen in oder aufer Eingriff mit der
Schiene bringen zu k&nnen, werden die Schotte gegen-
iber dem Boden des Laderaums angehoben. Dazu k&nnen im
unteren Bereich der Schotte herausklappbare Hubkon-
solen vorgesehen sein, an denen Hubstempel angreifen.

In der angehobenen Stellung des Schotts kdnnen die Lauf-
wagen samt Laufrollen auf einfache Weise zwischen ihren
beiden Stellungen bewegt werden. Anschliegend wird das

Schott wieder abgesenkt.

Der Antrieb der Laufwagen zum Verfahren der Schotte
kann in die Laufwagen integriert sein. Bei Schiffen mit
langs der Laderaumluke verfahrbar angetriebenen Luken-
deckeln kann jedoch der Lukendeckelantrieb verwendet
werden. Dabei sind an den Laufwagen Mitnehmer ange-
lenkt, die mit einem Lukendeckel verbindbar sind. Ein
Verschieben oder Auffalten dieses Lukendeckels fithrt
dann auch zu einem Verfahren des Schotts.

Der Mitnehmer ist nach einer Ausgestaltung der Erfin-
dung als Schubstange, und zwar als Knickstange ausgebildet;
diese besteht aus zwei Teilen, die durch ein Gelenk miteinander
verbunden sind. Dies erlaubt - durch Enderung des Knickwinkels -
eine Veré&nderung der wirksamen Linge der Schubstange,
die somit beim Ansetzen dem jeweiligen Abstand zwischen
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Laufwagen uvund Lukendeckel angepaBt werden kann. In der
v8llig gestreckten Stellung kann die Schubstange Zug-
kréfte tibertragen. Um auch Druckkr&fte iibertragen zu
k&nnen, sind an den beiden Teilen Anschlige vorgesehen,
die in einer Schwenkrichtung die relative Verschwenkung
der beiden Teile begrenzen. In dieser Stellung kann die
Schubstange zum Verschieben des Schotts dienen.

Im folgenden sollen anhand der Zeichnungen ein Ausfiih-
rungsbeispiel der Erfindung und dessen Wirkungsweise im
einzelnen erliutert werden. Es zeigt:

Pig. 1 einen Querschnitt durch einen Laderaumm mit
der PFProntansicht eines Schotts;

Pig. 2 einen Laufwagen in vergr&sertem MaBstab:
Fig. 3 efnen Schnitt durch einen Laufwagen;

Fig. 4 einen teilweisen Schott-Querschnitt im Be-
reich einer Bubkonsole mit Hubstempel;

Fig. 5 eine Schubstange im gestreckten Zug-Zu-
stand;

Fig. 6 eine Schubstange im geknickten Schub-Zu-
stand; und

Fig. 7 eine seitliche, teilweise geschnittene
parstellung eines Schiffsmittelteils mit
aufgefalteten Lukendeckeln und Schotten in
ihrer Parkstellung am Ende der Ladeluke.

Fig. 1 zeigt einen Querschnitt durch einen Laderaum mit
einem Boden 11 und zwei Liangswidnden (Sdll) 12, 13 mit
dem Sﬁllrand'14, 15. In dem Laderaum befindet sich eine
Querwand (Schott) 20. Zum Heben und Senken des Schotts
sind zwei Bubkonsolen 21 vorgesehen, unter die imn Fig.
1 nicht dargestellte Hubstempel fassen.
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An den oberen Ecken des Schotts 20 befinden sich zwei
Laufwagen 30, 40 mit Laufrollen 31, 41. Die Laufwagen
30, 40 sind in zwei Stellungen eingetragen: Zum einen
mit ausgezogenen Linien in der Betriebsstellung, in der
die Laufrollen 31, 41 in Eingriff mit Schienen 16, 17
stehen, welche von den oberen Stirnkanten des Siills 12,
13 gebildet werden; zum anderen strichpunktiert in der
Auperbetriebsstellung, in der die Laufwagen 30, 40
auger Eingriff mit den Schienen 16, 17 in die Ladeluke
zuriickgeklappt sind. Zu diesem 2weck sind die Laufwagen
30, 40 um senkrecht zum Schott 20 verlaufende Achsen
32, 42 schwenkbar. Eine solche Drehung kann erfolgen,
wenn mit Hilfe der Hubkonsolen 21 und Hubstempeln (Fig.
4) das Schott 20 angehoben worden ist und somit die
Laufrollen 31, 41 auch in der Betriebsstellung von den
Schienen 16, 17 freigekommen sind. In der gestrichelt
gezeichneten, eingeklappten AuBerbetriebsstellung der
Laufwagen 30, 40, in der sie sich in Ausnehmungen 30a
bzw. 40a des Schotts 20 befinden, kann die Ladeluke
auch im Bereich des Schotts 20 durch einen Lukendeckel
50 abgedeckt werden.

Die Figuren 2 und 3 zeigen den einen Laufwagen 40 in
seinen Einzelheiten. An einer Schwinge 47, die zwischen
ortsfesten, an der Seitenwand 48 des Schotts 20 ange-
brachten Bbdcken 49 schwenkbar gelagert ist, sind zwei
Laufrollen 41, 43 derart frei drehbar gelagert, daB sie
im Betriebszustand (ausgezogene Linien) hintereinander
auf der Schiene 17 (Silloberkante) der Ladeluke ab-
laufen. Eine an der Schwinge 47 befestigte Finne 44
greift in der Betriebsstellung zwischen Bdcke 23 und
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der Auferbetriebsstellung (strickpunktierte Linien)
zwischen Bocke 24, die jeweils am Schott 20 befestigt
sind. Mit Hilfe eines die Bdcke 23, 24 und die Zunge 44
durchsetzenden, l6sbaren Bolzens kann der Laufwagen 40

in geiner jeweiligen Stellung fixiert und gesichert
werden.

Um den Laufwagen 40 leichter aus seiner AuBerbetriebs-
in seine Betriebsstellung bewegen zu k&nnen, ist eine
Feder 45 zwischen die Zunge und das Schott 20 gespannt.

.Die Feder 45 ist in der AuBerbetriebsstellung stérker

vorgespannt und unterstiitzt das Hochschwenken des Lauf-
wagens 40 , das mit Hilfe des Handgriffs 46 erfolgt;
beim Einschwenken des Laufwagens in die AuBerbetriebs-
stellung bringt das Gewicht des Laufwagens die Spann-
kraft fiir die Peder 45 auf.

In Pig. 4 ist die Konstruktion einer in das Schott 20
integrierten Hubkonsole 21 im einzelnen dargestellt. In
einer kastenfbrmigen Ausnehmung 22 des Schotts 20 sind
im wesentlichen dreieckige Stegbleche 28 um die Achse
25 schwenkbar gelagert. Die Stegbleche sind einerseits
durch ein Frontblech 29, andererseits durch ein Stiitz-

“blech 27 verbunden. In seiner Ruhestellung bildet das

Frontblech 29 der Hubkonsole 21 einen Teil der Ober-
fliche des Schotts 20, ohne irgendwelche das Ladegut
bzw. das Beladen stSrenden Vor- oder Riickspriinge. Zum
Anheben des Schotts 20 wird die Hubkonsole 21 um die
Achse 25 gedreht, bis das Frontblech 29 gegen einen An-
schlag 26 stbft. Das Stiltzblech 27 liegt dann waage-
recht und ein darunter geschobener hydraulischer
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Hubstempel 80 kann gegen die Auflagefldche
27 wirken und das Schott 20 in seiner Gesamtheit an-
heben und anschlieBend absenken. Um die Hubkonsole 21
wieder in die Ruhestellung zu bringen, wird der Hub-
stempel 80 entfernt. Die Hubkonsole 21 kann um die
Achse 25 zuriickschwenken, bis sie mit dem Stiitzblech 27
gegen einen zweiten Anschlag 26a st88t.

Die Fig. 5 und 6 zeigen eine Schubstange 70 in ihren
Einzelheiten. Dargestellt ist neben der Schubstange 70
jeweils ein motorisch angetriebener Lukendeckel 50, der
oberhalb der Ladeluke in deren Lingsrichtung verschoben
werden kann, und der Laufwagen 40 mit den Laufrollen 41
und 43 sowie dem Handgriff 46. Die Schubstange 70
besteht aus zwei Teilen 73, 74, die durch ein Gelenk 75
schwenkbar miteinander verbunden sind. Das Teil 73 ist
bei 71 am Lukendeckel 50, das Teil 74 bei 72 am Lauf-
wagen 40 (beispielsweise an der Schwinge 47 oder einem
der Lager der Laufrollen 41, 43; vgl. Augplatten 47a in
Fig. 2 und 3) angelenkt. Nach oben kann die Schubstange
70 um das Gelenk 75 beliebig geknickt werden, nach
unten wird dies jedoch durch einen Anschlag 76 verhin-
dert, an dem eine Nase 77 des Schubstangen-Teils 74 zur
Anlage kommt.

Diese Konstruktion der Schubstange 70 erleichtert ihre
Anbringung zum Verfahren eines Schotts 20 betrichtlich,
Der Lukendeckel 50 braucht nur in eine ungefdhr rich-
tige Stellung zum Schott an den Laufwagen 40
herangefahren werden. Die Schubstange 70 wird dann nach
oben geknickt bei 71 und 72 befestigt. Der Winkel
zwischen den Schubstangenteilen 73 und 74 hdngt dabei
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vom tatsichlichen Abstand des Lukendeckels 50 vom Lauf-
wagen 40 ab. Nach dem Einh3ngen wird der Lukendeckel 50
entgegengesetzt verfahren, bis die Schubstange 70 die
in rig. 5 dérgestellte gestreckte Lage einnimmt.
Soll der Laufwagen 40 (und mit ibm das Schott 20) in
der Darstellung der Fig. 5 weiter nach links bewegt
werden, so wird der Lukendeckel 50 in derselben Rich-
tung weiter verfahren und nimmt i#lber die gestreckte
Schubstange 70 den Laufwagen 40 mit. Soll der Laufwagen
40 und das Schott 20 dagegen in Fig. 5 nach rechts be-
wegt werden, so0 138t das Gewicht der Schubstangen-Teile
73, 74 die Schubstange 70 in ihre in Pig. 6 darge-
stellte Position knicken. Dann kann mit Hilfe des Luken-

deckels 50 der Laufwagen 40 und das Schott 20 geschoben
werden.

In Fig., 7 ist der mittlere Teil eines Schiffes mit an-
getriebenen Lukendeckeln 50 von der Seite im Ausschnitt
dargestellt. Der Boden 11 und der Siillrand 14 der Lade-
luke, zwei Schotten 20, zwei faltbare Paare von Luken-
deckeln 50 nebst Antrieb 51 und die Schiffsaufbauten 61
sind erkennbar. Die Lukendeckel 50 sind in die offene
Stellung der Ladeluke aufgefaltet; die Schotten 20 sind
an die Querwand der Ladeluke geschoben. Die Laufwagen
und weitere Einzelheiten sind aus Griinden der Hbersicht-
lichkeit nicht in Fig. 7 dargestellt.

Kicht dargestellt in den Zeichnungen sind Abwandlungen
bezilglich des Verfahrens eines erfindungsgemiBen Quer-
schotts mit Hilfe motorisch angetriebener Lukendeckel.
Bine solche Variation kann beispielsweise darin beste-
hen, daB bei einer "Single-Pull”"-Ausbildung des Lukendeckel-
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Antriebs mit Hilfe von Ketten an den Laufwagen des
Querschotts Mitnehmer in Form guerverschieblich ge=-
haltener Bolzen vorgesehen sind, die mit Kettenlaschen
des Kettenantriebs kuppelbar sind. Die Kette l#uft

im Siillbereich des Lukendeckels, und die Kettenlaschen
haben Langldcher, in die die querverschieblichen Bol-
zen der Laufwagen geschoben werden k&nnen.

Selbstverstédndlich ist es auch mdglich, in Verbindung
mit anderen Lukendeckel-Konstruktionen Mitnehmer fiir
ein erfindungsgemdBes Querschott einzusetzen. So k&n-
nen beispielsweise an einem Rolldeckel Schubstangen
der oben anhand einer Faltdeckel-Konstruktion be-
schriebenen Ausbildung angelenkt werden.
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VORRICHTUNG ZUM VERFAHREN VON QUERWANDEN AUF SCHIFFEN

Anspriliche

1. Vorrichtung zum Verfahren von Querwinden (Schotte )
in Lader&umen von Schiffen, mit am Schott befestigten,
im Betrieb am Siillrand des Laderaumes schienengefiihrten
Laufrollen, und mit einer Einrichtung zum Uberfiihren
des Schotts auns einem Ruhezustand, in dem es gegeniiber
dem Laderaum festgelegt ist, in einen Fahrzustand, in
dem es relativ zum Laderaum bewegbar ist,

dadurch gekennzeichnet, daB die Laufrollen (31, 33;

41, 43) an Laufwagen (30, 40) gelagert sind, die am
Schott (20) relativ zu diesem beweglich befestigt und

im Ruhezustand des Schotts in den Laderaum bewegbar
sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB jeder Laufwagen (30,40) um
eine senkrecht zum Schott (20) verlaufende Achse (32,
42) drehbar gelagert ist.
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, daB8 an den beiden oberen Ecken
des Schotts (20) je ein Laufwagen (30,40) drehbar ge-
lagert ist.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 3,
dadurch gekennzeichnet, daB8 jeder Laufwagen (30, 40)
zwei in Laufrichtung hintereinander angeordnete Lauf-
rollen (31, 33; 41, 43) aufweist.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 4,

dadurch gekennzeichnet, daB im Schott (20) Ausnehmungen
(30a, 40a) vorgesehen sind, die die Laufwagen (30, 40)
auBer Betrieb aufnehmen.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 5,

dadurch gekennzeichnet, daB Bocke (23, 24) vorgesehen
sind, die die Betriebs- und die AuBerbetriebsstellungen
der Laufwagen (30, 40) fixieren.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 - 6,

dadurch gekennzeichnet, daB jeder Laufwagen (30, 40)
durch Federn (45) in die hochgeschwenkte Betriebsstel-
- lung vorgespannt ist und einen Handgriff (46) aufweist,
mit dem er gewichtsentlastet bewegbar ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 7,

dadurch gekennzeichnet, daB die Schotte (20) mittels
Hubstempeln (80) gegeniiber dem Boden (11) des Laderaums
anhebbar und absenkbar sind.
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9. Vorrichtung nach Anspruch 8,

dadurch gékennzeichnet, daB im unteren Bereich des
Schotts (20) herausschwenkbare Hubkonsolen (21) vor-
gesehen sind, die im eihgeschwenkten Zustand mit der
Oberfliche des Schotts abschlieBen.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 - 9,
dadurch gekennzeichnet, daB bei Schiffen mit l&ngs
der Laderaum-l.uke verfahrbar angetriebenen Lukendeckeln

an den Laufwagen (30, 40) Mitnehmer angeordnet und mit

einem angetriebenen Lukendeckel (50) bzw. dessen Antrieb

verbindbar sind.

11. Vorrichtung nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, da8 der Mitnehmer eine Schub-
stange (70) ist, die aus zwei durch ein Gelenk (75)
miﬁeinanderrve;bundenen Teilen (73, 74) besteht, deren
relative Verschwenkung in einer Drehrichtung durch zu-
sammenwirkende Anschlige (76, 77) begrenzt ist.

12. Vorrichtung nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, daB der Mitnehmer ein am Lauf-
wagen éuerverschieblich gehaltener Bolzen ist, derx
mit einer Kettenlasche des ILauikendeckel-Kettenantriebs
kuppelbar ist.
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