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) sitzmibel, insbesondere die Sitze von 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

@ Polsterung fiir Sitzmébel, insbesondere die Sitze von &f-
fentlichen Verkehrsmitteln aus einem Sitzgestell sowie einer
auf dem Sitzgestell angeordneten Federung, die als Trager fr
eine Polsterauflage dienen, bei der die Polsterauflage auf
sinem gesonderten Polsterrahmen befestigt und der Polster-
rahmen als Ganzes auf dem Sitzgestell gehalten ist. Die Pol-
sterung von einer entsprechend dem Polsterrahmen ausge-
formten, die Holmen des Polsterrahmens teilweise umgreifen-
den Polsterplatte gebildet, die mittels des die Polsterung iiber-
H deckenden Bezuges gegen den Rahmen gehalten ist, wobei
der Polsterrahmen mit Elementen zum Aufclipsen auf das Sitz-
gestell versehen ist. Der Polsterrahmen ist an seinem oberen
” Holm mit hinter den Rahmen des Sitzgestells greifenden Bi-
geln und an seinem unteren Holm mit Bligelrasten versehen,
D die mit einem am Sitzgestell angeordneten Riegel zusammen-
» wirken. Der Riegel weist eine gebogene, als Gleitfiache fiir die
Blgelraste dienende AuBenflache auf. Die Federung besteht
aus einer Oberfederung und einer Unterfederung, jeweils aus
D FORM-WIRE-Federstringen, von denen die Federstrange der
ms Oberfederung in einer quer zu den Kurbelauslenkungen ver-
laufenden Richtung nach unten zuriickgebogen sind, wobei
die FORM-WIRE-Federstriange der Unterfederung jeweils ein-
zeln mit jeweils einem der FORM-WIRE-Federstrange der
Oberfederung verclipst und an ihren Enden unabhéngig von
u den Stréngen der Oberfederung am Sitzgestell befestigt sind.
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Die Erfindung betrifft ein Sitzmtbel, insbesondere die Sitze von
offentlichen Verkehrsmitteln, bestehend aus einem Sitzgestell sowie einer
auf dem Sitzgestell angeordneten Federung, die als Triger fiir eine Pol-

sterauflage dienen.

In dgn offentlichen Nahverkehrs- und Fernverkehrsmitteln, wie Eisen-
bahn-, S-Bahn-, U-Bahnwagen ebenso wie in den ©&ffentlichen Omnibusfahr-
zeugen spielen die hohe Beanspruchung des Materials und die dadurch be-
dingte groBe Verschmutzung sowie der grofie VerschleiBl eine immer griflere
Rolle in den Uberlegungen und Kalkulationen. Die Wartung des in den Fahr-
gastrdumen installierten Inventars von der tdglichen Reinigung bis hin
zur Erneuerung schadhaft gewordener und teilweise mutwillig zerstorter
Teile verursacht bei den bisher bekannten Sitzen, die aus in allen Ein-
zelteilen kompakt hergestellten und fest miteinander verbundenen Elemen-
ten bestehen und in ihrer Gesamtheit gestellfest im Abteil bzw. Fahrgast-—
raum montiert sind, einen erheblichen Aufwand. Die gestellfeste Montage
der Sitze erschwert den Zugang zu den unter und hinter den Sitzen gele-
genen R&umen und damit den Reinhaltungsaufwand, die kompaktie Herstellung
der Elemente und deren feste Verbindung miteinander erschwerlt einerseits
cebenfalls die Reinigung verschmutzter Teile, insbesondere andererseils

jedoch den Austausch schadhaft gewordener Teile, so daB - etwa in den
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sffentlichen Schienenverkehrsmitteln - regeimi#fig eine Reparatur mit
fliegendem Personal nicht mdglich sondern eine Uberstellung des Wagens in
die Werkstatt erforderlich ist. Hinzu kommi, daB durch die sehr kompakte
Herstellung der Elemente auch bei nur kleineren Schiden grofere Teile
entfernt und verworfen werden miissen, die keinerlei Schidden aufweisen. Es
wird daher im verstirktem MaBe die Forderung nach einer konstruktiven
Vereinfachung der insbesondere in Gffemntlichen Verkehrsmitteln eingesetz-
ten Sitze erlioben mit dem Ziel eine einfache Reinigung und Wartung sowie
einen einfachen Austausch schadhaft gewordener Teile mit einfachem

Bordwerkz~ug zu ecrmoglichen.

Dariiber hinaus ergeben sich bei den bekannten Sitzmdbel fiir den
angégehenen Zweck erhebliche Probleme in Bezug auf die Federung, die in
einer bekannten Ausfiihrungsform von einer Oberfederung aus iiber einen
festen Rahmen oder einen Bandstahlrahmen gespannten FORM-WIRE-Federstridn-
gen und eipner aus Wendelfedern aufgebauten Unterfederung gebildet ist,
wobei die vordere Sitzkante mittels einer auf die Federung aufgebauten
Polsterung ausgeformt wird, d.h. insbesondere die von den Rahmenelementen
der Ober- und Unterfederungen gebildeten harten Sitzkanten abgepolstert
werden. Der Nachteil der bekannten Federungen liegt einerseits in ihrer
groBen Aufbauhéhe des eine sehr starke Polsterung insbesondere im
vorderen Sitzbereich benbtigenden Sitzes und andererseits darin, daB die
Sitze aufgrund der Unterfederung mitteis Spiralfederung in Federkernen
eine nur unbefriedigende Seitenstabilitdt besitzt. Die bekannten Federun-
g=n bendtigen daher einen erheblichen Herstellungsaufwand, ohne in Bezug

anf Sitzkomfort, insbesondere eine gleichmiBig druckfreie Sitzunterstiit-
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zung sowohl im Sitzbereich als auch insbesondere im Oberschenkelbereich

gewdhrleisten zu kdnnen.

Der vorliegenden Erfindung liegt demgemiB als Aufgabe die Schaffung

W

einer Sitzmobels zugrunde, das ohne EinbuBe an Federeigensachaften einen
einfachen Aufbau aufweist und demgemdf einen nur geringen Herstellungs-
und Montage- sowie erforderlichenfalls Reparaturaufwand erfordert. Die
Erfindung besteht darin, daf die Polsterauflage auf einem gesonderten
Polsterrahmen  befestigt und der Polsterrahmen als Ganzes auf dem

10 Sitzgestell gehalten ist.

Durch die Erfindung ist eine konstruktiv einfache Polsterung geschaf-
fen, die einfach zu warten ist und einen einfachen Austauch eines schad-
haft gewordenen Teiles ohne Zuhilfenahme von Werkzeug oder allenfalls

15 einfachen Handwerkszeuges ermiglicht, wobei dariiberhinaus der Austausch
lediglich des schadhaften Teilelementes und nicht der Austausch des ge-

samten Sitzes erforderlich ist.

In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Polste-

20 rung von einer entsprechend dem Polsterrahmen ausgeformten Polsterplatte
gebildet, die mittels des die Polsterung iiberdeckenden Bezuges gegen den
Rahmen gehalten ist, wobei vorteilhaft der Polsterrahmen mit abgestumpf-

ten, nach seiner Befestigung auf dem Sitzgestell auf dessen Rahmen auf-
liegenden Haken zum Einhaken des Polsterbezuges und mit Elementen zum

25 Aufclipsen auf das Sitzgestell versehen 1ist. Es ist hierdurch eine

weitere Vereinfachung geschaffen dadurch, dafl nicht nur der Sitz sondern
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dariiberhinaus auch die Polsterung des Sitzes als ein auf einfachste Weise
aufbaubares Teilelement ausgebildet ist, das aus mehreren, bedarfsweise
einzeln oder in ihrer Gesamtheit austauschbaren Teilen besteht, zu deren
Montage oder Demontage es keiner Werkzeuge oder nur nur einfacher Hand-

werkszeuge bedarf.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Polsterrahmen vor-
teilhaft an sein~m oheren Holm mit einem oder mehreren hinter den Rahmen
des Sitzgestells oder eine am Sitzgestell angeordnete Raste greifenden
Biigeln und an seinem unteren Holm mit einer oder mehreren Biigelrasten
versehen, die wit einem am Sitzgestell angeordneten Riegel zusammenwir-
ken, wodurch ein einfaches und dennoch eine sichere Halterung des Pol-
sterrahmens gewidhrleistendes aufclipsen des Polsterrahmens auf dem Sitz-

gestell ermdglicht wird.

Als Riegel dient vorteilhaft ein in SchlieBrichtung mittels einer Fe-
der belasteter Schlit~»riegel vorgesehen ist, der eime - bezogen auf die
Bewegung des Polsterrahmens bei seiner Anbringung - radial zu dem
Schwenkkreis des Haltebiigels ausgerichtete Lage aufweist und dessen Rie-
gelnase eine gebogene, als Gleitfliche fiir die Biigelraste dienende AuBen-
fléache besitzt. Auf diese Weise wird ein selbsttdtiges Einclipsen des
Polsterrahmens in seine Halterung erreicht dadurch, daB die Biigelraste
des Sitzrahmens beim Einschwenken in seine Endstellung auf der AuBenfli-
che des Riegels aufgleitet und aufgrund deren gebogener Form den Riesel
gegen die Wirkung der SchlieBfeder aufschwenkt, bis die Biigelraste in die

Mauldffnung des Riegels einrastet. Hierbei ist die Riegelnase vorteilhaft
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auf ihrer inneren Riegelfldche gestuft ausgebildet, wodurch eventuelle
Fervigungstoleranzen ausgeglichen werden bezw. ungeachtet bestehender
Fertigungstoleranzen eine feste Halterung des Polsterrahmens auf dem
Sitzgestell erreicht wird. Zur Erleichterung der Demontage des Polster-
rahmens 1ist der Riegel zweckmillig an seinem freien Ende miL einem eine
Kriimmung von mehr als 90° aufweisenden Schlitz zum Einh3ngen eines Zug-

seiles versehen.

In weiterer Fortbildung der Erfindung besteht die Federung aus einer
Oberfederung und einer Unterfederung, die beide von Form-Wire-Federstrén-
gen gebildet sind, wobei die FORM-WIRE-Federstringe der Oberfederung zur
Bildung der vorderen Sitzkante in einer quer 2zu den Kurbelauslenkungen
verlaufenden Richtung nach unten zuriickgebogen sind und die Unterfederung
ebenfalls aus FORM-WIRE-Federstrangen besteht, die jeweils einzeln mit
joweils einem der FORM-WIRE-Federstridnge der Oberfederung verclipst sind
und deren Enden unabhingig von den Stridngen der Oberfederung am Sitzge-
stell befestigt sind. Eine derartige Federung geniigt in Bezug auf Sitz-
komfort und Herstellungsaufwand allen Anforderungen. Sie besitzt aufgrund
der freitragenden Riickbiegung der der einzelnen Federstridnge eine ausge-
prigt ausgebildete vordere Sitzkante, bei der im Hinblick darauf, dafl ein
irgendwie geartetes Rahmenelement nicht zum Einsatz kommt, die bei den
bekannten Federungen als unbefriedigend empfundenen, gelegentlich Druck-
stellen verursachenden Sitzkanten vermieden sind. Die aufgrund ihrer
Konstruktion bereits an sich niederige Federung bendtigt daher dariiberhi-
naus im Verh&dltnis zu den bekannten Federungen einen niedrigeren Polster-

aufbau und besitzt damit eine derart geringe Bauhche, daB eine Verlegung
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der Federebene in die Rahmenebene moglich ist. Die Federung 14Bt in wei-

4

testen Gremzen die Einstellung der Federeigenschaften zu durch Wahl der
FORM-WIRE-Federelemente nach Material, Stidrke und insbesondere Dimensio-
nierung der Kurbelauslenkumgen in Lings- und Querrichtung sowchl der

Oberfederung als auch der Unterfederung.

Die Federstridnge der Oberfederung kdnnes in der bei FORM-WIRE-Fe-
derungen bekannten und iiblichen Weise miteinander verclipst und in Quer-
richtung gegen den Rahmen gespannt sein. Sie kdnnen jedoch aufgrund ihrer
Ausbildung auch frei, d.h. chne Verclipsung miteinander und/oder ander-
weitige stiitzende Verbindung gefiihrt sein, Hierbei kann zur weiteren Sta-
bilisierung bezw. Regulierumng der Federeigenschaften eine gestreckie oder
geknickte Fithrung der freien Enden der Strdoge der Unterfederung vor-
gesehen sein, vorteilhaft derart, daf die gegen die hintere Sitzkante ge-
richteten freien Enden der FORM-WIRE-Federstrdnge der Unterfederung ge-
streckt umd die gegen die vordere Sitzkante gerichteten Enden der FORM-
WIRE-Federstringe der Unterfederung zick-zack-formig bis zu ihrer Befe-

stigungsstelle verlaufen.

Demgegeniiber sind die FORM-WIRE-Federstridnge der Unterfederung zweck-
miAfig mit den jeweils zugeh@rigen FORM-WIRE-Federstridngen der Oberfede-
rung vercliipst, wobei die FORM-WIRE-Federstridnge in Lings- und Querrich-
tung unterschiedlich dimensionierte Kurbelauslenkungen aufweisen und die
Kurbeléuslenkqngen der FORM-WIRE-Federstridnge der Unterfederung jeweils
die FORM-WIRE-Federstringe der Oberfederung untergreifen. Hierbei sind in

einer besonders vorteilhaften Ausfihrungsform die Striange der Unterfede-



10

20

25

0163989

rung mit den Stridngen der Oberfederung an den Lingszweigen der Kurbelaus-
lenkungen verclipst und die Dimensionierung derart getroffen ist, daB die
freien Lingszweige der FORM-WIRE-Federstridnge der Unterfederung die Kur-
belauslenkungen der FORM-WIRE-Federstringe der Oberfederung an jeweils

einem Querzweig untergreifen.

Die Erfindung ist in der Zeichnung beispielsweise veranschaulicht. Es

zeigen
Fig. 1 die perspektivische Darstellung eines Sitzgestells
Fig. 2 in einer schematischen Zusammenfiigung das obere und das un-
tere Ende eines Polsterrahmens
Fig. 3 eine vergroBerte Teildarstellung des oberen Holmens des
Polsterrahmes in Draufsicht
Fig. & die Seitenansicht des Sitzgestells im Bereich des Riegels

Fig. 5 eine Sicht gemdf A-B nach Fig. 4
Fig. 6 eine perspektivische Darstellung einer Ausfithrungsform ei-

ner erfindunsgemédfien Federung.

Fig. 1 der Zeichnung =zeigt die perspektivische Darstellung eines
Sitzgestelles 1 mit Federung 2, die als Trdger fiir eine Polsterauflage
dienen. Die Polsterauflage auf einem gesonderten Polsterrahmen 4 befe-
stigt und der Polsterrahmen 4 als Ganzes auf dem Sitzgestell 1 gehalten
ist. Die - in der Zeichnung nicht dargestellte Polsterung ist von einer

entsprechend dem Polsterrahmen 4 ausgeformien, die Holmen 5, 8 des Pol-
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sterrahmens teilweise umgreifenden Polsterplatte gebildet, die mittels
des die Polsterung iiberdeckenden Bezuges gegen den Rahmen gehalten ist.
Hierbei ist der Polsterrahmen 4 mit abgestumpften, nach seiner Befe-
stigung auf dem Sitzgestell 1 auf dessen Rahmen aufliegenden Haken 17 zum
Einhaken des Polsterbezuges und mit Elementen zum Aufclipsen auf das
Sitzgestell versehen. Hierbei kann an Stelle einer Befestigung durch Ein-
haken auch eime Befestigung durch Aufclipsen oder eine Befestigung mittel

Kiettbawnd vorgesehen sein.

Die dem Aufclipsen des Polsterrahmens auf dem Sitzgestell dienenden
Elemente bestehen aus einem oder mehreren, am oberen Holm 5 des Pol-

sterrahmens angeordneten, hinter den Rahmen des Sitzgestells 1 oder eine

-am Sitzgestell angeordnete Raste 6 - siehe Fig. 1 - greifenden Biigeln 7

und einer oder mehreren am unteren Holm 8 des Polsterrahmens angeordneten
Biigelrasten 9, die mit einem am Sitzgestell ] angeordneten Riegel 10 zu-
sammenwirken. Als Riegel ist im Falle der dargestellten Ausfihrungsform
ein in Schliefrichtung mittels einer Feder 11 belasteter Schlitz- oder
Maulriegel vorgesehen, der eine - bezogen auf die Bewegung des Polster-
rahmens bei seiner Anbringung - radial zu dem Schwenkkreis des Haltebu-
gels ausgerichitetle Lage aufweist und dessen Ricgelnace 17 eire gebogene,
als Gleitfliche fiir die Biigelraste 9 dienende AuBenflidche 13 besitzt. Die
Riegelnase 12 ist auf ihrer inneren Riegelfldche gestuft ausgebildet. Der
Riegel 10 ist weiterhin an seinem freien Ende 14 mit einem eine Kriimmung
von mehr als 90° aufweisenden Schlitz 15 zum Einhingen eines Zugseiles 16

versehen.
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Die in Fig. 6 der Zeichnung wiedergegebene Federung bestehtaus einer
Oberfederung und einer Unterfederung besteht, wobei die Oberfederung von
Form-Wire-Federstridngen 18 gebildet ist. Hierbei werden unter FORM-WIRE-
Federstridngen aus Federstahldraht in einer Ebene gebogene Elemente
verstanden, bei denen die Ausbiegungen eine im wesentlichen kurbelartig
rechtwinklige Auslenkung besitzen. Sie werden in neuerer Zeit verstarkt
als Federelemente eingesetzt an Stelle der frither weiter verbreiteten
Elemente mit in regelmifBigen Wellen gefilhrten Ausbiegungen. Als in einer
Ebene gespannte Federelemente eignen sie sich ausgezeichnet zum Aufbau
groffldachiger Federungen, etwa als Federungen fiir Liegefldchen, sie fin-
den jedoch auch als Oberfederungen in Sitzmobeln, insbesondere in Fahr-
zeugsitzen Anwendung ungeachtet der bei der Formung der vorderen Sitz-
kante auftretenden Schwierigkeiten, die daraus resultieren, daf} die
FORM-WIRE-Federstrdnge zur Entfaltung ihrer Federwirkung der beidendigen

Befestigung in einem Rahmenelement bediirfen.

Im Falle der vorliegenden Erfindung sind die Form-Wire-Federstringe
18 zur Bildung der vorderen Sitzkante in einem kleinen Biegeradius in ei-
ner quer zu den Kurbelauslenkungen verlaufenden Richtumg nach unten
zuriickgebogen, wobei die Unterfederung ebenfalls aus FORM-WIRE-Feder-
strdngen 19 besteht, die jeweils einzeln mit einem der FORM-WIRE-Feder-
stridnge 18 der Oberfederung verclipst sind und deren Enden unabhingig von
den Strédngen der Oberfederung am Sitzgestell 1 befestigt sind. Die FORM--
WIRE-Federstrdnge der Oberfederung koénnen in der bei Federungen iiblichen
und bekannten Weise wie im Falle der in Fig. 1 wiedergegebenen Ausfiih-

rungsform untereinander querverbunden sein, sie sind jedoch - wie im Fal-
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le der eine zu eimer Montageeinheit verbundenen Ausfithrungsform der Fig.
2 zum Zwecke der Verbesserung der Anpassungsmoglichkeiten in Bezug auf
die Federeigenschaften zweckmdfBig frei gefiithrt, d.h. nicht miteinander
verclipst oder anderweitig seitlich gegen das Sitzgestell 1 verbunden.
Die Darstellung der Fig. 2 zeigt dariiberhinaus deutlich, daB die Ober-
federung unter bleibender Verformung zuriickgebogen ist, so daB die Fede-
rung im wesentlichen spannungsfrei montiert ist, wobei die grundsidtzlich
die GroBe des Riegeradius frei nach den erforderlichen Bedingungen
gewdhlt werden kann, eine Riickbiegung mit mdglichst kleinem Biegeradius
jedoch mbglich und und im allgemeinen zweckmdfig ist.

Die gegen die hintere Sitzkante gerichteten freien Enden 20 der
FORM-WIRE-Federstringe 19 der Unterfederung verlaufen gestreckt und die
gegen die vordere Sitzkante gerichteten Enden 21 der FORM-WIRE-Feder-
stringe 19 der Unterfederung zick-zack-formig bis zu ihrer Befestigungs-
stelle, wodurch eine kérpergerechte Unterstiitzung und Federung sowohl im
GesiB- als auch im Schenkelbereich und dariiberhinaus eine gute, ein
Schwimmen der Federung ausschlieBende Querstabilisierung der Federung
erzielt, die eine gegenseitige Querverclipsung der Federstringe und
Abspannen gegen das Sitzgestell entbehrlich macht. Es sind auf diese
Weise - abgesehen von der Vereinfachung der Herstellung - die
Méglichkeiten der Anpassung der Federeigenschaften entsprechend den
individuellen Bediirfnissen gegeniiber bekannten Federungen wesentlich

verbessert.
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Die FORM-WIRE-Federstrdnge 19 der Unterfederung sind in der darge-
stellten Ausfiihrungsform mit den jeweils zugehdrigen FORM-WIRE-Feder-
stridngen der Oberfederung 18 an den einseitigen Lidngszweigen der Kurbel-
auslenkungen verclipst, wobei die FORM-WIRE-Federstradnge 18, 19 in Lings-
und Querrichtung derart unterschiedlich dimensionierte Kurbelauslenkungen
aufweisen, daf3 die freien Lingszweige 22 der FORM-WIRE-Federstriénge der
Unterfederung die Kurbelauslenkungen der FORMWIRE-Federstringe der Ober-
federung an jeweils (nur) einem Querzweig 23 untergreifen. Es sind jedoch
insoweit je mnach den an die Federung gestellten Anforderungen ander-

weitige Dimensionierungen mdglich.

Die Enden der FORM-WIRE-Federstrdnge der Unterfederung und der Ober-
federung sind jeweils reihenweise gemeinschalllich in einer Montageschie-

ne 25 befestigt.

Zur Montage des Polsterrahmens wird =zunidchst die entsprechend den
Konturen des Polsterrahmens ausgeformte, mit einer rundumlaufenden Nut
zum Umgreifen der Holme versehene Polsterauflage auf den Polsterrahmen 4
aufgelegt und die Bezugbahn unter Einhidngen in die abgestumpften Haken 17
iiber die Polsterauflage gespannt, die somit aufgrund der Elastizitdt des
Bezugsstoffes gegen den Polsterrahmen gehalten wird, Danach wird der
Polsterrahmen derart am Sitzgestell angestellt, daB der am oberen Holm 5
des Polsterrahmens angeordnete Biigel 7 hinter die am Sitzgestell angeord-
nete Raste 6 - siehe Fig. 1 - greift, worauf der Polsterahmen in seiner
Gesamtheit nach unten verschwenkt wird. Hierbei kommen die am unLeren

Holm 8 des Polsterrahmens angeordneten Biigelrasten 9 zur Anlage auf den
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duBeren gebogenen AuBenflichen I3 der am Sitzgestell 1 angeordneten Rie-
gel 10, auf denen sie unter Aufschwenken des Riegels gegen die Wirkung
der Feder 11 aufgleiten, bis sie in die Mauldffnung des Riegels ein-
rasten. Der Polsterahmen ist damit fest gegen das Sitzgestell gehalten,
wobei eventuelle Ferbtigungstoleranzen durch die gestufte Ausbildung der
inneren Haltefldche des Riegels ausgeglichen werden dadurch, daB sich der

Riegel selbsttidtig die den Gegebenheiten entsprechende Raste sucht.

Die Demontage erfolgt entsprechend umgekehrt, wobei es zur Offnung
des' Riegels lediglich eines Zuges an dem auf das freie Ende 14 des Rie-
gels wirkenden Zugseiles 16 bedarf. Selbstverstdndlich kann die Anordnung
mittels bekannter Mittel gegen unbefugtes Offnen des Riegels 10 und unbe-

fugte Dewmontage des Polsterrahmens gesichert sein.
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Patentanspriiche

1. Sitzmdbel, insbesrndere die Sitze von 6ffentlichen Verkehrsmit-
10 teln, bestehend aus einem Sitzgestell sowie einer auf dem Sitzgestell an-
geordneten Federung, die als Tridger fiir eine Polsterauflage dienen, da-
durch gekennzeichnet, daf} die Polsterauflage auf einem gesonderten Pol-
sterrahmen (4)  befestigt und  der Polsterrahmen (4) als Ganzes aul dem
Sitzgestell (1) gehalten ist.
15
2. Sitzmdbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Pol-
sterung von einer entsprechend dem Polsterrahmen ausgeformten, die Holmen
(5, 8) des Polsterrahmens teilweise umgreifenden Polsterplatte gebildet
ist, die mittels des die Polsterung {iberdeckenden Bezuges gegen den

20 Rahmen gehalten ist,

3. Sitzmdbel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafl der
Polsterrahmen (4) mit abgestumpften, nach seiner Befestigung auf dem
Sitzgestell (1) auf dessen Rahmen aufliegenden Haken (17) =zum Einhaken

25 des Polsterbezuges und mit Elementen zum Aufclipsen auf das Sitzgestell

versehen ist.
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4, Sitzmbbel nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, d=8 der Pol-
sterrahmen (4) an seinem oberen Holm (5) mit einem oder mehreren hinter
den Rahmen des Sitzgestells (1) oder eine am Sitzgestell angeordnete Ra-
ste (6) greifenden Biigeln (7) und an seinem unteren Holm (8) mit einer
oder wmehreren Biigelrasten (9) versehen ist, die mit einem am Sitzgestell

(1) angeordneten Riegel (10) zusammenwirken.

5. Sitzmitbel nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB als Riegel
(10) ein in SchlieBrichtung mittels einer Feder (I11) belasteter Schlitz-
riegel vorgesehen ist, der eine - bhezegen auf die Bewegung des Polster-
rahmens bei seiner Ambringung - radial zu dem Schwenkkreis des Haltebii-
gels ausgerichtete Lage aufweist und dessen Riegelnase (12) eine geboge-
ne, als Gleitfliche fiir die Bﬁgelraste (9) dienende AuBenflzche (13) be-

sitzt.

6. Sitzmobel nach einem der Anspriiche 4 oder 5, dadurch gekennzeich-

net, daB die Riegelnase (12) auf ihrer inneren Riegelfliche gestuft aus-

gebildet ist,

7. Sitzmébel nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, daB der Riegel (10) an seinem freien Ende (14) mit einem eine Kriim-
mung von mehr als 90° aufweisenden Schlitz (15) zum Einhingen eines Zug-

seiles (16) versehen ist.

8. Sitzmdbel, nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Federung aus einer Oberfederung und einer Unterfederung
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besteht, die beide von Form-Wire-Federstrdngen (18, 19) gebildet sind,
wobei die FORM-WIRE-Federstringe (18) der Oberfederung zur Bildung der
vorderen Sitzkante in einer quer zu den Kurbelauslenkungen verlaufenden
Richtung nach wunten =zuriickaebngen sind und die FORM-WIRE-Federstringe
(19) der jeweils einzeln mit einem der FORM-WIRE-Federstridnge (18) der
Oberfederung verclipst wund 1ihre Enden unabhingig von den Stréngen der

Oberfederung am Sitzgestell (1) befestigt sind.

9. Sitzmobel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die FORM--
WIRE-Federstrdnge der Oberfederung frei gefithrt, d.h. nicht miteinander
verclipst oder anderweitig seitlich gegen das Sitzgestell (1) verbunden

sind,

10. Sitzmobel nach einem der Anspriche 8 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl die gegen die hintere Sitzkante gerichteten freien Enden
(20) der FORM-WIRE-Federstridnge (19) der Unterfederung gestreckt und die
gegen die vordere Sitzkante gerichteten Enden (21) der FORM-WIRE-Feder-
stringe (19) der Unterfederung zick-zack-férmig bis zu ihrer Befesti-

gungsstelle verlaufen.

11, Sitzmébel nach einem der Anspriiche 8 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daBl die FORM-WIRE-Federstridnge (19) der Unterfederung mit den
jeweils zugehorigen FORM-WIRE-Federstrédngen der Oberfederung (18) ver-
clipst sind und die FORM-WIRE-Federstridnoce (18, 19) in Lings- und Quer-
richtung derart unterschiedlich dimensionierte Kurbelauslenkungen auf-

weisen, daBl die Lingszweige (22) der Kurbelauslenkungen der FORM-WIRE-Fe-
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derstringe (19) der Unterfederung jeweils die Kurbelauslenkungen (23, 24)

der FORMWIRE-Federstringe (18) der Oberfederung untergreifen.

12. Sitzamtbel nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB die
Strange (19) der Unterfederung mit den Stringen (18) der Oberfederung an
den Lingszweigen der Kurbelauslenkungen verclipst und die Dimensionierung
derart getroffen ist, daB die freien Lingszweige (22) der FORM-WIRE-Fe-
derstrénge der Unterfederung die Kurbelauslenkungen der FORMWIRE-Feder-

striinge der Oberfederung an jeweils einem Querzweig (23) untergreifen.

13. Federumg fiir Sitzmtbel nach einem der Anspriiche 8 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daB die Enden der FORM-WIRE-Federstridnge der Unterfede-
rung und der Oberfederung jeweils reihenweise gemeinschaltlich in ciner

Montageschiene (25) befestigt sind.
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