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@ Veriahren zum Retten von Passagieren aus stehengebliebenen Fahreinheiten einer Sellschwebebahn und Rettungsgerat
zur Durchfihrung des Verfahrens. B

@ Das mittels eines Lastseiles (16) von einem Helikopter
getragene Rettungsgerdt mit einem Rettungsbehélter (11 -
14} fir Personen wird vom Helikopter an die stehengebliebe-
ne Seilschwebebahnkabine gebracht und dort in einer Lage
in der sich der Ruttungsbehaiter (11 - 14} in Richtung des
Tragseils (3) vor oder hinter der Kabine befindet, und eine an
den Rettungsbehalterboden (11) anschliessende Plattform
(20) neben der zum Tragseil {3) parallelen, zum Ein- und
Aussteigen ausgebildeten Kabinenseite befindet, an das
Tragseil (3) genhéngt. Die Passagiere kbnnen dann von der
Kabine zur Plattform (20) und in den Rettungsbehaélter (11 -
14) des am Tragseil (3) h&ngenden und dabei in bezug auf die
Kabine stillstehenden Rettungsgerits umsteigen. Dabei wird
der Helikopter in einer etwas tieferen als der vorher zum
Anhéngen des Rettungsgerits an das Tragseil (3} erforder-
lich gewesenen Hohe schwebend gehalten, so dass das
Lastseil (16} entlastet ist und Durchhang hat, wobei z.B.
durch Luftstrémungen und Steuervorgédnge verursachte
Bewegungen des Helikopters nicht auf das Rettungsgerit
Gibertragen werden.
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Verfahren zum Retten von Passagieren aus stehengeblie-
benen Fahreinheiten einer Seilschwebebahn und Rettungs-

gerat zur Durchfiihrung des Verfahrens

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum Retten
von Passagieren aus stehengebliebenen Fahreinheiten einer
Seilschwebebahn und auf ein Rettungsgerat zur Durchfih-

rung des Verfahrens.

Bei einem iiblichen Verfahren fir diesen Zweck werden -die
Passagiere von Hilfspersonen, die auf einem am Tragseil
der Seilschwebebahn fahrbaren Hilfsféﬁrzeug zur Fahr-
einheit kommen, mittels einer Abseilvorrichtung der zur
Rettung verungliickter Bergsteiger verwendeten Art‘einzeln
nacheinander auf den Boden unter der Fahreinheit abge-
seilt. Das ist umstdndlich, sehr zeitraubend und setzt
voraus, dass der ébgeseilte Passagier jeweils'an einer

absturzsicheren Stelle abgeéetzt werden kann. Ist das
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VGelénde r.-icht begehbar oder die Entfernung zu einer Sam-
melstelle, z.B. zur ndchsten Seilbahnstation, zﬁ gross,
sc miissen die abgeseilten Passagiere weiter transportiert
werden, z.B. mittels eines Helikopters, wozu sie erforder-
lichenfalls erneut angeseilt werden miissen, um in den
Helikopter gehoben zu werden. Dadurch wird das Verfahren
noch viel umstd@ndlicher, zeitraubender und kostspieliger,
uv.U. nicht ungefdhrlich und fir &ngstliche oder adltere '
Passagiere jedenfalls problematisch. Dazu ist zu beden-
ken, dass vom Stillstand einer langen Seilschwebebahn
eine sehr grosse Anzahl Passagiere betroffen werden kann,
von denenr: ein Teil u.U. stundenlange warten musste, wenn
die Passagiere einzeln nacheinander abgeseilt wurden.
Beim lancen Warten im Winter bestand Unterkiihlungsgefahr.
Die Rettungsarbeit wird mit Einbruch der Dunkelheit cder
bei Nebel erschwert, und muss u.U. sogar eingestellt wer-
den; sie sollte also gerade nicht zeitaufwendig sein.

Die Unterkiilhlungsgefahr hatte besondere Bedeutung, wenn
Passagiere mit Skiern ohne ausreichenden Kalteschutz in
Stehengebliebenen Fahreinheiten auf Hilfe warten musster.
Obwohl dabei nur bergwidrts fahrende Sessel besetzt sind,
konnte es bei ldngeren Sesselbahnen Stunden dauern, bis

die letzten Passagiere aus ihrer Lage befreit waren.

Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Die Erfindung,
wie sie in den Anspriichen gekennzeichnet ist, 1lost die

Eufgabe, Passagiere aus stehengebliebenen Fahreinheiten

einer Seilschwebebahn auf einfache und zuverldssige Weise

gefahrlos und schnell aus ihrer Lage zu befreien.

Die durch die Erfindung erzielten Vorteile sind im wesent-
lichen darin zu sehen, dass beim erfindungsgeméséen’Ver—
fahren der Rettungskehdlter bzw. das erfindungsgemdsse
Rettungsgerét wihrend des Umsteigens der Passagiere nicht

vom Helikopter, sondern, ebenso wie die Fahreinheit, vom
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Tragseil der Seilschwebebahn getragen ist, wobei die Lage
der Plattform in bezug auf die Fahreinheit sichergestellt
ist. Weil das Lastéeil dabei entlastet ist, d.h. schlaff

(mit Durchhang) zwischen dem Helikopter und dem Rettungs-
gerdt bzw. -behdlter verlauft, haben Bewegungen des Heli-
kopters z.B. bei BBen, dabei keine Wirkung auf die Lage

des Rettungsbehdlters.

Wirde der Rettungsbehf8lter nicht nur widhrend des Fluges
sondern auch wahrend des Umsteigens der Passagiere von
der Fahreinheit zur Plattform vom Helikopter getragen,

so waren Lageanderungen der Plattform relativ zur Fahr-
einheit wdhrend des Umsteigens der Passagiere wegen der
durch plodtzlichen Zunahme der Helikopterbelastung und
auch bei Aenderungen der Luftstromung trotz geschicktem
"Gegensteuern" des Piloten unvermeidlich. Wie bei jedem
Regelvorgang (Gegensteuern) konnte eine Regelung (Lage-
korrektur) erst nach einer Regelabweichung (Lagednderung),
also grundsdtzlich nur verzdgert erfolgen. Die Lage der -
Plattform konnte relativ zur Fahreinheit nicht éuf kon-
stanter HOhe gehalten werden. Das Umsteigen in den bei
Verlagerung des Gewichts eines Passagieres von der Fahr-
einheit zum Rettungsbehdlter durch Absinken nachgebenden
und bei Luftstromungsidnderungen sich auch seitlich von
der Fahreinheit weg bewegenden Rettungsbehadlter ware nicht
nur umstandlich, schwierig und zeitraubend, sondern be- 7
sonders bei unglinstigen Windverh&dltnissen recht gefidhr-
lich und fir &ngstliche oder dltere Passagiere stehts

problematisch.

Weil beim Uhsteigen der Rettungsbehélterhvor oder hinter
der Fahreinheit und die Plattform neben dieser ist, wobei
das Rettungsgerdt die Fahreinheit teilweise umgreift,
haben ihre Anhiangestellen am Tragseil einen kleine Ab-

stand voneinander, so dass der Boden der Fahreinheit und
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die Plattform auch an Steigungen der Seilschwebebahn im
wesentlichen auf gleicher H6he liegen, wenn sie bei ho-

rizontalem Tragsell gleiche Abstande vom Tragseil haben.

Insgesamt zeichnet sich die Erfindung dadurch aus, dass
die Passagiere ohne Gefahrdung auf einfache, auch angst-
lichen oder &dlteren Personen zumutbare Weise aus ihrer

Lage befreit und sogleich zu einer Sammelstelle gebracht
werden koOonnen, in einer Zeit, die nur ein sehr kleiner
Bruchteil der bisher zum einzelnen Abseilen und anschlies-
senden Erreichen der Sammelstelle erforderlichen Zeit

ist, und wcbei es belanglés ist, wie tief der Boden unter
iaer Fahreinheit liegt, wie er dort beschaffen ist, und

wie gross die Entfernung von einer Sammelstelle fir die

Passagiere ist.

In der nicht vorverdffentlichten, europaischen Patentan-
meldung Nr. 84102675.0 (schweiz. Patentanmeldung 2 142/83)
_wirdréin Verfahren zum Retten von Passagieren aus stehen
gebliebenen Fahreinheiten einer Seilschwebebahn und ein ,
Rettungsgerat zur Durchfiihrung des Verfahrens beschrieben,
das zur Aufnahme der Passagiere von Liftsesseln ausgefithrt
ist, die in Fahrrichtung angeordnet, also an einer zhr
?ahfrichtung senkrechten Seite zum Platznehmen und Ver-

léssen der Pldtze zuganglich sind.

Im folgenden werden das erfindungsgemidsse Rettungsgeridt
‘anhand lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darsfellender,
nuf schematischer Zeichnungen und im Zusammenhang damit
Ausfithrungsbeispiele des erfindungsgemdssen Verfahrens

ndher erldutert. Es zeigen

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines am Tragseil

einer Seilschwebebahn hdngenden Rettungsgeridtes,
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Fig. 2 eine Seitenansicht in Blickrichtung II der Fig.

1, in grOsserem Massstab,

Fig. 3 eine Draufsicht auf den unteren Teil des Rettungs-

gerdts in Blickrichtung III der Fig. 2.

In den Figuren ist ein Rettungsgerdt zum Retten von Passa-
gieren aus stehengebliebenen Fahreinheiten einer Seil-
schwekebahn dargestellt, die an einer zur Fahrrichtung
parallelen Seite zugénglichrsind, im Falle einer Sessel-
bahn zum Platznehmen und Verlassen der Sessel, im Falle
einer Gondel—roder Kabinenbahn zum Ein- und Aussteigen.
Die als beispielsweise Fahreinheit in Fig. 2 und 3 strich-
punktiert dargestellte Kabine 1 ist mittels einer nur
teillweise angedeuteten Tragvorrichtung 2 in einer Lage

am Tragseil 3 dér'(im iibrigen nicht dargestellten) Seil-
schwebebahn gehalten, in der ihre Seiten 4 und 5 zum
Tragseil 3 parallel sind, wobei die Seite 5 Tiliren 6 hat,
durch welche die Kabine 1 zum Ein- und Aussteigen zug3ng-

lich ist.

Das Rettungsgerdt besteht in seinem grunds&tzlichen Auf-
bau aus einem rechteckigen Gestell 8, das an einer Seite
9 offen ist, an der gegeniiberliegenden Seite 10 unten
einen Rettungsbehdlter 11 - 14 fiir Personen enthdlt und
oben mit einer Befestigungsvorrichtung 15 fiir ein am
Lasthaken eines (nicht dargestellten) Helikopters ange-
brachtes Lastseil 16 und mit einer Anhangevorrichtung

17, 18, 19 verbuncen ist, mit der das Rettungsgerdt an
das Tragseil 3 in einer Lége gehangt werden kann, in

der die offene Gestellseite 9 senkrecht zum Tragseil 3

ist.



" Der Rettungsbehilter fiir Personen hat einen Boden (Gitter-
rost) 11 und ein Geldnder 12, 13, 14. An einem Ende der

" inmeren L3ngsseite des Bodens 11 ist eine Plattform (Git-
terrost) 20 angelenkt, die neben der Gestellseite 21 ver-
l13uft, zu ihr geh6rt einran dieser Gestellseite 21 ange-
brachtes Gelander 22, 23. Die Plattform 20 ist in horizon-
taler Lage ﬁnd in der Lage 20' arretierbar. Der BAbstand
der Plattform 20 vom Tragseil 3 ist in bezug auf den des
Kabinenbodens 24 so bemessen, dass beide bei verschiedenen
Steigungen der Séilschwebebahn auf annahernd gleicher

Hohe liegen. Dazu kann die Plattform 20 einen etwas gros—
seren Abstand vom Tragseil 3 haben als der Rettungsbehdl-
terboden 24, wenn das Rettungsgerdt zweckmdssigerweise
jeweils iﬁ Steigungsrichtung oberhalb der Kabine an das

Tragseil 3 gehdngt wird.

Die Anhdngevorrichtung hat zwei Stiitzglieder 17 und 18,

die an einer ebenfalls als Stitzglied dienenden vertika-
~len Stange 25 schrdg abwdrts in einer zur offenen Gestell-
Vseité 9 parallelen Ebene verlaufen, so dass zwei annidhernd

© umgekehrt V-formig Stitzgliedanordnungen gebildet sind,
‘deren Winkelraum dem Tragseilguerschnitt angepasst gerun-
det ist. Ein weiteres Stiitzglied 19, das platten- oder rahmenfdrmig
'isi, verliuft beiderseits der Stange 25 in einer vertikalen, zur offenen
Gestellseite 9 senkrechten Ebene, es Uberragt die Stange 25 in Richtung
- Zur offenen Gestellseite 9 weniger als entgegengésetzt dazu (Fig.
l);,weil an jener Seite die (nicht dargestellten) Verbin-
dungsmittel der Kabinentragvorrichtung 2 mit dem Tragseil

3 sind, wenn das Rettungsgerdt an die Kabine 1 herangé-
fiihrt ist. Das Rettungsgerdt kann entWeder, wie in Fig.

2 und in Blickrichtung II in Fig. 1 dargestellt, mit dem
Stitzglied 17 oder mit dem Stiitzglied 18 am Tragseil 3
abgestiitzt werden, wobei die in Fig. Z und in Blickrich-

~tung II linke bzw. rechte Seite des Stiitzgliedes 1% seit-
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lich am Tragseil 3 anliegt und das Rettungsgerdt gegen
Drehung um eine vertikale Achse sichert. Dies ermdglicht
es, das Rettungsgeridt sowohl an das Tragseil der einen
Fahrrichtung als auch an das dazu parallele Tragseil der
entgegengesetzten Fahrrichtung jeweils von der dem ande-
ren Tragseil abgewandten Seite heranzufliegen und abzu-
stiitzen, wobei zuerst ein unterer Teil des Stiitzgliedes
19 seitlich an das Tragseil 3 herangefiihrt und dann das
Stiiztglied 17 bis bzw. 18 durch Senken des Rettungsgerits
auf dem Tragseil 3 abgestiitzt wird. Die Stange 25 ist
durch dachkantenartig verlaufende Streben 26 und zwei
weitere Streben 27 mit den oberen Ecken des Gestells 8
verbunden. Die Befestigungsvorrichtung 15 fiir das Last-
seil 16 ist eine am oberen Ende der Stange 25 angebrachte
Oese. Die nach oben konvergierenden Streben 25 und 26,
schrage Rander des Stitzgliedes 19, zwei Abweiser 28 an
der oberen Seite der Stitzglieder 17 und 18 sowie Schutz-
biigel 29 verhindern, dass das Rettungsgeridt bei Flugbe-
wegungen unerwilinscht am Tragseil 3, an der Kabine 1, an
Masten der Seilschwebebahn oder anderen Hindernissen hén-

gen bleibt.

Zum Einsatz wird das Rettungsgeridt mittels des Lastsei-
les 16 an einen Helikopter gehangt. Im Rettungsbehdlter
11 - 14 befindet sich eine Begleitperson, die in Sprech-
funkverbindung mit dem Helikopterpiloten steht. Die Platt-
form 20 ist steil abwarts (20' in Fig. 1) ﬁnd das Gelian-
der 23 ist an die Gestellseite 21, an der es angelenkt
ist, geschwenkt. Das Rettungsgerdt wird zur Kabine 1 ge-
flogen, und dort an das Tragseil 3 vor oder hinter der
Kabine 1 in einer Lage gehangt, in der die Géstellseite
21 an derselben Seite des Tragseils 3, wie die Seite 5
der Kabine 1, und die offene Gestellseite 9 der Kabine

1 zugewandt ist. Dann wird das Rettungsgerdt am Tragseil



gleitend vom Helikopter an die Kabine 1 herangezogén,

so dass diese bis an den Rettungsbehdlter 11 - 14 in den
rRaﬁm des Gestells 8 hineinragt, wie Fig. 3 zeigt. Fiur

die dazu erforderlichen Flugbewegungen erhalt der Heli-
kopterpilot die notwendigen Weisungen von der Begleit-
persen im Rettungsgerdt. Wenn das Rettungsgerat oder die
Kabinérl dabei seitlich pendelt, stossen sie nicht aneinan-
der, weil die Kabinenseite 4 einen ausreichenden Abstand
von der Gestellseite 30 hat, das Geldnder 23 an die Gestell-
" seite 21 geschwerkt und die Plattform in der Lage 21 ist.
Nachdem die in Fig. 3 dargestellte gegenseitige Lage des
Rettungsgerdtes und der Kabine 1 erreicht ist, verringert
der Helikcopter seine FlughOhe, so dass das lLastseil 16
locker durchhangt, wobei das Rettungsgerat nur am Trag-
seil 3 getragen ist. Der Helikopter bleibt im Schwebeflug
éuf diesef Hohe. Die Begleitperson schwenkt die Plattform
aus der lLage 20' in die Lage 20 und bringt das Gelinder

© 23 in die in den Figuren dargestellte Lage. Die Passagiere
kSnnen nun nach Oeffnen der Turen 6 auf die nun allseitig
von den Geldndern 22, 23 einer der Tiiren 6 und die Kabinen-
'seite 5 umschlossenen Plattform 20 bequem umsteigen und
von dieser in den Rettungsbehdlter 11 - 14 gelangen,

wobei die Begleitperson behilflich ist. Beim Umsteigen

ist kein erheblicher HOhenunterschied zu ilberwinden. Im
tdbrigen konnte ein durch unterschigdl%che Tragseilneigun-
gen bedingter HShenunterschied in gewissen Grenzen auch
durch Schragstellen der Plattform 20 ausgeglichen werden.
~Wenn die Passagiere im Rettungbehdlter 11 - 14 sind,
schwenkt die Begleitperson das Gelander 23 wieder in eine
an der Gestellseite 21 anliegende Lage, stellt die Platt-
form 20 in die Lage 20*' (Fig. 1) und schliesst eine (nicht
dargestellte) Barriere an der Stelle, an welcher die Flatt-
form 20 an den Boden 15 anschliesst. {Statt dessen konnte

die Plattform 20 auch nach oben geschwenkt werden.) Die
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Begleitperson gibt dann dem Piloten die Weisung zum Ab-
heben des Rettungsgerats vom Tragseil 3 und zum Wegflie-
gen. An einer Sammelstelle fiir die geretteten Pefsohenr
wird das Rettungsgerdt auf den Boden abgesetzt (nachdem
die Plattform wieder in die Lage 20 gebracht wurde), die

Passagiere verlassen den Retfungsbehélter 11 - 14 iber

die Plattform 2 und das Gestell 8 an dessen offener Seite
9. -

HK/rm-7102
15.5.1984
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Retten von Passagieren aus stehenge-
bliebenen Fazhreinheiten (1) einer Seilschwebebahn, da-
durch gekennzeichnet, dass zum Retten aus Fahreinheiten
(1), die ar einer zur Fahrrichtung parallelen Seite (5}
zum Ein- unﬁrAussteigen bzw. zum Platznehmen uncé Verlas-
sen der PlZize zugianglich sind, ein mittels eines Last-
seiles (16} an éinen Helikopter gehdngter Rettungsbehdl-
ter (11 - 14) fir Personen an das Tragseil (3} der Seil-
schwebebahn in einer Lage gehdngt wird, in welcher der
Rettungsbehdlter (11 - 14) in Fahrrichtung der Seil-
schwebebahn vor oder hinter der Fahreinheit (1) und eine
an den Rettungsbehdlter (11 - 14) anschliessende Platt-
form (20) an der zur Fahrrichtung parallelen, zugang-
lichen Seite {(5) der Fahreinheit (1) neben deren Boden
(24) ist, so dass die Passagiere von der Fahreinheit (1)
zur Plattform (20) und von dieser in der. Rettungsbehalter
(li - 14) umsteigen konnen, dass der Rettungsbehalter
{11 - 14) wahrend des Umsteigens nur vom Tragseil (3)
bei gleichzeitiger Entlastuing des Lastsells (16) getragen
und danach zum Abtransport der Passagiere vor Tragseil

(3} wieder geldst und weggeflogen wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gékennzeichnet,

- dass zum Anh3ngen des Rettungsbehdlters (11 - 14)7an das
Tragseil (3} eine mit dem Rettungsbehdlter verbundene
Stitzvorrichtung (17 - 19) durch Senken des Helikopters
am Tragseil (3) abgestiitzt und dabei gegen Drehung um
exine vertikale Achse gesichert wird, dass der Helikopter
zum Entlasten des Tragseiles (16) weiter gesenkt, wdhrond
des Umsteigens in der weiter gesenkten Lage schweberdge-

halten, uné danach die Stilitzvorrichtung (17 - 19) durch
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Vergrosserung der HoOhe, in welcher der Helikopter schwebt,

vom Tragseil. (3) abgehoben wird.

3. Verfahren néch,Anspruch 1l oder 2, dadurch gekennzeich-~
net, dass der Rettungsbehdlter (11 - 14) in einem Abstand
von der Fahreinheit (1) an das Tragseil (3) gehd&ngt und

am Tragseil (3) gefiihrt vom Helikopter in die zuh Umstei-
gen der Passagiere dienende Lage gezogen éderran einerr
Stelle der Seilschwebebahn, die Steigung, béw. Gefalle
hat, oberhalb der Fahreinheit (1) an das Tragseil (3)
gehdangt wird, so dassrer am Tragseil abwarts gleitet oder

rollt, bis er an die Fahreinheit (1) anstdsst.

4. Rettungsgerat zur Durchfilhrung des Verfahrens néch
einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Rettungsbehdlter (11 - 14) mit einer Befestigungsvor-
richtung (15) fiir .ein an einem-Helikopier angebréchtes
Lastseil (16) und mit einer Vorrichtung (17 - 19) zum
gegen Drehung um eine vertikale Achse gesicherten Anhan-
gen an das Tragseil (3) verbunden ist, und dass bei gcgén
diese Dfehung gesichert am Trégseil (3) hangendem Rettﬁngs—
gerdt der Rettungsbehdlter (11 - 14) sich beiderseits

der in der Tragseilrichtung liegenden Vertikalebene erQ
streckt, und die Plattform (20) in einem Abstand von die-
ser Ebene parallel zu ihr verlauft, um das Umsteigen der
Passagiere von der Fahreinheit (1) zur-Plattform (20)

zu ermoglichen.

5. Rettungsgerdt. nach Anspruchr4, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anhéﬁgevorrichtung anndhernd umgekehrt V-
fdrmig angeordnete Stiickglieder (17, 25 bzw. 18, 25),

die im auf dem Tragseil (3) abgestiitzten Zustand in einer
quer zum Tragsell (3) verlaufenden Ebene liegen, und ein
dabei vor und hinter der Abstlitztstelle seitlich am Trag-
seil (3) anliegendes, gegen Drehung um eine vertikale

Achse sicherndes Stiitzglied (19) hat.
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. 6. Rettungsger@t nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anh&ngevorrichtung anndhernd umgekehrt V-
formige Fihrungsglieder, welche in eine Nut einer zum
Abstiitzen des Rettungsgerates am Tragséil dienenden Seil-
rollie fiihren, und ein beili am Tragseil abgestﬁtzteh Ret-
tungsgerit an einer Seite des Tragseils vor und hinter
der Stiitzstelle anliegendes, gegen Drehung um eine verti-

kale Achse sicherndes Stiitzglied hat.

7. Rettungsgerat nach einem der Anspriiche 4 bis 6§, da-
durch gekennzeichnet, dass auf dem Tragseil (3) abstltz-
bare Mittel (17, 25; 28, 25) sowohl an der einen als auch
an der anderen Seite eines platten- oder rahmenformigen
-Stitzgliedes (1%) angeordnet sind, dessen eine bzw. andere
Seite bei am Tragseil (3) abgestiitztem Rettungsgerit

vor und hinter der Abstiitzstelle seitlich am Tragseil

(3) anliegt, um das Rettungsgerdt gegen Drehung um eine

vertikale Achse zu sichern.

8. Rettungsgerat nach einem der Anspriiche 4 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rettungsbehdlter (11 -

14) und die Plattform (20) in einem wenigstens anndhernd
rechteckigen Gestell (8) angeordnet sind, das oben mit
der Befestigungsvorrichtung (15) und der Anhdngevorrich-
tung (17 -~ 19) verbunden und an einer, bei am Tragseil

(3) hangenden Rettungsgerdt zum-Tragseil (3) wenigstens
annahernd senkrechten Seite (9) offen ist, um die Fahr-
einheit (1) teilweise zu umgreifen, und dass der Rettungs-
behdlter (11 - 14) an der der offenen Seite (9) gegeniiber-
liegenden Gestellseite (10) und die Plattform (20) an
einer (21) derrbeiden anderen Gestellseiten (21, 30) an-

geordnet ist.
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9. Rettungsgeridt nach einem der Anspriiche 4 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Plattform (20, 20') um
eine wenigstens annshernd horizontale Achse schwenkbar
und wenigstens in einer horizontalen Lage arretierbar

ist.

10. Rettungsgeréat nach einém der Anspriiche 4 bis 9
gekennzeichnet durch an seiner Aussenseite nach oben kon-
vergierende Teile (19, 26 - 28) und Schutzbiigel (29),

die ein unerwiinschtes Hangenbleiben am Tragseil (3), an
der Fahreinheit (1), an Masten der Seilschwebebahn oder

anderen Hindernissen verhindern.
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