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69 Tiirventil.

@ Bei einem bekannten Turventil fiir eine pneumatisch
betatigte Turanlage, mit zwei integrierten, iber Magnet-
Vorsteuerventile gesteuerten 3/2-Wegeventilen ist es be-
kannt, im Falle einer Notabschaltung des Tirantriebs beide
3/2-Wegeventile iiber ein Vorgeschaltetes UND-Glied so zu
stellen, daB der Tdrantrieb in beiden Bewegungsrichtungen
druckentlastet wird. Dabei ist das UND-Glied ein storanfalli-
ges und auBerdem kompliziertes und aufwendiges Bauteil.

Zum Ersatz des UND-Gliedes schldgt die Erfindung die
Anordnung eines beliebig steuerbaren Doppelventils (70)
vor.
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Tuirventii
Die Erfindung betrifft ein Turventil fir eine pneumatisch
betdtigte Tiranlage, insbesondere fUr Fahrzeuge zur
Personenbefdrderung, welche wenigstens einen Tiirantrieb
mit einer Offnungskammer und einer SchlieBkammer, eine
Bedienungseinrichtung mit je einem Bedienungsschalter

in Offnungs- und in SchlieBrichtung sowie wenigstens

eine Notabschalteinrichtung aufweist, gemdR dem Ober-
begriff des Patentanspruchs 1.

Ein derartiges TUrventil ist aus der DE-0S 32 25 536,
dort insbesondere Fig. 2, bekannt. Bei diesem bekannten
Tuirventil ist den zweiten Stelleinrichtungen (Stirn-
fldchen 91,92) der 3/2-Wegeventile ein UND-Glied
(Sperrventil 79) vorgeschaltet, dessen beide Eingiénge
iiber die EinlaBventile der magnetgesteuertcr Doppel-
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" ventile (Magneten 96,97) mit dem Versorgungsanschluf

verbindbar und damit beliiftbar sind. Bei gleich~
zeitiger Belliftung beider Einginge wird das UND-Glied
durchléssig und belliftet die zweiten Stelleinrichtungen,

Die gleichzeitige Beliiftung beider Eingidnge des UND-
Glieds erfolgt bei einer Notabschaltung. In diesem
Fall werden die Magneten beider Doppelventile gleich-
zeitig aktiviert. Dadurch werden auch die EinlaB-
ventile beider Doppelventile gleichzeitig geoffnet
und dadurch gleichzeitig sowohl die ersten Stellein-
richtungen und die zweiten Stelleinrichtungen beider
3/2-Wegeventile beliiftet. Infolge eines Fldchen- und
damit Stellkraftiiberschusses der zweiten Stellein-
richtungen gegeniiber den ersten Stelleinrichtungen
wird dabei jedes 3/2-Wegeventil gegen die Wirkung
seiner ersten Stelleinrichtung in seine erste Schalt-
stellung gestellt, wodurch die Wirkflaichen des Turantriebs
gleichzeitig entliiftet werden.

Das UND-Glied in dem bekannten Tiirventil kann wegen
daran auftretender Undichtigkeiten eine Stbrquelle
darstellen und ist auBerdem kompliziert und aufwendig.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde,

ein Tirventil der eingangs genannten Art mit einfachen
Mitteln so zu verbessern, daB es keiner komplizierten

und aufwendigen Bauteile bedarf und zudem storungunan-
fdlliger wird,

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 an-
gegebene Erfindung geltst. Weiterbildungen und vor-
teilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteranspriichen
angegeben. '
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Die Erfindung ersetzt, vereinfacht ausgedriickt, das
UND-Glied des Standes der Technik durch ein drittes
Doppelventil, welches bei einer Betdtigung der Not-
abschalteinrichtung umgestellt wird.

Die Erfindung bietet den Vorteil, daB die Betdtigungs-
art der Notabschalteinrichtung unabhédngig von der Be-
dienungseinrichtung gewghlt werden kann, So kann das
erfindungsgemtfle dritte Doppelventil und damit die
Notabschalteinrichtung beispielsweise mechanisch,
insbesondere von Hand, oder durch Druckmittel, ins-
besondere pneumatisch, betdtigbar ausgefiihrt werden.

Die Erfindung biletet weiter den Vorteil, daB die
zweiten Stelleinrichtungen einer gleichzeitigen
Beliiftung der ersten Stelleinrichftungen nicht bediirfen.
Dadurch brauchen die zweiten Stelleinrichtungen nicht
mehr die Gegenkraft der jeweils zugeordneten ersten
Stelleinrichtung, sondern nur noch die Reibung inner-
halb des zugeordneten 3/2-Wegeventils zu iberwinden,
mit der Folge,daB die zweiten Stelleinrichtungen und
damit das erfindungsgemdBe Tiirventil insgesamt mit
verkleinerten Abmessungen ausfiihrbar sind.

Wird das dritte Doppelventil in einer bevorzugten
AusTilhrungsform der Erfindung mit Magnetsteuerung
ausgebildet, so bietet die Erfindung den zusdtzlichen
Vorteil, daB als drittes Doppelventil ein den eingangs
¢enanriten Doppeiventilen im wesentlichen bauglelches
verwendbar ist, woraus sich ein Rationalisierungs-
effekt ergibt,

Die Erfindung bietet als weiteren Vorteil die Mdglich-
keit, durch entsprechende Zuordnung der Verbindungen
innerhalb der gattungsgemédBen 3/2-Wegeventile zu ihrer
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ersten Schaltstellung, bei einer Notabschaltung alle Wirk-

fldchen des_TUrantriebs gleichzeitig entweder zu belliften
oder zu entliiften. |

Einen weiteren Vorteil bietet die Erfindung dadurch, da8
das AuslaBventil des dritten Doppelventils statt direkt
mit der Atmosphdre mit einem Nothahn verbunden werden
kann. Im nicht betdtigten Zustand des dritten Doppel-
ventils, d.h, bei geoffnetem AuslaBventil und geschlossenem
EinlaBventil desselben, kdnnen die zweiten Stelleinrich-
tungen Uber diesen Nothahn, je nachdem, ob dieser sich in
einer Betriebsstellung oder in einer Notstellung befindet,
mit der Atmosphédre oder mit der Quelle des Versorgungs-
druckes verbunden sein, Auf diese Weise bietet die An-
ordnung des erfindungsgemédBen dritten Doppelventils eine
einfache Moglichkeit, das Turvehtil ohne Verwendung zu-
sdtzlicher Bauteile, wie etwa eines ODER-Glieds (Wechsel-
ventil 85) im Stand der Technik, zur Erzielung einer zu-
sdtzlichen Notabschaltfunktion einzusetzen.

Der Nothahn mit seiner Notabschaltfunktion kann aber auch
die einzige Notabschalteinrichtung der Tiranlage sein.

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfiihrungs-

beispiels, welches in der Zeichnung dargestellt ist, er-
ldutert.

Die Zeichnung zeigt ein Tlrventil mit den Merkmalen der
Erfindung.

Das dargestellte TUrventil weist ein Geh#duse 51 mit einem
VersorgungsanschluB 54, einer Entliiftung 52, einem ersten
ArbeitsanschluB 79 und einem zweiten ArbeitsanschluB 66
auf. In dem Gehause 51 ist eine Bohrung mit einem axial
mittig angeordneten, als Kolbenfihrung 77 ausgebildeten
Bereich vergroRBerten Durchmessers und als Kolben-
schaftfiihrungen 59,81 ausge-
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bildeten axiaien Seitenbereichen kleineren Durch-
messers angecordriet,

Der Versorgungsanschiufi 54 und die Entliiftung 52 sind
Uber Gehdusekarizdle mit der. Kelbenschaftfilhrungen 59,81
verbunden. Zwischen den Einmindungen der mit dem Ver-
sorgungsanschlufl 54 und der Entliiftung 52 verbundenen
Kandle mindet in die Koloenzgchaftfihrung 81 ein mit
dem ersten Arbeitsanschlul 79 verbundener Kanal und

in die Kolbenschaftfithrung 59 ein mit dem zweiten
Arbeitsanschlufl 6€ verktundener Kanail.

In dem Gehduse 51 sind ein erster, aug einem Kolben-
kopf 55 und einem Kolbenschaft 80 bestehender Schalt-
kolben 55,80 und ein zweiter, aus einem Kolbenkopf 57
und einem Kolbenschaft 65 bestehender Schaltkolben 57,
€5 angeordnet., Beide 5chaltkolben sind, einander

axial gegenlberstehend, mit ihren Kolbenkdpfen 55 bzw.
87 in der Kolbenfihrung 77 und mit ihren Kolbenschdften
80 bzw. €5 in den Kolbenschaftfihrungen 81 bzw, 59

axial verschiebbar abgedichtet gefihrt, wobei die
Stirnseite 5%a des Kolberkepfes 55 des ersten Schalt-
kolbens £%,8C und die Stirnseite 57a des Kolbenkopfes &7
des zwei*en Schaltkolters 57,85 einander zugewandt sind.
Die <lzensonafte 2. tzw, 2% reider Schaltkolben 55,&C

je eine Einschniirung auf, Die Ein-

schniirung des Kolrtens:crnzfes 8C des ersten Schaltkolbens
85,80 bilde~ mit der z_ogecrdreten Kclbenschaftfihrung 81
eine erste Verbindungsxammer 53, die Einschnirung des
Kolberschaftes €5 des zweiten Schaltkolbens 57, 65
bildet mit der zugecrdneten Kclbenschaftfihrung 59

eine zweite Verbindungskammer 58,

-

Der erste Schaltkolben 55,8C bildet mit der ersten Ver-
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bindungskammer 53 und den Einmiindungen der Kandle zum
Versorgungsanschluf3 54, zur Entliiftung 52 und zum
ersten ArbeitsanschluB 79 in die Kolbenschaftfihrung 81
ein erstes 3/2-Wegeventil. Der zweite Schaltkolben 57,
65 bildet mit der zweiten Verbindungskammer 58 und

den Einmindungen der Kandle zum VersorgungsanschluB 54,
zur Entliftung 52 und zum zweiten Arbeitsan-

schluBl 66 in die Kolbenschaftfilhrung 59 ein zweites
3/2-Wegeventil,

Von den Stirnseiten der Kolbenschédfte 80 bzw. 65 mit
dem Gehduse 51 gebildete Kammern sind mit den Kandlen
zur Entliiftung 52 verbunden.

Die der Stirnseite 57a des Kolbenkopfes 57 des zweiten
Schaltkolbens 57,65 abgewandte Riickseite 57b des Kolben-
kopfes 57, welche mit dem GehdHuse 51 eine erste Stell-
kammer 67 einschlieBlt, bildet eine erste Stelleinrichtung
fir das erste 3/2-Wegeventil,

Die der Stirnseite 55a des Kolbenkopfes 55 des ersten
Schaltkolbens 55,80 abgewandte Riickseite 55 b, welche
mit dem Gehduse 51 eine zweite Stellkammer 78 ein-
schlieBt, bildet eine erste Stelleinric¢chtung fiir das
zweite 3/2-Wegeventil.

Die Stirnseiten 55a bzw. 57a, die mit der Kolben-
fithrung 77 eine dritte Stellkammer 56 einschlieBen,
bilden fir das jewells zugeordnete 3/2-Wegeventil
eine zweite Stelleinrichtung.

Die Stufenflidche zwischen der Kolbenfiihrung 77 und der
Kolbenschaftfilhrung 81 bildet einen Gehduseanschlag
fiir den ersten Schaltkolben 55,80. Die Stufenfldche
zwischen der Kolbenfiihrung 77 und der Kolbenschaft-
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fiihrung 59 bildet einen Gehduseanschlag fiir den
zweiten Schaltkolben 57,65. An dem jeweils zuge-
ordneten Geh#duseanschlag liegt jeder Schaltkolben 55,
80 bzw,. 57,65 in der ersten Schaltstellung des jeweils
zugeordneten 3/2-Wegeventils mit der jeweiligen Riick-
seite 55b bzw, 57b seines Kolbenkopfes 55 bzw. 57 an.

In der zweiten Schaltstellung jedes 3/2-Wegeventils
liegt der jeweils zugeordnete Schaltkolben 55,80 bzw.
57,65 mit der Stirnfldche 55a,57a seines Kolbenkopfes
55 bzw., 57 an der Stirnfldche des Kolbenkopfes 55 bzw.
57 des anderen Schaltkolbens 55,80 bzw. 57,65 an, der
sich dabei mit der Riickseite 55 b bzw. 57 b seines
Kolbenkopfes 55 bzw. 57 am zugeordneten Gehdusean-
schlag befindet.

Ein von dem VersorgungsanschluB 54 ausgehender Ver-
sorgungskanal 60 mit Stichkan#len zu den Kolbenschaft-
fihrungen 59 bzw. 81 steht iiber einen ersten Einlafi-
sitz 61 mit einer ersten EinlaBkammer 64, iiber einen
zweiten EinlaBsitz 82 mit einer zwelten EinlaBkammer 83
und Uber einen dritten EinlaBsitz 68 mit einer dritten
EinlaBkammer 76 in Verbindung., Jeweils iiber einen Ge-
hdusekanal stehen die erste EinlaBkammer 64 mit der
ersten Stellkammer 67, die zweite EinlaBkammer 83 mit
der zweiten Stellkammer 78 und die dritte EinlaBkammer
76 mit der dritten Stellkammer 56 in Verbindung.

Vor jedem EinlaBsitz, im wesentlichen koaxial zu diesem,
ist am Geh#duse 51 in nicht néher dargestellter Weise
ein Stellmagnet befestigt., Hinsichtlich des Aufbaus
und der Funktion der Stellmagnete gilt das nachstehend
fiir den dem dritten EinlaBsitz 68 zugeordneten Stell-
magneten Gesagte fiir die anderen Stellmagnete ent-
sprechend,
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Der Stellmagnet weist ein Stellglied 71 auf, welches
bei nicht aktiviertem, durch seine Wicklung 69 symboli-
sierten Magneten durch eine Feder 75 gegen den dritten
EinlaBsitz 68 vorgespannt ist. Das Stellglied 71 bildet
dadurch mit dem dritten EinlaBsitz 68 ein EinlaBventil
68,71, Das Stellglied 71 ist an seiner dem EinlaBsitz
68 abgewandten Stirnfldche als SchlieBfldche 72 ausge-
bildet, welche mit einem am Magnetgeh&duse ausgebildeten
auglaflisitz 74 ein AuslaBventil 72,74 bildet. Das Aus-
laBventil 72,74 ist bei nicht aktiviertem Magneten 69
gedoffnet. Der Innenraum des Magnetgehduses ist als Fort-
setzung der dritten EinlaBkammer 76 ausgebildet. Da-
durch steht bel nicht aktiviertem Magneten, d.h. bei
gedffnetem AuslaBventil 72,74, die dritte Einlafkammer
76 mit einem Wechselanschlufl 73 in Verbindung. Beil
aktiviertem Magneten, d.h. bei geschlossenem AuslalB-
ventil 72,74 und gedffnetem EinlaBventil 68,71, ist die
EinlaBkammer 76 einerseits iiber den Versorgungskanal

60 mit dem Versorgungsanschlull 54 und andererseits tiber
den zugeordneten Gehdusekanal mit der dritten Stell-
kammer 56 verbunden,

Wie oben ausgefiihrt, sind die den anderen EinlaBsitzén
61 bzw, 82 zugeordneten Stellmagnete in Aufbau und
Funktion dem vorstehend beschriebenen Stellmagneten
gleich, wobel die jewells zugeordneten Einlafkammern
64 bzw. 83 bei aktiviertem Magneten mit der Jeweils
zugeordneten ersten bzw. zweiten Stellkammer 67 bzw. 78
und bei nicht aktiviertem Magneten mit Entluftungs-
o8ffnungen 63 bzw. 84 in dem jeweiligen Magnetgeh&duse
verbunden sind,

Jeder Stellmagnet bildet mit den jeweils zugeordneten
EinlaB- und AuslaBventilen ein Doppelventil, wobei das
erste Doppelventil 62 der ersten Stellkammer 67, das
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zweite Doppelventil 50 der zweiten Stellkammer 78 und

das dritte Doppelventil 70 der dritten Stellkammer 56
zugeordnet sind,

Die Miindungen der Kan#dle zum VersorgungsanschluB 54,
zur Entliiftung 52 und dem jeweils zugeordneten Arbeits-
anschluBl sind in Jeder Kolbenschaftfilhrung 81 bzw. 59
derart angeordnet, daB jedes 3/2-Wegeventil in seiner
ersten Schaltstellung liber die zugeordnete Verbindungs-
kammer 53 bzw. 58 den zugeordneten ArbeitsanschluBl 79

bzw, 66 entliftet und in seiner zweiten Schaltstellung
beliiftet.

Zum Zwecke der Funktionsbeschreibung sei das vorstehend
beschriebene Tilrventil in nicht dargestellter Weise an
seinem VersorgungsanschluB 54 mit einer Druckquelle,

am ersten ArbeitsanschluBf 79 mit der Offnungskammer
eines Tiirantriebs, am zweiten ArbeitsanschluBl 66 mit
der SchlieBkammer eines Tlirantriebs und am Wechselan-
schluB3 73 mit einem Nothahn verbunden, der anderer-
seits ebenfalls an die Druckquelle angeschlossen ist.
Der Magnet des ersten Doppelventils 62 sei mit einem
Schlieflschalter, der Magnet des zweiten Doppelventils
50 mit einem Offnungsschalter einer Bedienungseinrichtung
und der Magnet des dritten Doppelventils 70 mit einer

Notabschalteinrichtung, Jjeweils elektrisch verbunden,

In der Darstellung befindet sich der dem ersten 3/2-
Wegeventil zugeordnete erste Schaltkolben 55, 80 in

einer ersten, durch I angedeuteten Stellung und damit

das erste 3/2-Wegeventil in seiner ersten Schaltstellung.
Der dem zweiten 3/2-Wegeventil zugeordnete zweite Schalt-
kolben 57,65 befindet sich dabei in einer durch II an-
geordneten zweiten Stellung und damit das zweite 3/2-
Wegeventil in seiner zweiten Schaltstellung. In dieser
Stellung der 3/2-Wegeventile ist die mit dem zweiten
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ArbeitsanschluB 66 verbundene Schliefkammer beliuftet
und die mit dem ersten ArbeitsanschluB 79 verbundene
Offnungskammer entliiftet, Die Tiir befindet sich also
in einer SchlieBbewegung bzw,., im geschlossenen Zustand.
Die EinlafBventile des ersten Doppelventils 62, des
zweiten Doppelventils 50 und des dritten Doppelventils
70 sind geschlossen., Die erste Stellkammer 67, die
zweite Stellkammer 78 und die dritte Stellkammer 76
sind Uber die jeweils zugeordnete EinlaBkammer 64 bzw,
83 bzw. 76 sowie das Jjeweils zugeordnete AuslafBventil
der Doppelventile 62 bzw. 50 bzw. 70 entliiftet.

Wird jetzt der Offnungsschalter betdtigt, so wird der
Magnet des zweiten Doppelventils 50 aktiviert, dessen
Auslaflventil geschlossen, dessen Einlafiventil gedffnet
und dadurch die zweite Stellkammer 78 beliiftet. Durch
die sich dabei auf der Riickseite 55 b des Kolben-
kopfes 55 des ersten Schaltkolbens 55,80 aufbauende
Kraft wird dieser aus seiner Stellung I nach rechts

in seine zweite Stellung bewegt und damit das zuge-
ordnete erste 3/2-Wegeventil aus seiner ersten in seine

‘zwelte Schaltstellung gestellt, Bei dieser Bewegung

nimmt der erste Schaltkolben 55,80 iiber die Stirnseite
55a seines Kolbenkopfes 55 den zweiten Schaltkolben

{ilber die Stirnseite 57a von dessen Kolbenkopf 57 aus
seiner Stellung II nach rechts in seine erste Stellung
mit und stellt damit das zugeordnete zweite 3/2-Wege-
ventil aus dessen zweiter in dessen erste Schaltstellung.
Die Riickseite 55 b des Kolbenkopfes 55 des ersten Schalt-
kolbens 55,80 ist auf diese Weise zugleich erste (in
Verbindung mit den Stirnseiten 55a, 57a) Stelleinrichtung
fiir das zweite 3/2-Wegeventil und Rickstelleinrichtung
fir das erste 3/2-Wegeventil. Entsprechend ist die
Rickseite 57 b des Kolbenkopfes 57 des zweiten Schalt-
kolbens 57,65 zugleich erste Stelleinrichtung fir das
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erste 3/2-Wegeventil und Riickstelleinrichtung fiir das
zweite 3/2-Wegeventil.

Bel dem beschriebenen Schaltvorgang ist widhrend der
Dauer des Schaltimpulses das EinlaBventil des zweiten
Doppelventils 50 geodffnet und damit die zweite Stell-
kammer 78 beliiftet. Bei Beendigung dieses Schaltimpulses
wird dieses EinlaBfventil geschlossen und die zweite
Stellkammer 78 Uber das AuslaBventil des zweiten Doppel-
ventils 50 entliiftet. Nach Beendigung des Schaltvorgangs
sind also, wie zuvor, sdmtliche Stellkammern entliiftet,

Durch den beschriebenen Schaltvorgang wird der zweite
Arbeitsanschlufl 66 mit der Entluftung 52 verbunden und
damit die SchlieBkammer entliiftet und der erste Arbeits-
anschlufl 79 mit dem Versorgungsanschlufl 54 verbunden
und damit die Offnungskammer des Tiirantriebs beliiftet
mit dem Ergebnis, daB die Tiir jetzt in Offnungsrichtung
angetrieben wird,

Wird nunmehr der Schliefischalter betdtigt, erfolgt die
vorstehend beschriebene Umstellung der 3/2-Wegeventile
in umgekehrter Reihenfolge.

Wird bei der in der Zeichnung angegebenen Stellung der
Schaltkolben und damit der 3/2-Wegeventile die Notab-
schalteinrichtung betdtigt, so wird der Magnet des
dritten Doppelventils 70 aktiviert, dadurch das EinlaB-
ventil 68,71 geoffnet, das AuslaBventil 72,74 geschlossen
und die dritte Stellkammer 56 wdhrend der. Dauer des
Schaltimpulses beliiftet. Durch die sich dabei auf der
Stirnseite 57a des Kolbenkopfes 57 des zweiten Schalt-
kolbens 57,65 aufbauende Kraft wird der zweite Schalt-
kolben 57,66 nach rechts in seine erste Stellung ge-
schoben und dadurch das zweite 3/2-Wegeventil in seine
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erste Schaltstellung gestellt. Dabei bleibt, wie er-
sichtlich, die Stellung des ersten Schaltkolbens 55,80
und damit des ersten 3/2-Wegeventils unbeeinfluft. Das
Ergebnis dieses Schaltvorgangs ist, daB auch der zweite
Arbeitsanschlufl 66 mit der Entliiftung 52 verbunden ist
und beide Kammern des Tirantriebs entliiftet sind. In
entsprechender Weise wirkt eine Betdtigung der Notab-
schalteinrichtung, wenn sich die Schaltkolben und damit

die 3/2-Wegeventile in ihren entgegengesetzten S tellungen
befinden.

Die dritte EinlaBkammer 76 und damit die dritte Stell-
kammer 56 kOnnen iiber die Wechseldffnung 73 mit der
Atmosphdre oder mit einem Nothahn, der andererseits
mit der Druckquelle verbunden ist, verbunden sein.

Im vorliegenden Fall wird, wie oben ausgefiihrt, ange-
nommen, daB die Wechseldffnung 73 mit einem Nothahn in
Verbindung steht., Dadurch ist in vorteilhafter Weise
eine Beliiftung der dritten Stellkammer 56 und damit
die Wirkung einer Notabschaltung auch Uber den Nothahn
erzielbar, Zu diesem Zweck braucht der Nothahn nur so
ausgebildet zu sein, dall er in einer Betriebsstellung
die Wechseloffnung 73 mit der Atmosphdre und in einer
Notstellung die Wechseltffnung 73 mit der Druckquelle
verbindet., Im letzteren Fall lduft die Umstellung der
3/2-Wegeventile wie oben fiir den Fall der Betdtigung
der Notabschalteinrichtung beschrieben ab,

Bei Abfall des Schaltimpulses der Notabschalteinrichtung
wird die dritte Stellkammer 56 iiber die dritte EinlaB-
kammer 76 und das wieder offene AuslaBventil 72,74 mit
der Wechselsffnung 73 verbunden, Nach diesem Schalt-
vorgang sind also wieder sdamtliche Stellkammern ent-
liftet. Zur Wiederinbetriebnahme der Tiiranlage kann
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beispielsweise der SchlieBschalter betdtigt werden.
Dadurch werden in der beschriebenen Weise die erste
Stellkammer 67 beliiftet, der zweite Schaltkolben 57,65
nach links in seine zweite Stellung bewegt und damit
das zweite 3/2-Wegeventil in seine zweite Schaltstellung
gestellt und der zweite Arbeitsanschlufl 66 und damit
die SchlieBkammer des Turantriebs wieder beliiftet. Zur
Wiederinbetriebnahme der Tiiranlage nach einer Notab-
schaltung kann aber auch der Offnungsschalter betitigt
werden, in welchem Falle in entsprechender Weise der
erste ArbeitsanschluB 79 und damit die Offnungskammer
des Tirantriebs beliiftet werden.

Nach einer Betdtigung des Nothahns bleibt die dritte
Stellkammer 56 solange beliiftet, wie der Nothahn sich
in seiner Notstellung befindet.In diesem Fall ist also
eine Wiederinbetriebnahme der Tiiranlage durch die Be-
dienungseinrichtung erst nach Umstellung des Nothahns
in seine Betriebsstellung, und dann in der vorstehend
beschriebenen Weise, mdglich.

Es liegt auf der Hand, daB das vorstehend beschriebene
Turventil mit einfachen Mitteln so abgewandelt werden
kann, daB durch Betdtigung der Notabschalteinrichtung
oder des Nothahns beide Kammern des TUrantriebs statt
entliftet beliiftet werden, Zu diesem Zweck miissen der
Versorgungsanschluf und die Entliiftung vertauscht, das
mit der friiheren Entliiftung verbundene Kanalsystem mit
den EinlaBsitzen 61,68,82 verbunden und der frijhere Ver-
sorgungskanal von den EinlaBsitzen getrennt und mit den
von den Stirnseiten der Kolbenschdfte 80 bzw. 65 mit
dem Gehiuse gebildeten Kammern verbunden werden. Dabeil
wlirde sich die Zuordnung der 3/2-Wegeventil des be-
schriebenen Ausfilhrungsbeispiels zu den Kammern des

Tdrantriebs umkehren.
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In beiden Fdllen, d.h. sowohl bei Entliiftung als auch
bei Beliftung der Kammern des Turantriebs bei einer Not-
abschaltung wlirde das Ziel der Notabschaltung, ndmlich
eine Einklemmkraft an der Tur abzubauen, erreichbar sein.

Es ist offensichtlich, daB das vorstehend beschriebene
TUrventil so vielseitige Einsatzmdglichkeiten bietet,
daB es in allen bekannten Schaltungen von Tiiranlagen
einsetzbar ist, Dabei ist unerheblich, ob beispielsweise
Offnungs- und SchlieBschalter getrennt ausgefiihrt oder
in einer Logikschaltung vereinigt sind, die auBerdem
noch weitere Funktionen, beispielsweise eine Reversier-
einrichtung als weitere Notabschalteinrichtung, ent-
halten kann.

Auch fiir Einsatzf&dlle mit druckmittelbetdtigbarer Not-
abschalteinrichtung ist das beschriebene Ausfiihrungs-
beispiel einsetzbar, wenn das dritte Doppelventil an-~
stelle seines oder zusdtzlich zu seinem Magneten eine
Druckmittelbetdtigungseinrichtung aufweist,

In vorteilhafter Weise 1dBt sich das Stellglied 71 des
dritten Doppelventils 70 des Ausfiihrungsbeispiels auch
mit direktem mechanischen Kraftangriff betdtigen, wo-
durch zusdtzlich zum oder statt iiber den Nothahn vor-
teilhaft eine oder die weitere Notabschaltfunktion er-
zielbar ist.

Wegen der beschriebenen Wirkungsweise des Turventils
kann auch nur der Nothahn als Notabschalteinrichtung
vorhanden sein,
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Patentanspriiche

1, Tidrventil fir eine pneumatisch betdtigte Tiiranlage,
insbesondere fiir Fahrzeuge zur Personenbeftrderung,
welche wenigstens einen Tiirantrieb mit einer Offnungs-
kammer und einer Schlieflkammer, eine Bedienungsein-
richtung mit je einem Bedienungsschalter in Offnungs-
und in SchlieBrichtung sowlie wenigstens eine Notab-
schalteinrichtung aufweist, mit folgenden Merkmalen:

a) in einem Gehduse mit wenigstens einem Versorgungs-
anschlufl, wenigstens einer Entliiftung sowie Jje
wenigstens einem ersten und einem zweiten Arbeits-
anschluB sind zwel die Verbindung zwischen je
einem ArbeitsanschluB und wechselweise der Ent-
liiftung oder dem VersorgungsanschluB steuernde
3/2-Wegeventile angeordnet, deren erstes dem
ersten Arbeitsanschlufl und deren zweites dem
zweiten ArbeitsanschluBl zugeordnet ist;

b) jedes 3/2-Wegeventil weist eine erste und eine
zweite Stelleinrichtung und eine Rickstellein-~
richtung, Jjeweils pneumatisch betdtigbar, auf;

c) Uber seine erste Stelleinrichtung oder seine
zwelite Stelleinrichtung ist jedes 3/2-Wegeventil
aus einer zweiten Schaltstellung in eine erste
Schaltstellung stellbar;

d) Uber seine Riickstelleinrichtung ist jedes 3/2-
Wegeventil aus der ersten Schaltstellung in die
zweite Schaltstellung stellbar;

e) der ersten Stelleinrichtung des ersten und der

Riickstelleinrichtung des zweiten 3/2-Wegeventils
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ist ein magnetgesteuertes erstes Doppelventil
zugeordnet, dessen Magnet iiber den einen Be-
dienungsschalter aktivierbar ist;

der ersten Stelleinrichtung des zweiten und der
Riickstelleinrichtung des ersten 3/2-Wegeventils
ist ein magnetgesteuertes zweites Doppelventil
zugeordnet, dessen Magnet iiber den anderen Be-
dienungsschalter aktivierbar ist;

jedes Doppelventil weist ein mit dem Versorgungs-
anschlufl verbundenes EinlaBventil und ein mit der
Atmosphdre verbundenes AuslaBventil auf und ist
so angeordnet, dafll es bei Aktivierung Seines
Magneten die jeweils zugeordnete erste Stell-
einrichtung und die Jjeweils zugeordnete Riick-
stelleinrichtung liber das EinlaBventil beliiftet
und bei nicht aktiviertem Magneten die jeweils
zugeordnete erste Stelleinrichtung liber das
Auslallventil entliiftet,

gekennzeichnet durch folgende Merkmale:

den zweiten Stelleinrichtungen (55a, 56 bzw,., 56,
57a) ist ein drittes Doppelventil (70) mit einem
mit dem VerscrgungsanschluB (54) verbundenen Ein-~
laBventil (68,71) und einem iiber eine Wechsel-
offnung (73) mit der Atmosphdre oder einem Not-
hahn verbundenen AuslaBventil (72,74) zuge-
ordnet, welches von der Notabschalteinrichtung
betdatigbar ist, und welchs bei Betdtigung die
zweliten Stelleinrichtungen (55a, 56 bzw. 56,57a)
{iber sein EinlaBventil (68,71) beliiftet und in
nicht betétigtem Zustand iUber sein AuslaBiventil
(72,74) die zweiten Stelleinrichtungen (55a, 56)

bzw. 56,57a) mit der Wechseldffnung (73) verbindet.
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2. Tlrventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB das dritte Doppelventil mechanisch betdtigbar
ist,

Turventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dafl das dritte Doppelventil druckmittelbetsdatigbar
ist.

Tirventil nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch
folgende Merkmale:

a)

b)

c)

das Gehduse (51) weist eine Bohrung mit einem
etwa axial mittig angeordneten, als Kolbenfilhrung
(77) ausgebildeten Bereich vergroferten Durch-
messers und als Kolbenschaftfiilhrungen (59,81)

ausgebildeten axialen Seitenbereichen auf;

das erste 3/2-Wegeventil wird von einem mit
einem Kolbenkopf (55) in der Kolbenfiihrung (77)
und mit einem Kolbenschaft (80) in der Kolben-
schaftfiilhrung (81) axial verschiebbar abgedichtet
gefiihrten ersten Schaltkolbens (55,80), einer
zwischen einer Einschniirung des Kolbenschaftes
(80) und der Kolbenschaftfiilhrung (81) gebildeten
ersten Verbindungskammer (53) und GehZdusekan#dlen
von dem VersorgungsanschluB (54), von der Ent-
liftung (52) sowie von dem ersten Arbeitsan-
schluB (79) jeweils zu der Kolbenschaftfiihrung
(81) gebildet;

das zweite 3/2-Wegeventil wird von einem dem
ersten Schaltkolben (55,80) axial gegeniiber-
stehenden, mit einem Kolbenkopf (57) in der
Kolbenfihrung (77) und mit einem Kolbenschaft
(65) in der Kolbenschaftfiihrung (59) axial ver-
schiebbar abgedichtet gefiihrten zweiten Schalt-
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kolben (57,65), einer zwischen einer Einschniirung
am Kolbenschaft (65) und der Kolbenschaftfiihrung
(59) eingeschlossenen zweiten Verbindungskammer
(58) und Gehzusekandlen von dem Versorgungsan-
schluB (54), von der Entliftung (52) sowie von
dem zweiten ArbeitsanschluB (66) jeweils zu der
Kolbenschaftfiihrung (59) gebildet; A

die zweiten Stelleinrichtungen des ersten und
des zweiten 3/2-Wegeventils werden von den
einander zugewandten Stirnseiten (55a bzw. 57a)
des Kolbenkopfes (55 bzw. 57) des ersten Schalt-
kolbens (55,80) bzw. des zweiten Schaltkolbens
(57,65) gebildet, die mit der Kolbenfihrung (77)
eine dritte Stellkammer (56) einschlieBen;

die erste Stelleinrichtung des ersten 3/2-Wege-
ventils wird von der der Stirnseite (57a) des
Kolbenkopfes (57) des zweiten Schaltkolbens (57,
65) abgewandten Riickseite (57 b) des Kolben-
kopfes (57) gebildet, welche mit dem Gehduse (51)
eine erste Stellkammer (67) einschlieft;

die erste Stelleinrichtung des zweiten 3/2~Wege-
ventils wird von der der Stirnseite (55a) des
Kolbenkopfes (55) des ersten Schaltkolbens (55,
65) abgewandten Rickseite (55b) des Kolbenkopfes
(55) gebildet, welche mit dem Gehzduse (51) eine
zweite Stellkammer (78) einschlieBt;

in der ersten Schaltstellung jedes 3/2-Wege-
ventils liegt der jeweils zugeordnete Schalt-
kolben (55,80 bzw. 57,65) mit der Riickseite (55 b
bzw. 57 b) seines Kolbenkopfes (55 bzw. 57) an
einem zwischen der Kolbenfiihrung (77) und der
jeweiligen Kolbenschaftfihrung (81 bzw. 59)
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gebildeten Gehduseanschlag an;

in der zweiten Schaltstellung jedes 3/2-Wege-
ventils liegt der jeweils zugeordnete Schalt-
kolben (55,80 bzw, 57,65) mit der Stirnfliche
(55a bzw. 57a) seines Kolbenkopfes (55 bzw. 57)
an der Stirnfldche (55a bzw. 57a) des Kolben-
kopfes (55 bzw. 57) des mit seiner Riickseite 55b
bzw. 57b) am Gehzuseanschlag befindlichen anderen
Schaltkolbens (55,80 bzw. 57,65) an;

der VersorgungsanschluB (54) steht iiber einen
Versorgungskanal (60), der innerhalb oder auBer-
halb des Gehiduses (51) angeordnet sein kann,
Jjeweils Uber einen EinlaRsitz (61 bzw. 68 bzw. 82),
mit drei EinlaBkammern (64 bzw. 76 bzw. 83) in
Verbindung, von denen die erste EinlaBkammer (64)
mit der ersten Stellkammer (67), die zweite Ein-
laBkammer (83) mit der zweiten Stellkammer (78)
und die dritte EinlaBkammer (76) mit der dritten
Stellkammer (56), Jjeweils iUber einen Gehduse-
kanal, verbunden sind;

das dritte Doppelventil (70) ist magnetgesteuert;

das erste, das zweite und das dritte Doppelventil
(62 bzw. 50 bzw. 70) werden von je einem vor dem
ersten EinlaBsitz (61), dem zweiten EinlaBsitz (82)
und dem dritten EinlaBsitz (68) angeordneten Stell-
magneten gebildet, dessen Stellglied mit dem je-
weils zugeordneten EinlaBsitz das EinlaBventil

und mit einem im MagnetgehZuse angeordneten Aus-
laBsitz das AuslaBventilbildet, wobei das Stell-
glied bei nicht aktiviertem Magneten gegen den
jeweiligen EinlaBRsitz vorgespannt ist und dadurch
das EinlaBventil schlieBt und bei aktiviertem
Magneten das AuslaBventil schlieBt und dabei das
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EinlaBventil 6ffnet;

in der ersten Schaltstellung Jjedes 3/2-Wege-
ventils ist der jeweils zugeordnete Arbeits-
anschluB3 (79 bzw. 66) Uber die jeweilige Ver-
bindungskammer (53 bzw. 58) mit der Entliiftung
(52) verbunden;

in der zweiten Schaltstellung jedes 3/2-Wege-
ventils ist der Jjeweils zugeordnete Arbeits-
anschluB (79 bzw, 66) iiber die jeweilige
Verbindungskammer (53 bzw, 58) mit dem Ver-
sorgungsanschluB (54) verbunden.
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