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@ Nahmaschine mit einer Transporteinrichtung fiir das Nahgut.

@ Die Nahmaschine weist zusatzlich zu der Ublichen
Transporteinrichtung (2, 3) eine vom unwirksamen Zustand
in den wirksamen Zustand und umgekehrt umschaltbare
zweite Transporteinrichtung (7) fur das Nahgut auf. Diese
zweite Transporteinrichiung hat ein um eine zur Langs-
achse der Nahnadel (4) paraliele Achse (8) drehbares
Transportelement (9, 12, 13), das im wirksamen Zustand im
Abstand neben der ersten Transporteinrichtung (2, 3) das
Néhgut erfaBt und um die Drehachse des Transportelemen-
tes (9, 11, 12) dreht. Ferner ist eine Steuereinrichtung vor-
handen, die wahrend des Nahens einer mit Hilfe der zweiten
Transporteinrichtung (7) selbsttatig ausfihrbaren, kreisbo-
genformigen Naht die erste Transporteinrichtung (2, 3) im
unwirksamen Zustand und die zweite Transporteinrichtung
(7) im wirksamen Zustand und bei gegebenenfalls auszu-
fuhrenden Nahten anderer Form die erste Transportein-
richtung (2, 3) im wirksamen Zustand und die zweite Trans-
porteinrichtung (7) im unwirksamen Zustand halt.
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Die Erfindung betrifft eine N&hmaschine mit einer Transportein-
richtung fiir das Ndhgut, die einen an der einen Seite des N&hgu-
tes angreifenden Transporteur und einen an der anderen Seite des
Nahgutes im Wirkungsbereich des Transporteurs anlegbaren Driicker-
fuB aufveist.

Obwohl bei den bekannten Ndhmaschinen dieser Art der Transporteur
eine geradlinige Transportbewegung ausfithrt, lassen sich nicht
nur geradlinige N&hte, sondern bei Verwendung einer Kantenfiihrung
auch sogenannte Innenb@gen, also vom Rand des Ndhgutes aus gese-
hen konkav gekriimmte N&hte, mit hoher Geschwindigkeit ausfiihren.
Hingegen muB beim N#&hen eines Auflenbogens die Bedienungsperson
das Ndhgut von Hand fihren, was, abhiingig vom Kénnen der Bedie-
nungsperson, eine mehr oder weniger starke Herabsetzung der N&h-
geschwindigkeit erforderlich macht, um die Naht mit der erforder-
lichen Genauigkeit ausfiihren zu k&nnen. Vor allem bei Ndhgut, bei
dem der AuBenbogen einen betr&chtlichen Anteil der gesamten Naht-

ldnge ausmacht, wie dies beispielsweise bei Taschenbeuteln fiir
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Yaschen von Kleidungastiickten der Fall ist, wird durch die Vermin-
derung der Arbeitsgeschwindigkeit beim Ni#hen des AuBenbogens die

Leistungsfiihigkeit der Ndhmaschine nicht voll ausqenutzt.

Der Erfindung liegt daher die Aufqabe zugrunde, eine N#hmaschine
zuy schaffen, die es ermiéglicht, auch AuBlenbBigen mit der vollen
Nihgeschwindigkeit auszufithren, also die Leistungsfihigkeit der
Niéhmaschine voll auszuhutzen. Diese Aufgabe ldst eine Nihmaschine
mit den Merkmalen des Anspruchs 1,

Dadurch, dafl zu Beginn einer Naht cder eines Nshtahschnittes in
Form eines sogenannten Aufienbogens, also einer Naht entlang einer
vam Rand des Nihgutes sus gesehen konvex gekriimmten Bahn, die
zveite Transporteinrichtung den Vorschub des Nihgutes (Uhernimmt
und diese Funktion bis zum Ende des AuBlenbogens beibeh#lt, ist
sichsrgestellt, daB ein derartiger Aufenbogen mit der vollen N&h-
geachwindigkeit gen#iht verden kann. Die Steuesreinrichtung veran-
laft hierbei, daf wihrend des Transpartes des Nhgutes mittels
der zweliten Transporteinrichtung die erste Transporteinrichtung
unwirkasam ist und dafl beide Transporteinrichtungen zum richtigen
Zeitpunkt vom unwirksamen in den wirksamen Zustand und umgekehrt
umgsschaltet werden,

Die Umschaltzeitpunktie fiir die Transporteinrichtungen knnen in
verschiedener Weise festqgelsgt wverden. Beispielsweise kann man
bei esiner entsprechenden Ausbildung der Steuvereinrichtung die
Stichzahlen festlegen, nach denen die eine Transporteinrichtung
den Ndhguttransport an die andere Transporteinrichtung {bergiht.
Bei einer anderen, vorteilhaften AvefGhrungsform weist die Steu-
ereinrichtung einen Sensor auf, der einen z2ur guszufiihrenden Nut
parallelen Rand des Niqgutes an einer vor der Arbeitsstelle der
Ndhnadel die Stelle abtastet und beim Erkennen des Anfanges und
des Endes eines Auflenbogens Steuersignasle erzeugt, aufgrund deren
die Steuereinrichtung die beiden Traneporteinrichtungen steuert.
Um dabei den Sensor nicht extrem nahe an der Arbeitsstelle der
Ndhnadel anbringen zu miissen, weist die Steuereinrichtung zweck-

miBigerveise sine Verzdgerungseinrichtung auf, welche dis Um-
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steuerung der Transporteinrichtungen vom Zeitpunkt des Erkennens
des Anfanges oder Endes des Auflenbogens an im erforderlichen MaSe
verzdgert, beiapielsveise flir eine einstellbare Strecke oder eine
einstellbare Anzahl von Stichen., Bei einer bevorzugten Ausfih-
rungsform ist der Sensor durch eine Lichtschranke gebildet, da
eine solche stdrunanfdllig ist und insbesondere fir jegliche Art
von Nihgut geeignet ist.

Die zweite Transpoarteinrichtung weist varzugsveise einen eigenen
Antriehsmotor auf, um den Antrieb mdglichst einfach zu gestalten
und vor allem in esinfacher Weise die zweite Antriebseinrichtung
an eine Nihmaschine anbauen zu k@nnen, ohne deren Konstruktion
dndern zu miissen, wodurch auch eine Nachriistung einfach ist. Wenn
man, wie dies in der Regel der Fall ist, nicht nur einen Aullenbo-
gen ausfiihren muB, vielmehr der AuSenbogen nur einen Abschnitt
der Naht darstsllt, ist es in der Regel erwilinscht, in dem durch
den Aulenbogen gegebenen Abschnitt der Naht dieselbe Stichlénge
zu haben wie in den anderen Abschnitten, in denen das Nihgut
durch die erste Transporteinrichtung transportiert wird. Bei
einer bevorzugten Ausfihrungsform wird deshalb die Drehbewegung
des Antriebsmotors der zweiten Transporteinrichtung von der Steu-
ereinrichtung in Abhiingigkeit von der Arbeitsgeschwindigkeit der
Ndhmaschine gesteuert. In einfacher Weise kann dies bei Verwen-
dung eines Schrittmotors erreicht werden, der mit einer der Dreh-
zahl des Hauptantriebs der Ndhmaschine praporticnalen Impulsfre-
quenz angesteuert wird.

Das Transportelement der zweiten Transporteinrichtung ist vor-
zugswveise am Ende einer parallel zur Liingsachse der Nadel liegen-
den, l&ngsverschiebbaren Antriebswelle angeordnet. Das Transport-
element kann in der Art eines Stempels gegen das Nihgqut gedriickt
werden. Es wére zwar mdglich, das Nidhgut zvischen dem Transport-
element und einer gleichachsig zu ihm angeordneten, drehbaren
Scheibe festzuklemmen. In den meisten F#llen wird es aber genii~-
gen, das N#hgut auf einer ehenen Platte aufliegen zu lassen, auf
der es sich ohne nennenswverte Reibung verachieben ld8t, und das
Transportelement an die dieser Platte abgekehrten Seite des Nih-
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gutes anzudrilcken. Ein Gummibelag oder dergleichen auf der in An-
lage an das Ni#éhgut kommenden Seite des Transportelementes geniigt
dann, um das Ndhgut relativ zum Transpartelement schlupffrei mit-
zunehmen. Die Verwvendung einer Platte anstelle einer drehbaren
Scheihe als Gegenlager fiir das Transportelement hat den Vorteil,
daB zur Einstellung der zweiten Transporteinrichtung auf unter-
schiedlich groBe Radien des AuBenbogens nur die zweite Transport-
einrichtung verstellt zu werden braucht,

Vorteilhafterveise wird die das Transportelement tragende An-
triebswelle wiihrend des Betriebs der Nihmaschine st8ndig ange-
trieben, damit es bei der Umschaltung von der einen auf die ande-
re Transporteinrichtung keine Synchronisationsprobleme gibt.

Fir die Lingsverschiebung der das Transportelement tragenden An-
triebswelle bei der Aktivierung und Inaktivierung der zveiten
Transporteinrichtung ist die Antriebswelle mit einer von der
Steuereinrichtung gesteuerten, vorzugsweise durch einen pneumati-
aschen Arbeitszylinder gebildeten Verschiebevorrichtung gekuppelt.
Damit der Verschiebeweg nicht an die Dicke des Niahgutes angepalt
werden braucht, besteht bei einer bevorzugten Ausflhrungsform das
Transportelenent aus einer starr mit der Antriebswelle verbunde-
nen Abstlitz- und Mitnehmerscheibe sawie einer an dieser Scheibe
in axialer Richtung federnd abgestiitzten, aber mit ihr drehfeast
verbundenen Druckscheibe.

Um die erste Transporteinrichtung wirksam oder unwvirksam zu wa-
chen, geniigt ss, den Drlickerful abzusenken bzw. anzuheben. Der
Driickerfufl iét daher mit einer von der Steuereinrichtung gesteu-
arten Verschiebeeinrichtung gekuppelt, bei der es sich vorzugs-~
wveise um einen pneumatischen Arbeitszylinder handelt.

Damit die zweite Transporteinrichtung in einfacher Weise auf un-
terschiedlich groBe Radien der auszufihrenden Naht eingestellt
wverden kann, weist sie bei einer bevorzugten Ausflihrungsform esine
ihre Verstellung quer zur Transportrichtung der ersten Transport-
einrichtung gestattende Halterung auf.
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Diese Halterung ist vorzugswveise mit einer die Position der zvei-
ten Transporteinrichtung beziiglich der Ni#hnrs3

GriBe des Radius der beim Transport des Nihgutes mittels der
zvelten Transporteinrichtung von der Naht gebildeten Bahn ange-

benden Skala ausgerlistet.

Un die Verstellung der zweiten Transporteinrichtung nicht unmit-
telbar von Hand ausgfilhren zu missen, kann man einen Verstellan-

trieb varsehen, der entweder manuell oder motorisch angetrieben

wird., Beispielswveise kann der Verstellantrieb eine Antriebsspin-
del aufweisen, mit der eine Handkurbel oder Elektromotor gekup-

pelt ist,

Un auch Innenbogen mit der vollen Arbeitsgeschwindigkeit derN#h-
maschine n#éhen zu kénnen, ist die erfindungsgemiBe Ndhmaschine
varzugsweise mit einer Kantenfiihrung ausgeriistet, deren Kriimmung
entgegengesetzt der Kriimmung ist, welche die mit Hilfe der zwei-
ten Transporteinrichtung ausfGhrbare Naht hat.
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Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dar-

gestellten Ausfihrungsbeispiels im einzelnen erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine schematisch und perspektivische Darstel-

lung des Ausfiihrungsbeispiels,

Fig. 2 eine teilweise im Sechnitt dargestellte Seiten-
ansicht des Ausfiihrungsbeispiels.

Eine Industriensihmaschine mit einem in an sich bekannter Weise
ausgebildeten Kopf 1 weist eine erste Transporteinrichtung auf,
die aus einem Transporteur 2 und einem DriickerfuB8 3 besteht. Der
Transporteur 2 ist in liblicher Weise ausgebildet und angeordnet,
d.h., er legt sich im Stichbereich der N&hnadel 4 an die Unter-
seite des N#@hgutes an und bewegt dieses dabei geradlinig, w#&hrend
der DriickerfuB 3 von oben her das Ndhgut gegen den Transporteur 2
driickt. Der DriickerfuB 3 ist am unteren Ende einer vertikal ver-
schiebbaren Betdtigungsstange befestigt, deren oberes Ende mit
einem pneumatischen Arbeitszylinder 6 gekuppelt ist, der im Aus-
flibrungsbeispiel auf den Kopf 1 aufgesetzt ist. Die erste Trans-
porteinrichtung ist nur dann wirksam, wenn der DriickerfuB8 3 abge-
senkt ist.

Wie insbesondere Fig. 1 zeigt, weist die N&hmaschine zusdtzlich
zu der ersten Transporteinrichtung eine als Ganzes mit 7 bezeich-
nete, zweite Transporteinrichtung auf. Diese zweite Transportein-
richtung 7 hat eine parallel zur L&ngsrichtung der N&hnadel 4 an-
geordnete, in ihrer L#ngsrichtung verschiebbare Antriebswelle 8,
die im Abstand von der N&hnadel seitlich neben dem Kopf 1 ange-
ordnet ist. Am unteren Ende dieser Antriebswelle 8 ist eine Ab-
stiitz- und Mitnehmerscheibe 9 befestigt, die in einer zur Aufla-
gefléche fiir das Ndhgut parallelen Ebene oberhalb dieser Auflage-
fldche liegt. Die Auflagefldche fiir das Ndhgut ist unterhalb der
Abstiitz- und Mitnehmerscheibe 9 durch eine Platte 10 gebildet,
auf der sich das Ndhgut praktisch reibungsfrei bewegen 1dBt. Die-
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se Platte 10 ist in den Auflagetisch 11 der N&hmaschine so einge-
lassen, daB ihre Oberseite biindig mit dem {brigen Teil der Aufla-
gefldche fiir das Nidhgut liegt. An der Unterseite der Abstiitz- und
Mitnehmerscheibe 9 ist unter Zwischenlage von Federn eine Druck-
scheibe 12 in axialer Richtung federnd abgestiitzt, die radil un-
verschiebbar und drehfest mit der Abstiitz- und Mitnehmerscheibe 9
verbunden ist. Auf der der Platte 10 zugekehrten Unterseite ist
die Druckscheibe 12 mit einem Gummibelag 13 versehen, um das N&h-
gut schlupffrei mitnehmen zu konnen, wenn der durch die Abstitz-
und Mitnehmerscheibe 9 sowie die Druckscheibe 12 gebildete Stem-
pel so weit abgesenkt ist, dafl er mit Druck an der Oberseite des

Ndhgutes anliegt.

Die Antriebswelle 8 ist drehfest, aber in axialer Richtung ver-
schiebbar mit einem in einem Geh&duse 14 drehbar gelagerten Zahn-
rad 15 verbunden, das im Ausfithrungsbeispiel iiber ein Zwischenrad
16 mit einem Antriebsritzel 17 verbunden ist, das drehfest auf
der Welle eines Schrittmotors 18 sitzt. Wie die Fig. zeigen, ist
der Schrittmotor 18 an die Unterseite des Geh&uses 14 ange-
flanscht, die durch eine nach hinten liber den Oberteil des Geh&u-
ses 14 {iberstehende Grundplatte 19 gebildet ist.

Innerhalb des GehHuses 14 ist, wie Fig. 2 zeigt, das obere Ende
der Antriebswelle B8 drehbar, aber in axialer Richtung unver-
schiebbar mittels eines Kupplungselementes 20 mit einem gleich-
achsig zur Antriebswelle 8 angeordneten pneumatischen Arbeitszy-

linder 21 gekuppelt, der an die Oberseite des Geh#uses 14 ange-
flanscht ist.

An der Unterseite des iliber das Geh#use 14 lberstehenden Teils der
Grundplatte 19 ist eine Nabe 22 festgelegt, die von einem hori-
zontal liegenden und sich quer zur Transportrichtung der ersten
Transporteinrichtung erstreckenden Rohr durchdrungen wird, wobei
zwischen dem Rohr 23 und der Bohrung der Nabe 22 nur das fir eine
Verschiebbarkeit erforderliche Spiel vorhanden ist. Das Rohr 23
ist an seinem in Fig. 1 rechts dargestellten Ende fest mit einem

vertikalen Tréger 24 verbunden, der an einer den Transport des
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Ndhgutes nicht behindernden Stelle hinter dem Kopf 1 angeordnet
ist. Die Grundplatte 19 wird in ihrer horizontalen Lage durch
eine Schiene 25 gehalten, die parallel zum Rohr 23, jedoch gegen-
iber diesem in horizontaler Richtung versetzt so angeordnet ist,
daB die Oberseite der Grundplatte 19 an der Unterseite der Schie-
ne 25 Anlage findet. Die Schiene 25 ist wie das Rohr 23 an ihrem
in Fig. 1 rechts dargestellen Ende am vertikalen Tri8ger 24 fest-
gelegt. Zwei in L&dngsrichtung der Schiene 25 im Abstand voneinan-
der an der Grundplatte 19 befestigte Haltewinkel 26 iibergreifen
die Schiene 25 und tragen in ihrem die Schiene 25 {ibergreifenden
Schenkel je eine Fliigelschraube 27 als Klemmvarrichtung. Werden
diese Fliigelschrauben 27 festgezogen, dann wird die Schiene 25
festgeklemmt. Die Grundplatte 19 wird hierdurch in ihrer herizon-
talen Lage festgehalten und gegen eine Verschiebung in L&ngsrich-
tung des Rohres 23 und der Schiene 25 gesichert.

Wie Fig. 1 zeigt, ist die Schiene 25 mit einer in ihrer L&ngs-
richtung verlaufenden Skala 28 versehen, die mit einem an der
Grundplatte 19 festgelegten Zeiger 29 zusammenarbeitet. Die Skala
28 ist derart beziffert, daB sie zusammen mit dem Zeiger 29 den
eingestellten Radius angibt, den die Naht hat, wenn das N&hgut

von der zweiten Transporteinrichtung 7 transportiert wird.

Im Ausfihrungsbeispiel ist zur Verstellung der zweiten Transport-
einrichtung 7 in L&ngsrichtung des Rohres 23 eine parallel zu
diesem angeordnete, drehbare Gewindespindel 30 vorgesehen, die in
Eingriff mit einer an der Grundplatte 19 festgelegten Spindelmut-
ter 31 steht und deshalb bei einer Drehung die Grundplatte 19
verschiebt. Die Drehung der Gewindespindel 30 erfolgt im Ausfiih-
rungsbeispiel mittels einer von Hand zu bet#tigenden, nicht dar-
gestellten Kurbel. Sie kdnnte aber auch mittels eines Elektromo-
tors erfolgen.

An einem seitlichen Arm des vertikalen Trdgers 24 ist ein Steuer-
gerét 32 befestigt, das eine Steuereinrichtung mit Ausnahme einer
Lichtschranke 33 enth&lt. Diese Lichtschranke 33 hat die Aufgabe,
den Rand des der Ndhnadel 4 zugefiihrten Nihgutes abzutasten, um
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den Anfang und das Ende eines AuBenbogens zu erkennen und dabei
jeweils ein Steuersignal erzeugen zu kdénnen. Die Lichtschranke 33
ist deshalb oberhalb einer gedachten Linie, l&ngs deren ein ge-
radliniger Rand eines Ndhgutes verlaufen wiirde, im Abstand vor
dem Stichbereich der N&hnadel 4 angeordnet und hierzu an einer
Halterung 34 befestigt, die im Ausfiihrungsbeispiel andererseits

am Kopf 1 befestigt ist, wie es die Fig. zeigen,

Die Steuereinrichtung erzeugt aufgrund des den Beginn eines
AuBenbogens anzeigenden Signals der Lichtschranke 33 mit Hilfe
einer Verzdgerungseinrichtung mit einer vom Abstand der Licht-
schranke 33 von der N&hnadel 4 abh3ngigen Zeitverzdgerung ein
Steuersignal, das zur Folge hat, daB der pneumatische Arbeitszy-
linder 6 den DriickerfuB 3 abhebt und der pneumatische Arbeitszy-
linder 21 die Antriebswelle B absenkt und den Gummibelag 13 der
Druckscheibe 12 gegen das Ndhgut preBt. Entsprechend erzeugt die
Steuereinrichtung aufgrund eines Signals der Lichtschranke 33,
das das Ende eines AuBenbogens bedeutet, einen Steuerbefehl, der
ein Abheben der Druckscheibe 12 mittels des pneumatischen Ar-
beitszylinders 6 vom Ndhgut und ein Absenken des Driickerfues 3
mit der erforderlichen zeitlichen Verz@gerung zu Folge hat. Wei-
terhin erzeugt die Steuereinrichtung aufgrund der mit Hilfe eines
digitalen Drehzahlgebers abgetasteten Drehzahl der Antriebswelle
des Kopfes 1 Steuerimpulse fiir den Schrittmotor 8, deren Frequenz
so festgelegt ist, daB das N#dhgut von der zweiten Transportein-
richtung 7 mit eine Geschwindigkeit im Arbeitsbereich der N&hna-
del 4 transportiert wird, die gleich der Transportgeschwindigkeit
ist, welche der Transporteur 2 ausfiihrt. Da der Schrittmotor 18
die Antriebswelle 8 stidndig antreibt, wenn die Antriebswelle des
Kopfes 1 1l8uft, treten keine Synchronisierungsprobleme auf, wenn
der Transport von der einen Transporteinrichtung an die andere
Transporteinrichtung tlibergeben wird.

Wie insbesondere Fig. 1 zeigt, ist im Ausfiihrungsbeispiel eine
Kantenfiihrung 35 fir das Ndhgut vorgesehen, an der nicht nur eine
geradlinige Kante des N#hgutes gefiihrt wird, sondern auch ein In-

nenbogen, weshalb die durch eine Platte gebildete Kantenfiihrung
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35 eine entsprechend einem Innenbogen gekriimmte Flhrungskante
hat. Dank dieser Kantenfiihrung 35 und der zweiten Transportein-
richtung 7 kdnnen mit dieser N&hmaschine gerade N#hte, Innenb@gen
und Auflenbtgen gendht werden, ohne daB die Bedienungsperson das
Ndhgut wdhrend des Ndhvorgangs zu fiihren braucht. Sd&mtliche N&hte
oder Nahtabschnitte k@nnen deshalb mit der vollen N#hgeschwindig-
keit ausgefithrt werden.

Alle in der vorstehenden Beschreibung erwdhnten sowie auch die
nur allein aus der Zeichnung entnehmbaren Merkmale sind als wei-
tere Ausgestaltungen Bestandteile der Erfindung, auch wenn sie
nicht besonders hervorgehoben und insbesondere nicht in den An-
spriichen erwdhnt sind. |

- 11/Patentanspriiche -
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Patentanspriiche

1. Ndhmaschine mit einer Transporteinrichtung fiir das Ndhgut,
die einen an der einen Seite des Ndhgutes angreifenden Transpor-
teur und einen an ‘die andere Seite des Ndhgutes im Wirkungsbe-
reich des Transporteurs anlegbaren Driickerfull aufweist, gekenn-
zeichnet durch eine vom unwirksamen Zustand in den wvirksamen Zu-
stand und umgekehrt umschaltbare zweite Transporteinrichtung (7)
fir das Ndhgut mit einem um eine zur L#ngsachse der Nidhnadel (4)
parallelen Achse (8) drehbaren Transportelement (9, 12, 13), das
im wirksamen Zustand im Abstand neben der ersten Transportein-
richtung (2, 3) das Nidhgut erfaBt und um die Drehachse des Trans-
portelementes (9, 11,12) dreht, sowie eine Steuereinrichtung, die
vdhrend des Ndhens einer mit Hilfe der zweiten Transporteinrich-
tung (7) selbsttdtig ausfithrbaren, kreisbogenfdrmigen Naht die
erste Transporteinrichtung (2, 3) im unwirksamen Zustand und die
zveite Transporteinrichtung (7) im wirksamen Zustand und bei ge-
gebenenfalls auszufihrenden Ndhten anderer Form die erste Trans-
porteinrichtung (2,3) im wirksamen Zustand und die zweite Trans-

porteinrichtung (7) im unwirksamen Zustand h#lt.

2, Nd@hmaschine nach Anspruch 1,dadurch gekennzeichnet, daB die
Steuereinrichtung einen Sensor (33) aufweist, der einen zur aus-
zufihrenden Naht parallelen Rand des Ndhgutes an einer vor der
Arbeitsstelle der Ndhnadel (4) liegenden Stelle abtastet und beim
Erkennen des Anfangs und des Endes eines mit Hilfe der zweiten

Transporteinrichtung (7) zu ndhenden Naht Steuersignale erzeugt.

3. Ndhmaschine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf

der Sensor als Lichtschranke (33) ausgebildet ist.

4, Ndhmaschine nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
da@@ die Steuereinrichtung eine die Umsteuerung der Transportein-
richtungen (2, 3; 7) gegeniiber dem Auftreten der Steuersignale

verzégernd bewirkende Verzdgerungseinrichtung enthidlt.

5. N#@hmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-



0166146

- 12 -

kennzeichnet, daB die zweite Transporteinrichtung (7) einen eige-
nen Antriebsmotor (18) aufweist, dessen Drehbewegung von der
Steuereinrichtung in Abh&ingigkeit ven der Arbeitsgeschwindigkeit

der Ndhmaschine gesteuert ist.

6. Ndhmaschine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB
die Steuereinrichtung die Drehzahl des Antriebsmotors (18) auf
einem Wert hdlt, bei dem die Transportgeschwindigkeit im Wir-
kungsbereich der Ni#hnadel (4) gleich der Transportgeschwindigkeit

der ersten Transporteinrichtung (2, 3) ist.

7. Ndhmaschine nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB
das Transportelement (9, 11, 12) der zweiten Transporteinrichtung
(7) am Ende einer parallel zur L#éngsachse der N#hnadel (4) lie-

genden, ldngsverschiebbaren Antriebswelle (8) angeordnet ist.

8. Ndhmaschiene nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf
die Antriebswelle (B8) mit einer von der Steuereinrichtung gesteu-
erten, vorzugsweise durch einen pneumatischen Arbeitszylinder (6)

gebildeten Verschiebevorrichtung gekuppelt ist.

9. Ndhmaschine nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet,
daB das Transportelement als Stempel mit einer starr mit der An-
triebswelle (8) verbundenen Abstiitz- und Mitnehmerscheibe (9) und
einer an dieser in Axialrichtung federnd abgestiitzten, aber mit

ihr drehfest verbundenen Druckscheibe (12) ausgebildet ist.

10. Ndhmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der in Lingsrichtung der N#hnadel (4) ver-
schiebbare DriickerfuB (3) mit einer von der Steuereinrichtung ge-
steuerten, vorzugsweise als pneumatischer Arbeitszylinder (21)

ausgebildeten Verschiebeeinrichtung gekuppelt ist.

11. Ndhmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die zweite Transporteinrichtung (7) eine ihre
Verstellung quer zur Transportrichtung der ersten Transportein-

richtung (2, 3) gestattende Halteeinrichtung (19, 22 bis 27) auf-
wveist.
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12. Ndhmaschine nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, da8
die Halteeinrichtung mit einer die Position der zweiten Trans-
porteinrichtung (7) beziiglich der Nihnadel (4), vorzugsweise den
Radius der beim Triansport des N&hgutes mittels der zweiten Trans-
porteinrichtung (7) von der Naht gebildeten Bahn, angebenden An-
zeigeeinrichtung (28, 29) versehen ist.

13. Ndhmaschine nach Anspruch 11 oder 12, gekennzeichnet durch
einen die Verstellung der zweiten Transporteinrichtung (7) rela-
tiv zur Halteeinrichtung gestattenden Verstellantrieb (30, 31).

14. Ndhmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch ge-
kennzeichnet, daB sie mit einer Kantenfiihrung (35) fiir den sich
der N&hnadel (4) ndhernden Abschnitt der Nihgutkante versehen
ist.

15. N&hmaschine nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB
die Kantenfiihrung (35) eine Kriimmung hat, die der Krimmung der
mit Hilfe der zweiten Transporteinrichtung (7) ausfiihrbaren Naht

entgegengesetzt ist.
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