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€9 Brenner, inshesondere Brenner zur Verbrennung von fliissigen Brennstoffen in gasférmigem Zustand.

@ in der Verdampferkammer (11) befindet sich ein mit

Schaufeln (31) versehener Rotor (33), der sich bis in die Nahe -

der beheizbaren Wandungsfidche (21) erstreckt. Die Brenn-
stoffzufuhr erfolgt durch den Brennstoffzufuhrkanal (41) und
die Abzweigungen (43), welche bis zur Peripherie des Rotors
(33) fuhren. Bei der Drehung des Rotors wird der Brennstoff
fein zerspruht, verdampft und mit verdichteter Luft gemischt,
worauf das Gemisch durch die Gffnungen (29) der Brenner-
piatte mit relativ hohem Druck entweicht und mit einer
gerauscharmen blauen Flamme verbrennt. Uber den Teil (21)
wird Warme zur Vergaserkammer (11) zurlickgefuhrt, so daB
im Dauerbetrieb alle oder mindestens ein Gro8teil der Ver-
dampfungswérme durch die Flamme des Brenners geliefert
wird. Die elektrische Heizung (15) dient der Warmelieferung
wahrend des Starts. Der Brenner benstigt wenig Unterhalt, da
durch die mechanische Wirkung der Schaufeln (31) des Rotors
(33) und durch die Stromung, welche durch den relativ hohen
Druckunterschied zwischen den EinlaB- (45) und den AuslaB-
offnungen (29) entsteht, Verunreinigungen abgebaut oder be-
reits am Entstehen verhindert werden.
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Brenner, insbesondere Brenner zur Verbrennung von

fliissigen Brennstoffen in gasfSrmigem Zustand

Die Erfindung betrifft einen Brenner, insbesondere einen
Brenner zur Verbrennung von fliissigen Brennstoffen in gas-
f8rmigem Zustand. Der Brenner eignet sich jedoch auch fiir
die Verbrennung von Suspensionen von festen Brennstoffen
in einer Tr&dgerflilissigkeit. Der Brenner besitzt eine durch
ein Gehiuse gebildete vergaserkammer und einen in der Ver-
gaserkammer angeordneten, mit Schaufeln versehenen, von
einem Motor antreibbaren Rotor, wobei die Vergaserkammer.
Einlassmittel fiir Brennstoff und Luft, eine elektrisch
und/oder durch die Flamme des Brenners heizbare Wandungs-
fldche zur Verdampfung des Brennstoffs und Mittel zum Aus-
lass des erzeugten Brennstoff /Luft-Gemischs aufweist.

In Haushaltbrenner {iblicher Bauart wird der Brennstoff
mit einer Diise verspriht und unter Luftzufuhr in einem
Brennraum verbrannt. Da die Zerst&duberleistung der Diise

nur innerhalb enger Grenzen variert werden kann, sind

Zerstduberbrenner nicht kontinuierlich bis auf eine geringe

Leistung herunter regelbar. Zerstduberbrenner sind vielmehr
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auf eine maximale Leistung ausgelegt und werden bei geringem
Warmebedarf intermittierend betrieben. Deshalb werden rela-
tiv grosse Heizkessel als Energiespeicher fiir die Betriebs-
pausen bendtigt. Das wiederholte Anspringen des Brenners
bringt eine starke Temperaturwechselbelastung der Materia-
lien sowie eine hohe Russ- und Schadstoffbelastung von
Heizkessel, Kamin und Abgasen. Unvollstindige Verbrennung
und Russbildung beeintrdchtigen den Gesamtwirkungsgrad
einer Heizungsanlage erheblich. Auch Abstrahlungsverluste
durch grosse Heizkessel tragen weiter zur Verminderung

des Wirkungsgrades bei,

Im Gegensatz zu Zerstduberbrennern haben Vergasungsbrenner
den Vorteil, dass sie entsprechend dem Heizbedarf kontinuier-
lich auf sehr kleine Leistungen herunter geregelt werden
k&nnen, wobei die vorgenannten Nachteile vermieden werden.
Ferner wird bei der Verbrennung eine wesentliche Verminderung
der Emission von Schadstoffen, beispielsweise von unver-

brannten Kohlenwasserstoffen und Russ, erreicht.

Trotz der vielen Vorteile, welche Vergasungsbrenner aufﬁéisen,
werden sie nur in geringem Ausmass eingesetzt, Ein wesentli-
cher Grund dafiir besteht darin, dass die meisten Vergasungs-
brenner viel Unterhalt bendtigen. Beil vielen Vergaserbrennem
k&nnen sich n&mlich in der Vergaserkammer unerwlinschte Ab-
lagerungen bilden, die bald die Wirksamkeit der Vergasung

erheblich beeintrdchtigen.

In der EP-A-0 036 128 wird ein Vergaserbrenner mit einer Ver-
gaserkammer beschrieben, die keine Lufteinlassdffnungen auf-

weist und in welcher ein motorisch rasch drehender Wischer
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untergebracht ist, um auf den beheizten Vergaserwdnden den
Brennstoff fein zu verteilen und eine Bildung von Ablagerun-
gen zu verhindern, so dass kein schidlicher Einfluss von
Ablagerungen auf die Verdampfung des Brennstoffes auftritt.
Das in der Vergaserkammer gebildete Gas verl&dsst die Kammer
durch eine Diise mit relativ hoher Geschwindigkeit. Die Ver-
brennungsluft wird durch einen Lifter gefdrdert. Dieser
Brenner hat den Vorteil, dass er wenig Unterhalt erfordert
und zuverldssig im Betrieb ist. Nachteilig ist jedoch, dass
er im Gegensatz zu anderen Vergaserbrennern, wo die Durch-
mischung von Brennstoff und Luft vor der Verbrennung in

der Vergaserkammer erfolgt, mehr Gerdusche verursacht.

Da beim Start nur der Brennstoff nicht aber die Luft vor
der Verbrennung erhitzt wird, k&nnen sich Kaltstartpro-
bleme ergeben. Ferner ist nachteilig, dass beim Abstellen
ein Nachbrennen mit russender Flamme erfolgt, wenn nicht
besondere kostspielige Massnahmen zur Verhinderung - des

weiteren Austritts von vergastem Brennstoff getroffen werden.

Die EP O 067 271 A2 zeigt einen Oelbrenner mit einer Luft-
einlassdffnungen aufweisenden beheizten Verdampfungseiﬁ::
richtung. Diese ist becherfdrmig, wobei am Boden des
Bechers LufteinlassSffnungen vorgesehen sind. In diesem
Becher befindet sich ein rotierender Zylinder zur Oelver-
teilung, der den Verdampferraum im Becher bis auf einen -
kleinen Spalt ausfiillt. Zur Oelverteilung wird dem rotieren-
den Zylinder iber eine hohle Antriebswelle Oel zugefiihrt,
das dann durch die Zentrifugalkraft aus den radialen
Bohrungen im rotierenden Zylinder an die Innenwinde des
Verdampferraums geschleudert wird. Oelbrenner dieser Art
haben jedoch keine kommerzielle Anwendung gefunden. Nach~
teilig ist, dass die Vergaserkammer zu Verschmutzung neigt,
wobei der Lufteintritt bzw. der Luft/Gasgemisch-Austritt

gestdrt wird.Da der Druckunterschied zwischen Luftein-
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lass und Luft/Gasgemisch-Auslass sehr klein ist, fihrt
bereits eine geringe Verschmutzung zu einer russenden
Flamme. Ein weiterer Nachteil besteht darin, dass der
rotierende Zylinder lber die Zylindermantelfl&che sehr
viel Wdrme aufnimmt und itiber die Antriebswelle zum An-
triebsmotor hin transportiert, welcher dadurch Schaden
nehmen kann, wenn nicht kostspielige Vorkehrungen zu

seinem Schutz getroffen werden.

Die US-PS 3 640 673 beschreibt einen Brenner fiir einen
Petroleumofen, bei welchem ein Ventillator in einer elek-
"trisch und durch die Flamme des Brenners beheizbaren Ver-
gaserkammer angeordnet ist. Zwischen der Peripherie des
Ventillators und der beheizten Wandungsfl&che der ver-
gaserkammer besteht ein relativ grosser Zwischenraum.

Auf der Antriebswelle flir den Ventillator befindet sich
eine Sprihscheibe filir den Brennstoff. Wenn im Betrieb
Brennstoff auf die Spriihscheibe gespritzt wird, verteilt
diese den Brennstoff in feine TrBpfchen, die durch die -
Zentrifugalkraft nach aussen geschleudert werden. Dabei
werden sie durch den Ventillator mit der in die Vergaser-
kammer einstr®menden, vorgewdrmten Luft vermischt. Da der
Abstand zwischen der Peripherie des Liifters und der be-
heizten Wandungsfldche der Vergaserkammer relativ gross
ist, verdampfen die meisten Brennstofftrdpfchen ohne je

in Kontakt mit einer Wandungsfl&che zu kommen. Die wenigen
Brennstofftrtpfchen, die an der beheizten Wandung der Ver- -
gaserkammer auftreffen, verdampfen dann dort. Nachteilig
ist dabei, dass sich an den Wandungen Ablagerungen bilden
ktnnen, welche die Verdampfung insbesondere in der Anlauf-
phase, wenn die Vergaserkammer nur elektrisch beheizt wird,

beeintrdchtigen. Dies kann dann zu Startproblemen fiihren.
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Ein weiterer Nachteil des beschriebenen Brenners besteht
darin, dass er praktisch ein atmosphd@rischer Brenner ist
und sich somit nicht zum Einsatz bei einem Heizkessel

eignet.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen Brenner
der einganés erwdhnten Art zu schaffen, der die beschrie-
benen Nachteile mindestens zum Teil vermeidet, insbesondere
einen ruhigen Betrieb gew&hrleistet und wenig Unterhalts-

arbeiten bendtigt.

Gemdss der Erfindung wird dies dadurch erreicht, dass sich
der mit Schaufeln versehene Rotor bis in die N&he der

beheizbaren Wandungsfl&che erstreckt.

Das in der Vergaserkammer erzeugte Brennstoff/Luft-Gemisch
verldsst die Vergaserkammer unter relativ hohem Druck, so
dass sich der Brenner insbesondere fiir die Verwendung bei
Heizkesseln mit relativ hohem Rauchgaswiderstand eignet.
Da eine Vermischung von Luft und Brennstoff bereits vor
der Verbrennung erfolgt, ist die Flamme relativ gerdusch-
los. Versuche haben gezeigt, dass sich keine Ablagerungen
im Bereich der beheizten Wandungsfldche der Vergaserkammer
bilden. Es wird vermutet, dass durch die hohe Umfangsge-.
schwindigkeit des Rotors das austretende Oel in &usserst
kleinste Oeltrdpfchen zerrissen wird, die sofort verdampfen.
Interessanterweise sind relativ sehr hohe Temperaturen der
Vergaserkammerwidnde mdglich, ohne dass eine Verkokung auf-
tritt. Es wird vermutet, dass die Schaufeln, welche eine
Verdichtung des Gas/Luftgemisches bewirken, eine pneuma-
tische Wischerwirkung ausiiben, welche die Vergaserkammer-
wande reinigt. Auf jeden Fall sorgen die rotierenden
Schaufeln fiir einen erheblichen Druckunterschied zwischen

Lufteinlass und Brennstoff/Luftgemisch-Auslass, so dass
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bereits durch die dadurch bewirkte Strdmung eine erhebliche
Reinigungswirkung erzielt wird. Der Brenner ist somit weit-
gehend wartungsfrei. Da das aus der Vergaserkammer aus-
tretende Gas ein Gemisch aus Brennstoff und Luft ist, er-

geben sich keine Kaltstartprobleme.

Nach einem.Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist eine be-~
heizbare Wandungsfl&che der Vergaserkammer den peripheren
Teilen des Rotors benachbart. In diesem Bereich besitzt das
Brennstoff/Luft-Gemisch die hochste Verdichtung, so dass der

Warmelbergang hier sehr wirksam erfolgt.

Zweckmdssigerweise wird eine Wandung der Vergaserkammer durch
eine Auslasstffnungen aufweisende Brennerplatte gebildet. Die
Flamme entsteht somit unmittelbar bei der Vergaserkammer, so
dass bereits Uber die Brennerplatte Wirme der Flamme in die
VergaSerkammer abgegeben wird. Dadurch wird auch mindestens
nach der Startphase der Bedarf an elektrischer Energie er-
heblich gemindert. Die Auslassdffnungen der Vergaserkammer
sind zweckmdssigerweise nahe der ?eripherie der Brenner-

platte angeordnet, Dort ist der Druck am grdssten.

Ein vorteilhaftes Ausfliihrungsbeispiel der Erfindung sieht
vor, dass das Gehduse der Vergaserkammer zur Warmerick-
fiihrung einen sich iiber die Brennerplatte hinaus erstrecken-
den Teil aufweist. Dieser zweckmdssig rohrf&rmige Teil be-
findet sich dann im unmittelbaren Bereich der Flamme, so
dass die Warmeriickflihrung sehr gut ist. Es ist moglich,

das Geh&duse der Vergaserkammer und ein Flammrohr aus einem
Stiick zu bilden. Dadurch werden die Herstellungskosten er-
niedrigt. Der Teil zur Wirmerilickflihrung kann einen Hohl-
raum aufweisen, der mit einer Fliillung aus einem Metall,

2.B. Natrium, mit relativ niedrigem Schmelz- und/oder
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Verdampfungspunkt versehen ist. Im Betrieb schmilzt und/
oder verdampft dann das Metall im Hohlraum und die in der
Schmelze oder im Gas entstehende Zirkulation sorgt dann

flir eine besonders effektive Widrmerilickfiihrung.

Ein vorteilhaftes Ausfiihrungsbeispiel sieht vor, dass prak-
tisch konzéntrisch zur Welle des Rotors ein axial verschieb-

bares Rohrstilick zur Regelung der Luftzufuhr vorgesehen ist.

Der Rotor erstreckt sich vorteilhaft bis in unmittelbare
N&éhe der Brennerplatte. Versuche haben gezeigt, dass da-
durch ein Riickschlagen der Flamme in die Vergaserkammer

verhindert wird.

Die Uebergangsstellen zwischen dem Teil zur Wa&rmerilickfliihrung
und dem Geh&duse der Vergaserkammer kdnnen so ausgebildet
sein, dass keine die optimale Vergasungstemperatur iber-
schreitende Wdrmelibertragung zum Geh&duse der Vergaserkammer
stattfindet. In diesem Falle kann mindestens ein grosser
Teil der zur Verdampfung bendtigten Wadrme von der Flamme
geliefert werden, wdhrenddem die elektrische Heizung nur
noch einen Bruchteil der notwendigen Verdampfungsenergie

zu liefern braucht.

Der Rotor kann sowohl als Radialverdichter als auch als -
Axialverdichter ausgebildet sein. Beide Arten von Rotoren
ermdglichen es, mindestens bei relativ kleinen Brennern,
wie sie flir Einfamilienh&user und kleinere Mehrfamilien-
hd8user verwendet werden, ohne zusdtzlichen Liifter auszu-
kommen, was 2zu einer erheblichen Vereinfachung und Ver-

billigung fihrt.

Die Mittel zur Brennstoffzufuhr kdnnen durch einen Brenn-
stoffzufuhrkanal gebildet werden, welcher durch die An-

triebswelle des Rotors bis zur Peripherie des Rotors fiihrt.
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Dies bewirkt eine Kiihlung der Antriebswelle, so dass keine
Lagerprobleme fiir die Antriebswelle bestehen. Zudem hat
die Ausbildung des Rotors mit Schaufeln den Vorteil, dass
er weniger Wdrme als ein rotierender Zylinder aufnimmt.
Ein Temperaturfilhler zur Aufrechterhaltung einer optimalen
Vergasertemperatur kann am Gehduse der Vergaserkammer vor-

gesehen sein.

Wenn ein Betrieb mit hohen Temperaturen erwlinscht ist, kann
das Gehduse der Vergaserkammer aus Keramik bestehen oder
innen mit Keramik beschichtet sein. Die Keramik kann dabei

auch als Katalysator filir eine bessere Vergasung wirken.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nun unter Bezug-

nahme auf die Zeichnung beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 eine schematische Darstellung, im Schnitt, eines
Ausfiihrungsbeispiels des erfindungsgeméssen

Brenners,

Fig. 2 einen Schnitt durch eine besondere Ausfiihrungs-

form des Vergasergehduses,

Fig. 3 die Ausbildung des Rotors als Radialverdichter,

Fig. 4 die Ausbildung des Rotors als Axialverdichter,-
und

Fig. 5 eine schematische Darstellung eines weiteren Aus-

fiihrungsbeispiels des erfindungsgemidssen Brenners.

Der Brenner besitzt eine Vergaserkammer 11, die beispiels-
weise durch ein Geh&duse 13 gebildet wird. Je nach den zu
erwartenden Betriebstemperaturen des Brenners kann dieses
Geh&duse beispielsweise aus Aluminiumguss oder Gusseisen

bestehen. Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel besitzt die
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Vergaserkammer ll die Form eines Rotationskdrpers, z.B.
eines Zylinders. Wie aber die Figuren 3 und 4 2zeigen,

sind auch andere Rotationsk&rperformen mdglich. Wenn mit
hohen Temperaturen gearbeitet wird, was besonders bei

hohen Brennerleistungen 2zweckmissig ist, empfiehlt sich
auch ein Vergaserkammergehduse 13 aus Keramikmaterial

oder eine Eeschichtung der Vergaserkammerwdnde aus Keramik-
material. Wird mit relativ niederen Temperaturen gearbeitet,
so kann auch eine Beschichtung aus einem hitzebestadndigen
Kunststoff, z.B. "Teflon", von Vorteil sein, weil solches

Material das Anhaften von Brennstoffriickstinden verhindert.

Zum Aufheizen der Vergaserkammer 11 dient ein elektrisches
Heizelement 15 in Form einer Heizwicklung. Durch diese
Heizwicklung 15 wird die Wandung 12 beheizt. Zur Aufrecht-
erhaltung einer optimalen Vergasungstemperatur kann ferner
ein Temperaturflihler 17 vorgesehen sein, mit dem Uber eine
nicht-eingezeichnete Regeleinrichtung das elektrische Heiz-
element 15 gesteuert wird. Die Vergaserkammer 11 weist zur
Warmerlickfiihrung von der Flamme einen bis liber die Brenner-
platte 19 sich hinaus erstreckenden Teil 21 auf. Beim gé—
zeigten Ausfliihrungsbeispiel umschliesst der Teil 21 ein
Flammrohr oder -becher 23, Die Uebergangsstelle 22 zwischen
dem Flammrohr 23 und/oder dem Teil 21 und dem Gehduse 13
ist so ausgebildet, dass keine die optimale Vergasungstempe-
ratur Ubersteigende W&rmellbertragung stattfindet. Wie die
Figuren 3 und 4 zeigen, k&nnen Gehduse 13 und Flammrohr 23
oder Brennerplatte 19 auch aus einem Stilick bestehen. Figur
2 zeigt eine besondere Ausbildung des Teils 21 zur W&rme-
riickfiihrung. Er besitzt einen Hohlraum 25, der eine

Fillung 27 aus einem Metall, z.B. Natrium, mit relativ
niedrigem Schmelz-und/oder Verdampfungspunkt aufweist. Im
Betrieb des Brenners schmilzt und/oder verdampft dann das

Metall 27, so dass in diesem fliissigen oder gasf&rmigen
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Medium eine Zirkulation einsetzt, welche Wirme in das

Gebiet der Vergaserkammer 11 iibertrégt.

Eine Wandung der Vergaserkammer 1l wird durch die Brenner-
platte 19 gebildet, welche an der Peripherie eine Vielzahl
von Auslass&ffnungen 29 flir das heisse Brennstoff/Luft-
Gemisch aufweist. Die Auslass&ffnungen 29 sind beim Aus-
fiihrungsbeispiel von Figur 1 nahe an der Peripherie der
Brennerplatte 19 angeordnet., In diesem Bereich berrscht
bei der Verwendung eines Radiallilifters der gr&sste Druck
in der Kammer. Wie Figur 4 jedoch zeigt, ist insbesondere
bei der Verwendung eines Axialliifters eine Verteilung der

Auslasséffnungen 29 lber die Brennerplatte 19 m&glich.

Von grosser Bedeutung ist nun, dass in der Vergaserkammer 11
nicht bloss ein Wischer zur Reinigung der beheizbaren Wand-
fl&dchen der Vergaserkammer 11 vorhanden ist, sondern ein
mit Schaufeln 31 versehener Rotor 33, der sich bis in die
N&he der beheizbaren Wandungsfldche erstreckt. Dieser

Rotor hat die Funktion eines Wischers, der die Vergaser—
kammer 11 frei von Ablagerungen hdlt. Zugleich hat aber der
Rotor 33 auch die Funktion eines Lifters, der Verbrennungs-
luft ansaugt und diese vermischt mit verdampftem Brennstoff
durch die Oeffnungen 29 der Brennerplatte 19 presst. Ein’
wesentlicher Vorteil des beschriebenen Vergasungsbrenners
besteht daher darin, dass er wenigstens filir relativ kleine
Leistungen, .etwa bis 1,2 kg Oel pro Stunde, keinen zusdtz-
lichen Liifter 35 braucht.

Der Rotor 33 wird durch den Motor 37 Uiber die Welle 39 ange-
trieben., Auf der gleichen Welle 39 sitzt der eventuell fir
grossere Leistungen des Brenners notwendige zusdtzliche

Lifter 35. Die Brennstoffzufuhr erfolgt durch einen Brenn-
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stoffzufuhrkanal 41 {iber die Antriebswelle 39. Dieser

Brennstoffzufuhrkanal flihrt Uber eine oder mehrere Zweig-

leitungen 43 zur Peripherie des Rotors 31,

Die Luftzufuhr in die Vergaserkammer 11 erfolgt durch die
Lufteinlass8ffnung 45. In dieser Lufteinlass&ffnung ist ein
Rohrstiick 46 verschiebbar angeordnet. Durch eine axiale
Verschiebung dieses Rohrstilicks 46 kann die Luftzufuhr auf

einfache Weise geregelt werden.

Versuche haben gezeigt, dass es zweckmdssig ist, wenn der
Rotor 33 sich bis in unmittelbare Nihe der Brennerplatte
19 erstreckt. Dadurch wird ein Zurlickschlagen der Flamme

in die Vergaserkammer ll1 verhindert.

Wihrenddem in Figur 1 als Rotor 33 ein gewOhnliches Liifter-
rad von einem kommerziellen Oelbrenner Verwendung findet,
sehen die Figuren 3 und 4 die Verwendung eines Radial- bzw.
Axialverdichters vor, wie sie beispielsweise filir Turbolader
bei Motorfahrzeugen Verwendung finden. Derart konstruierte
Rotoren 33 ermdglichen eine h&here Verdichtung, so dasg'auch

bei relativ hohen Leistungen auf ein zusdtzliches Lifterrad

meist verzichtet werden kann.

Bei der Inbetriebsetzung des Brenners wird das Gehduse 13 mit

der elektrischen Heizung 15 vorerst auf eine Temperatur ge-

bracht, bei der eine Verdampfung des zugefiihrten Brennstoffes

stattfindet. Der verdampfte Brennstoff entweicht dann durch
die Oeffnungen 29 und wird von der Elektrode 49 entziindet.
Die so entstehende Flamme bewirkt dann eine Wdrmeriickfiihrung
tiber den Teil 21 der Vergaserkammer ll, so dass die Heizung
15 abgeschaltet werden kann. Wenn jedoch eine genaue Regu-
lierung der Vergasungstemperatur erwiinscht ist, so kann die
Heizung 15 dazu benlitzt werden, die noch zus&tzlich notwen-
dige Warme zu liefern. Der Temperaturfiihler 17 dient dabei

der Steuerung der Heizung 15.

-pe
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Die bisherigen Versuche haben jedoch gezeigt, dass der exr-—
findungsgemdsse Vergasungsbrenner in einem weiten Tempera-
turbereich der Vergaserkammer 1l zuverl&ssig arbeiten kann.
Wadhrenddem beim Vergasungsbrenner gemdss der europdischen
Patentanmeldung O 036 128 bei einer Vergaserkammertemperatur
unter 340° d nicht mehr arbeitet, weil sich bei dieser Tempe-
ratur der Druck zu langsam aufbaut und somit die Vergaser-
kammer mit Brennstoff iiberfilillt wird, arbeitet der erfindungs-
gemédsse Brenner auch noch bei Temperaturen unter 340° C. Bei
Versuchen mit Temperaturen um 500° C konnten beim erfindungs-
geméssen Brenner Oeldurchsdtze von 2 kg pro Stunde erreicht
werden. Es hat sich auch gezeigt, dass bei hohen Temperaturen
keine Verkokungsprobleme bestehen. Es wird vermutet, dass bei
hohen Temperaturen wegen des Leidenfrosteffekts keine Be-

rithrung des Heizdls mit den Vergaserwdnden stattfindet.

Der beschriebene Brenner bietet ausser den bereits erwd@hnten
vVorteilen noch eine grosse Anzahl von weiteren Vorteilen. So
bestehen beispielsweise motorseitig keine Temperaturprobleme,
weil eine Kilhlung durch die Verbrennungsluft erfolgt. Es
brauchen daher auch keine speziellen Massnahmen zum Schutze
der Lager der Antriebswelle getroffen werden. Der Flamm-
becher wird weniger hohen Temperaturen ausgesetzt, da fort-
laufend W&rme abgefiihrt wird. Es bestehen auch keine Kalt-
startprobleme, weil die Verbrennungsluft vorerhitzt wird.
Der Brenner ist sehr einfach und kompakt im Aufbau und eignet
sich daher speziell als Brenner fiir Etagenheizungen. Das Ab-
stellen des Brenners erfolgt ohne Nachdampfen. Der Brenner

kann problemlos fiir eine Beheizung von oben (Sturzbrenner)

- oder eine Beheizung von unten verwendet werden. Von besonderer

Bedeutung ist Jjedoch die gerduscharme Verbrennung dank der
optimalen Gemischbildung von Luft und Brennstoff und die
stabile Blauflamme, die keine Verrussungsprobleme schafft.
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Der Vergasungsbrenner gemdss dem Ausflihrungsbeispiel von
Figur 5 ist &hnlich aufgebaut wie jener von Figur l. Es
kdnnen daher weitgehend die gleichen Bezugszeichen ver-
wendet werden. Beim Brenner von Figur 5 teilt der Rotor
die Vergaserkammer 11 in einen ersten Raum 51 und einen
konzentrisch dazu angeordneten zweiten Raum 53 auf. Der
erste Raum 51 dient der Vergasung des Brennstoffes. Der
zweite Raum, der durch ungef&hr radial angeordnete Zwi-
schenwédnde 55, welche wie die Schaufeln eines Verdichters
wirken, unterteilt ist, dient als Luftverdichter. Wenn
ohnehin schon ein Liifter vorhanden ist, kann gegebenen-
falls auf die weitere Luftverdichtung verzichtet werden,
so dass es genligen wiirde, wenn der zweite Raum 53 ledig-
lich als Luftdurchlass dient. Da beim gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel eine Brennerplatte 19 vorgesehen ist, wird
zwischen dem Rotor 33 und der Brennerplatte 19 ein
dritter Raum%%ebildet, welcher der Vermischung von Gas
und Luft dient,

Zwischen dem Rotorende 57 und dem Vergasergehduse 13 ist
ein Spalt 59 zum Durchlass des vergasten Brennstoffes
aus dem ersten Raum 51 vorgesehen. Dieser Spalt 59 ist
naturgemdss ringférmig und dem ebenfalls ringfSrmigen
Auslass 58 filir die Luft aus dem Raum 53 benachbart. Wenn
somit die Luft mit hoher Geschwindigkeit aus dem Raum 53
des Rotors strémt, hilft sie durch den Venturi-Effekt,
vergasten Brennstoff aus dem Raum 51 zu f£8rdern. Dieser
wird im Raum 54 mit Luft durchmischt und verl&sst durch
die Oeffnungen 29 den Brenner unter Bildung einer blauen

Flamme.
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Der erste Raum 51 weist mindestens einen Lufteinlass 61
auf, um in diesem Raum 51 eine Vormischung von Gas und
Luft durchzufihren. Im Gegensatz zum 2zuerst beschriebenen
Ausfihrungsbeispiel fliesst aber ein Grossteil der zur
Verbrennung bendtigten Luft durch den Raum 53. Es wéire
aber auch mbglich, die Vergasung im Raum 51 ohne Luft-
zufuhr durchzufiihren. Die Luftzufuhr zum Raum 51 kann
durch axiales Verschieben des Rohrstilicks 46 gesteuert

werden.
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Patentanspriiche

l. Brenner, insbesondere Brenner zur Vérbrennung von
fliissigen Brennstoffen in gasfbrmigem Zustand, mit einer
durch ein Geh#duse (13) gebildete Vergaserkammer (11l) und
einem in der Vergaserkammer (1l) angeordnetem, mit Schau-
feln (31) versehenen, von einem Motor (37) antreibbaren
Rotor (33), wobei die Vergaserkammer (1ll) Einlassmittel
(41, 43; 45) filir Brennstoff und Luft, eine elektrisch
und/oder durch die Flamme des Brenners heizbare Wandungs-
fldche (12) zur Verdampfung des Brennstoffs und Mittel (29)
zum Auslass des erzeugten Brennstoff/Luft-Gemischs aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der mit Schaufeln (31)
versehene Rotor (33) bis in die N&he der beheizbaren

Wandungsfldche (12) erstreckt.

2. Brenner nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
eine beheizbare Wandungsfldche (12) der Vergaserkammer (1l1)

den peripheren Teilen des Rotors (33) benachbart ist.

3. Brenner nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Rotor (33) die Vergaserkammer (11) in einen ersten
und einen zweiten Raum (51, 53) aufteilt, wvon denen. der '
erste (51) der Vergasung und der zweite (53) der Luft-

f&rderung mit oder ohne Luftverdichtung dient.

4, Brenner nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Rotor (33) die Vergaserkammer (1l) in drei R&ume
(51, 53, 54) aufteilt, von denen der erste (51) der Ver-
gasung, der zweite (53) der Luftfbrderung mit oder ohne
Luftverdichtung und der dritte (54) der Vermischung wvon
Gas und Luft dient.
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5. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen dem Rotorende (57) und dem
Vergasergehduse (13) ein Spalt (59) zum Durchlass des

vergasten Brennstoffs vorgesehen ist.

6. Brenner nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Spalt (59) fliir den Durchlass des vergasten Brenn-
stoffs dem Auslass (58) aus dem zweiten Raum (53) benach-
bart ist.

7. Brenner nach einem der Anspriliche 3 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der erste Raum (51) mindestens einen
Lufteinlass (61) aufweist, um in diesem Raum (51) eine

Vormischung von Gas und Luft durchzufihren.

8. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine Wandung der Vergaserkammer (11)
durch eine Auslass6ffnungen aufweisende Brennerplatte (19)

gebildet wird.

9. Brenner nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
die Auslasstffnungen (29) nahe an der Peripherie der

Brennerplatte (19) angeordnet sind.

10. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Geh&8use (13) der Vergaserkammer (1l1)
zur Wadrmerlickfliihrung einen sich {iber die Brennerplatte (19)

hinaus erstreckenden Teil (21) aufweist.

ll. Brenner nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
der genannte Teil (21) zur Wdrmeriickfiihrung ein Flamm-

rohr (23) umschliesst,
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12. Brenner nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gehduse der Vergaserkammer (l1l) und das Flammrohr (23)

aus einem Stiick bestehen.

13. Brenner nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeich-
net, dass der Teil (21) zur Wdrmeriickflihrung einen Hohl-
raum (25) aufweist, der mit einer Fiillung (27) aus einem
Metall, z.B. Natrium, mit relativ niedrigem Schmelz- und/

oder Verdampfungspunkt versehen ist.

14. Brenner nach einem der Anspriliche 10 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die Uebergangsstelle (22) zwischen
demFlammrohr (23) und/oder dem Teil (21) zur Wdrmeriick-
fliihrung und dem Gehduse (13) der Vergaserkammer (11l) so
ausgebildet ist, dass keine die optimale Vergasungstempe-
ratur Uberschreitende Wdrmeilibertragung zum Geh&duse der

Vergaserkammer stattfindet.

15. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass praktisch konzentrisch zur Welle (39)
des Rotors (33) ein axial verschiebbares Rohrstlick (46)

zur Regelung der Luftzufuhr vorgesehen ist.

16. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass sich der Rotor (33) bis in unmittel-

bare N&Zhe der Brennerplatte (29) erstreckt.

17. Brenner nach einem der Anspriliche 1 bis 16, dadurch.
gekennzeichnet, dass der Rotor (33) ein Radialverdichter

ist.
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18. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, dass der Rotor (33) ein Axialverdichter

ist.

19. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch
gekennzeichnet, dass Mittel 2zur Brennstoffzufuhr durch
einen Brennstoffzufuhrkanal (41, 43) gebildet werden,
welcher durch die Antriebswelle (39) des Rotors (33)
bis zur Peripherie des Rotors (33) fiihrt.

20. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Temperaturfiihler (17) zur Auf-
rechterhaltung einer optimalen Vergasertemperatur am

Gehduse (13) der Vergaserkammer (ll) wvorgesehen ist.

21. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gehduse (13) der Vergaserkammer
(l11l) aus Keramik besteht,

22. Brenner nach einem dér Anspriiche 1 bis 20, dadurch
gekennzeichnet, dass die Vergaserkammer (ll) innen mit
Keramik beschichtet ist.

23. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch
gekennzeichnet, dass die Vergaserkammer (ll) innen mit
Teflon beschichtet ist.
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