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©  Abstütz-  und  Zentriervorrichtung  für  selbsttätige  Zugkupplungen  von  Schienenfahrzeugen, 
Die  Abstütz-  und  Zentriervorrichtung  für  selbsttätige 

Zugkupplungen  von  Schienenfahrzeugen  weist  eine  unter- 
halb  des  Zugkupplungskopfes  (5)  horizontal  und  im  wesentli- 
chen  parallel  zur  Pufferbohle  (1)  verlaufende  Formfeder  (9) 
auf,  welche  zwischen  einer  Druckfläche  (6)  des  Zugkup- 
plungskopfes  (5)  und  Widerlagerflächen  (8)  an  der  Puffer- 
bohle  (1)  eingespannt  ist.  Die  vorzugsweise  als  Blattfeder 
ausgebildete  Formfeder  (9)  befindet  sich  vor  der  Pufferbohle 
(1)  und  drückt  den  gegebenenfalls  an  einem  Zughaken  (3) 
einer  Handkuplung  angelenkten  Zugkupplungskopf  (5)  rela- 
tilv  nach  vorne.  Bei  seitlichen  oder  vertikalen  Auslenkungen 
des  Zugkupplungskopfes  (5)  erfährt  die  Formfeder  (9)  Vor- 
spannungsänderungen,  durch  welche  nach  Freigeben  des 
Zugkupplungskopfes  (5)  dieser  in  seine  Sollage  zurückge- 
führt  wird  Die  Vorspannung  der  Formfeder  (9)  ist  derart  zu 
bemessen,  daß  Kupplungsvorgänge  mit  einem  Gegenkup- 
plungskopf  ohne  Zurückdrücken  des  Zugkupplungskopfes 
(5)  erfolgen  können. 



Die  Erf indung  b e t r i f f t   eine  Abs tü t z -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   f ü r  

s e l b s t t ä t i g e   Zugkupplungen  von  S c h i e n e n f a h r z e u g e n ,   die  einen  vor  d e r  

s e i t l i c h   S t o ß p u f f e r   t ragenden  P u f f e r b o h l e   schwenkbar,   g e g e b e n e n f a l l s  

an  einem  s e i t l i c h   aus lenkbar   geha l t enen   Zughaken  e ine r   Handkupplung 

ange lenk ten ,   s e l b s t t ä t i g e n   Zugkupplungskopf   a u f w e i s e n .  

Eine  d e r a r t i g e   Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   i s t   b e i s p i e l s w e i s e  

aus  der  DE-AS  1  141  666  bekannt,   bei  welcher   zur  f e d e r n d e n  

Abstützung  und  Z e n t r i e r u n g   zwei  über  aufwendige  H e b e l a n o r d n u n g e n  

wirkende  Sch raubenfede rn   vorgesehen  s i n d .  

Aus  der  DE-AS  1  044  137  ist   eine  Zugkupplung  bekannt ,   bei  w e l c h e r  

der  Zugkupplungskopf  an  einem  besonderen   Lagerbock  des  

F a h r z e u g u n t e r g e s t e l l e s ,   o f f e n s i c h t l i c h   der  P u f f e r b o h l e ,   a n g e l e n k t  

i s t .   Abs tü t z -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g e n   für  den  Zugkupp lungskopf  

sind  h i e r b e i   jedoch  nicht   o f f e n b a r t .  

Aus  den  DE-PSen  582  115  und  560  476  sind  federnde   Abs tü tz -   und 

Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g e n   für  s e l b s t t ä t i g e   M i t t e l p u f f e r k u p p l u n g e n  

bekannt,   bei  welchen  die  S t a b i l i t ä t   e iner   v e r t i k a l e n   u n d / o d e r  

h o r i z o n t a l e n   M i t t e l s t e l l u n g   dadurch  e r r e i c h t   wird,  daß  w e n i g s t e n s  

eine  federnd  b e l a s t e t e   L a g e r s t e l l e   der  Abs tü t z -   u n d / o d e r  

Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   in  zwei  Drucklager   a u f g e t e i l t   i s t ,   welche  s i c h  

in  einem  gewissen  Abstand  zue inander   be f inden .   Beim  Auslenken  des  



M i t t e l p u f f e r k u p p l u n g s k o p f e s   aus  der  M i t t e l s t e l l u n g   wird  j e w e i l s  

e ines   d i e s e r   beiden  Drucklager   entgegen  der  federnden  B e l a s t u n g  

ausgehoben,   wodurch  sich  eine  e l a s t i s c h e   R ü c k s t e l l k r a f t   e r g i b t .  

Der  Er f indung   l i eg t   die  Aufgabe  zugrunde,   eine  Abs tü tz -   und 

Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   der  e ingangs  genannten  Art  zu  s cha f fen ,   welche  

in  ihrem  Aufbau  sehr  e in fach   i s t ,   welche  e infach   m o n t i e r b a r   i s t   und 

welche  somit  auch  insbesondere   bei  Umrüstung  e i n e s  

S c h i e n e n f a h r z e u g e s   von  e iner   Haken-Handkupplung  auf  e i n e  

s e l b s t t ä t i g e   Zugkupplung  verwendbar  i s t .  

Diese  Aufgabe  wird  nach  der  Erf indung  ge lös t   durch  eine  s i c h  

u n t e r h a l b   des  Zugkupplungskopfes  und  vor  der  P u f f e r b o h l e   b e f i n d e n d e  

Formfeder ,   deren  Enden  sich  nahe  der  S toßpuf fe r   von  vorne  gegen  d i e  

P u f f e r b o h l e   abs tü tzen   und  deren  m i t t l e r e r ,   g e g e b e n e n f a l l s   nach  vorne  

ausgewölbt   a u s g e b i l d e t e r   Bereich  von  rückwärts   gegen  e i n e  

Druck f l äche   des  Zugkupplungskopfes  d rückt ,   die  sich  u n t e r h a l b   e i n e r  

durch  die  A n l e n k s t e l l e n   des  Zugkupplungskopfes  l e g b a r e n  

H o r i z o n t a l e b e n e   b e f i n d e t .  

Nach  der  we i t e ren   Erfindung  v o r t e i l h a f t e   A u s b i l d u n g s m ö g l i c h k e i t e n  

für  eine  d e r a r t i g e   Abstü tz-   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   sind  den 

Merkmalen  der  Unteransprüche  zu  en tnehmen.  

In  der  Zeichnung  ist   ein  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   e ine r   nach  d e r  

Er f indung   a u s g e b i l t e t e n   Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   s c h e m a t i s c h  

d a r g e s t e l l t ,   und  zwar  z e i g t  

Figur  1  eine  A u f s i c h t ,  

Figur  2  eine  S e i t e n a n s i c h t ,   wobei  zur  V e r d e u t l i c h u n g  
die  S e i t e n p u f f e r   weggelassen  sind,   und 

Figur  3  eine  E i n z e l h e i t .  



In  Fig.  1  und  2  is t   eine  P u f f e r b o h l e   1  eines  im  übr igen   n i c h t  

d a r g e s t e l l t e n   S c h i e n e n f a h r z e u g e s   e r s i c h t l i c h ,   welche  s e i t l i c h  

üb l iche   S toßpuf fe r   2  t r ä g t .   Mi t t ig   ist   die  P u f f e r b o h l e   1  von  e inem 

Zughaken  3  e iner   Handkupplung  ü b e r r a g t ,   welcher   über  eine  ü b l i c h e ,  

nicht   d a r g e s t e l l t e   Z u g e i n r i c h t u n g   mit  dem  Rahmen  d e s  

S c h i e n e n f a h r z e u g e s   verbunden  i s t   und  welcher  somit  in  ü b l i c h e r   Weise 

etwas  zur  Sei te   aus l enkba r   g e h a l t e n   sein  kann.  A n s t e l l e   der  b e i  

Handkupplungen  üb l i chen   S p a n n s c h l o ß - K u p p e l k e t t e   i s t   am  Zughaken 

m i t t e l s   e ines  Querbolzens  4  ein  s e l b s t t ä t i g e r   Zugkupplungskopf  5 

ange l enk t .   Unterha lb   e iner   durch  die  Anlenkung  d e s  

Zugkupplungskopfes   5,  also  den  Querbolzen  4,  l e g b a r e n  

H o r i z o n t a l e b e n e   weist   der  Zugkupplungskopf  5  eine  der  Pu f f e rboh le   1 

zugewandte,   v e r t i k a l e   Druckf läche   6  auf.  Die  P u f f e r b o h l e   1  t r ä g t  

zwischen  den  beiden  S t o ß p u f f e r n   2  und  d iesen   sehr  nahe  zwei  

Lagerböcke  7,  welche  v e r t i k a l e ,   nach  vorne  g e r i c h t e t e   und  quer  zum 

Sch ienenfah rzeug   v e r l a u f e n d e   W i d e r l a g e r f l ä c h e n   8  aufweisen .   Zwischen 

die  Druckf läche   6  und  die  beiden  W i d e r l a g e r f l ä c h e n   8  i s t   e i n e  

Formfeder  9  mit  d e r a r t i g e r   Vorspannung  e i n g e s p a n n t ,   daß  sie  den 

Zugkupplungskopf  5  in  s e ine r   v e r t i k a l e n   Sol lage  h ä l t .   Es  i s t  

zweckmäßig,  die  Formfeder  9  s e i t l i c h   u n v e r s c h i e b l i c h   an  d e r  

Druckf läche   6  zu  h a l t e r n ;   diese  Hal terung  kann  b e i s p i e l s w e i s e   du rch  

eine  in  eine  Ver t i e fung   des  einen  Tei ls   e i n g r e i f e n d e   Nase  am  a n d e r e n  

Teil  oder  auch  durch  eine  Bolzen-  oder  Klemmverbindung  v e r w i r k l i c h t  

werden .  

Die  sich  u n t e r h a l b   des  Zugkupplungskopfes   5  be f indende   Formfeder  9 

weist   eine  geschwungene,  m i t t i g   nach  vorne  ausgewölbte   Ges ta l t   a u f ,  

ihre  nach  vorne  geschwungen  a u s g e b i l d e t e n   Enden  l i egen   auf  den 

W i d e r l a g e r f l ä c h e n   8  auf.  Die  Formfeder  9  is t   vorzugsweise   a l s  

B l a t t f e d e r   mit  v e r t i k a l e r   B l a t t f l ä c h e   a u s g e b i l d e t ,   sie  kann  j e d o c h  

auch  eine  a n d e r s a r t i g e   A u s b i l d u n g  -   b e i s p i e l s w e i s e   als  S t a b f e d e r  -  

a u f w e i s e n .  

Wird  der  Zugkupplungskopf  5  un te r   Drehung  um  den  Querbolzen  4 

abwärts  gedrückt ,   so  näher t   sich  insbesondere   das  un te re   Ende  d e r  



Druckf läche   6  der  P u f f e r b o h l e   1  an  und  verformt  u n t e r  

Vorspannungsvergrößerung  die  Formfeder  9.  Wird  der  Zugkupp lungskopf  

5  wieder  f re igegeben ,   so  drückt  die  Formfeder  9  den  Zugkupplungskopf  

5  wieder  in  seine  in  Fig.  2  d a r g e s t e l l t e ,   v e r t i k a l e   Sol lage   zu rück .  

Beim  Anheben  des  Zugkupplungskopfes   5  ve rg röße r t   s ich  u n t e r  

t e i l w e i s e r   Entspannung  der  Formfeder  9  der  Abstand  zwischen  d e r  

Druckf läche   6  und  der  P u f f e r b o h l e   1,  beim  Fre igeben   d e s  

Zugkupplungskopfes  5  kehrt   er  daher  unter  seinem  Eigengewicht   i n  

seine  v e r t i k a l e   Sol lage  zurück.  Beim  h o r i z o n t a l e n ,   s e i t l i c h e n  

Auslenken  des  Zugkupplungskopfes  5,  was  unter  Mitnahme  des  Zughakens 

3  oder  bei  o r t s f e s t   v e r b l e i b e n d e n   Zughaken  3  un te r   Ausnützung  von  am 

Querbolzen  4  vorgesehenen  Spie len   e r fo lgen   kann,  wird  der  i n  

Aus lenkr ich tung   l iegende  Ast  der  Formfeder  4  u n t e r  

Vorspannungsvergrößerung  ve r formt ,   während  sich  der  a n d e r s s e i t i g e  

Ast  der  Formfeder  9  t e i l w e i s e   en tspannt ;   bei  Fre igabe   de s  

Zugkupplungskopfes  5  drückt   somit  die  Formfeder  9  un te r   Rückkehr  i n  

ihre  aus  Fig.  1  e r s i c h t l i c h e   Normallage  in  Zugkupplungskopf   5  i n  

eine  h o r i z o n t a l e   Sol lage  z u r ü c k .  

Die  Vorspannung  der  Formfeder  9  ist   derar t   zu  bemessen,  daß  

Kupplungsvorgänge  mit  einem  Gegenkupplungskopf  ohne  Zu rückdrücken  

des  Zugkupplungskopfes  5  e r fo lgen   können. 

In  Abänderung  zu  vors tehend   beschriebenem  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   kann 

der  Zugkupplungskopf  5  un te r   E n t f a l l   des  Zughakens  3  auch  

u n m i t t e l b a r   an  einer  der  n icht   d a r g e s t e l l t e n   Z u g e i n r i c h t u n g   des  

Schienenfahrzeuges   zugehörenden  Zugstange  oder  auch  an   e inem 

besonderen,   mit  der  P u f f e r b o h l e   1  oder  sons t igen   Te i l en   de s  

F a h r z e u g u n t e r g e s t e l l e s   s t a r r   oder  federnd  verbundenen  Lage rbock  

angelenkt   sein.  Wei terh in   i s t   es  möglich,  daß  die  be iden  Enden  d e r  

Formfeder  9  u n v e r s c h i e b l i c h   an  der  Puf ferbohle   g e h a l t e n   sind,  beim 

Auslenken  des  Zugkupplungskopfes  5  aus  se iner   M i t t e l l a g e   e r g e b e n  

sich  dann  wesent l ich   s t ä r k e r e   Vorspannungsänderungen  in  d e r  

Formfeder  9  und  damit  v e r s t ä r k t e   R ü c k s t e l l k r ä f t e   für  d e n  

Zugkupplungskopf  5.  Insbesondere   f a l l s   für  den  Zugkupplungskopf  5 



große  Auslenkwinkel   möglich  s ind,   kann  es  zweckmäßig  sein,   in  d i e  

beiden  Äste  der  Formfeder  9  zwischen  dem  Zugkupplungskopf  5  und  i n  

W i d e r l a g e r f l ä c h e n   8  je  eine  oder  mehrere,   wenigs tens   annähernd  

h o r i z o n t a l e   S c h l e i f e n   10  e inzuformen,   wie  es  aus  Fig.  3  e r s i c h t l i c h  

i s t .   Diese  S c h l e i f e n   10  sind  i n s b e s o n d e r e   bei  mit  ihren  Enden 

u n v e r s c h i e b l i c h   an  der  P u f f e r b o h l e   1  g e h a l t e n e r   Formfeder  9 

zweckmäßig.  

In  w e i t e r e r   Abänderung  kann  die  Anlage  der  Formfeder  9  an  d e r  

Druckf läche   6  d e r a r t   a u s g e s t a l t e t   werden,  daß  die  Formfeder  9  m i t  

ihrem  M i t t e l a b s c h n i t t   an  wen igs tens   zwei  s e i t l i c h   und/oder   v e r t i k a l  

zue inander   v e r s e t z t e n   S t e l l e n   an  der  Druckf l äche   6  a n l i e g t .   Beim 

Auslenken  des  Zugkupplungskopfes   5  aus  s e i n e r   M i t t e l l a g e   wird  d a b e i  

wenigs tens   eine  der  A n l a g e s t e l l e n   e n t l a s t e t   oder  abgehoben,  wodurch 

sich  eine  v e r s t ä r k t e   R ü c k s t e l l k r a f t   in  die  sich  besonders   s t a b i l   und 

genau  e i n s t e l l e n d e   M i t t e l -   bzw.  Sol lage   des  Zugkupplungskopfes   5 

e r g i b t .  

K u r z f a s s u n g  

Die  Abs tü tz-   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   für  s e l b s t t ä t i g e   Zugkupplungen 

von  Sch ienenfah rzeugen   weist  eine  u n t e r h a l b   des  Zugkupplungskopfes  

(5)  h o r i z o n t a l   und  im  w e s e n t l i c h e n   p a r a l l e l   zur  Pu f fe rboh le   (1 )  

ve r l au fende   Formfeder  (9)  auf,  welche  zwischen  e iner   Druckf läche   (6 )  

des  Zugkupplungskopfes   (5)  und  W i d e r l a g e r f l ä c h e n   (8)  an  d e r  

P u f f e r b o h l e   (1)  e ingespann t   i s t .   Die  vorzugsweise   als  B l a t t f e d e r  

a u s g e b i l d e t e   Formfeder  (9)  b e f i n d e t   sich  vor  der  Pu f f e rboh le   (1)  und 

drückt  den  g e g e b e n e n f a l l s   an  einem  Zughaken  (3)  e iner   Handkuplung 

ange lenk ten   Zugkupplungskopf  (5)  r e l a t i v   nach  vorne.  Bei  s e i t l i c h e n  

oder  v e r t i k a l e n   Auslenkungen  des  Zugkupplungskopfes   (5)  e r f ä h r t   d i e  

Formfeder  (9)  Vorspannungsänderungen ,   durch  welche  nach  F r e i g e b e n  

des  Zugkupplungskopfes   (5)  d i e s e r   in  seine  Sol lage  z u r ü c k g e f ü h r t  

wird.  Die  Vorspannung  der  Formfeder  (9)  i s t   d e r a r t   zu  bemessen,  daß  

Kupplungsvorgänge  mit  einem  Gegenkupplungskopf   ohne  Zurückdrücken  

des  Zugkupplungskopfes   (5)  e r f o l g e n   können .  



Knorr-Bremse  München,  0 5 . 0 6 . 1 9 8 4  
Ber l in   und  München  TP-ku 

Moosacher  Straße  80  1797 

8000  München  40 

B e z u g s z e i c h e n l i s t e  

1  P u f f e r b o h l e  

2  S t o ß p u f f e r  

3  Zughaken 

4  Q u e r b o l z e n  

5  Zugkupplungskopf  

6  D r u c k f l ä c h e  

7  Lagerbock  

8  W i d e r l a g e r f l ä c h e  

9  Fo rmfede r  

10  S c h l e i f e  



1)  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   für  s e l b s t t ä t i g e   Zugkupplungen 

von  S c h i e n e n f a h r z e u g e n ,   die  einen  vor  der  s e i t l i c h   S t o ß p u f f e r   (2 )  

t ragenden  P u f f e r b o h l e   (1)  schwenkbar,  g e g e b e n e n f a l l s   an  e inem 

s e i t l i c h   a u s l e n k b a r   geha l t enen   Zughaken  (3)  e iner   Handkupplung 

ange lenk ten ,   s e l b s t t ä t i g e n   Zugkupplungskopf   (5)  a u f w e i s e n ,  

gekennze ichne t   durch  eine  sich  u n t e r h a l b   des  Zugkupplungskopfes   (5)  

und  vor  der  P u f f e r b o h l e   (1)  bef indende   Formfeder  (9),   deren  Enden 

sich  nahe  der  S t o ß p u f f e r   (2)  von  vorne  gegen  die  P u f f e r b o h l e   (1)  

a b s t ü t z e n   und  deren  m i t t l e r e r ,   g e g e b e n e n f a l l s   nach  vorne  a u s g e w ö l b t  

a u s g e b i l d e t e r   Bereich  von  rückwärts   gegen  eine  Druckf läche   (6)  de s  

Zugkupplungskopfes   (5)  drückt ,   die  sich  u n t e r h a l b   e ine r   durch  d i e  

A n l e n k s t e l l e n   (4)  des  Zugkupplungskopfes   (5)  l e g b a r e n  

H o r i z o n t a l e b e n e   b e f i n d e t .  

2)  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1,  dadu rch  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  Formfeder  (9)  als  geschwungen  a u s g e b i l d e t e  

B l a t t f e d e r   mit  v e r t i k a l e r   B l a t t f l ä c h e   a u s g e b i l d e t   i s t .  

3)  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  oder  2,  d a d u r c h  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  Formfeder  (9)  m i t t i g   an  der  Druckf läche   (6 )  

des  Zugkupplungskopfes   (5)  b e f e s t i g t   i s t .  

4)  Abs tü t z -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  oder  2,  dadu rch  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  Formfeder  (9)  m i t t i g   an  wenigstens   zwei 

s e i t l i c h   und/oder   v e r t i k a l   zue inander   v e r s e t z t e n   S t e l l e n   an  d e r  

Druckf läche   (6)  des  Zugkupplungskopfes   (5)  a n l i e g t .  



5)  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  3  oder  4,  dadu rch  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  Formfeder  (9)  b e i d s e i t i g   mit  ihren  Enden 

zumindest  h o r i z o n t a l   v e r s c h i e b l i c h   auf  v e r t i k a l e n ,   quer  zum 

Sch ienen fah rzeug   ve r l au fenden   W i d e r l a g e r f l ä c h e n   (8)  der  P u f f e r b o h l e  

(9)  a u f l i e g t .  

6)  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  3  oder  4,  dadu rch  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  Formfeder  (9)  mit  ihren  b e i d s e i t i g e n   Enden 

u n v e r s c h i e b l i c h   an  der  Pu f f e rboh l e   (9)  g e h a l t e n   i s t .  

7)  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   nach  einem  oder  mehreren  d e r  

vo r s t ehenden   Ansprüche,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  Fo rmfede r  

(9)  b e i d s e i t i g   des  Zugkupplungskopfes  (5)  wenigs tens   annähe rnd  

h o r i z o n t a l e   Sch l e i f en   (10)  a u f w e i s t .  
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