
J   

Europäisches  Pa ten tamt  

European  Patent  Office  ©Veröffentlichungsnummer:  0  1 6 7   9 8 2  

Office  european  des  brevets  A 2  

EUROPÄISCHE  P A T E N T A N M E L D U N G  

©  Anmeldenummer:  85108253.7 

©  Anmeldetag:  03.07.85 

©mt.  cia  B  65  H  4 5 / 1 4  

©  Prioritat:  10.07.84  DE  3425302  ©  Anmelder:  Mathias  Bauerle  GmbH 
Gewerbehallestrasse  7-11 
D-7742St.Georgen/Schw.(DE) 

©  Verdffemlichungstag  der  Anmeldung: 
15.01.86  Patentblatt  86/3  ©  Erfinder:  Uhmann,  Werner 

Siedlung  168 
©  Benannte  Vertragsstaaten:  D-7611  Gutach(DE) 

AT  BE  CH  FR  GB  IT  U  LU  NL  SE 
©  Erfinder:  Fecker,  Rainer,  Dipl.-lng.  (FH) 

KuMenhofstrasse  18 
D-7743  Furtwangen(DE) 

©  Erfinder:  Fum,  Manfred 
Feidbergstrasse  20 
D-7742St.Georgen(DE) 

©  Vertreter:  Neymeyer,  Franz,  Dipl.-lng.  (FH) 
Haselweg  20 
D-7730VHIingen24(DE) 

<  

00 
0)  

(0  

0 .  
U1 

©  Stauchfalzmaschine  mit  einer  Falzgutaufrelhvorrichtung. 
©  Stauchfalzmaschine  mit  mehreren  Falztaschen  (F1,  F2), 
welche  jeweils  einen  verstellbaren  Papieranschlag  (3,  5) 
aufweisen  und  mit  einer  Transportvorrichtung  (4)  zum 
schuppenartigen  Anreihen  des  das  Falzwerk  12)  verlassen- 
den  Falzgutes  versehen  ist.  Die  Transportvorrichtung  (4) 
weist  wenigstens  ein  endloses  Transportband  (11)  auf, 
dessen  oberes  Trum  (1V)  in  einer  Transportbahn  (24) 
unterhalb  einer  Falzgutauswurfstelle  (A)  verläuft  und  das 
wesentlich  langsamer  angetrieben  wird  als  der  Auswurfge- 
echwindigkeit  entspricht.  Auf  dem  Transportbandtrum  (1  V) 
Hegt  federnd  oder  durch  Schwerkraft  lose  ein  Bremseiemet 
(43)  auf,  unter  dem  das  Falzgut  verzögert  hindurchläuft  und 
dabei  aufgereiht  wird.  Um  das  Bremselement  (43)  auf  den 
jeweils  richtigen,  d.h.  dem  Endformat  des  Falzgutes  entspre- 
chenden  Abstand  von  der  Auswurfstelle  (A)  einstellen  zu 
können,  ist  das  auf  einer  beweglichen  Halterung  (33)  gela- 
gerte  Bremselement  (43)  durch  ein  flexibles  Zugglied  (50)  mit 
dem  Papieranschlag  (5)  der  unmittelbar  vor  der  Auswürfstel- 
le  (A)  angeordneten  Falztasche  (F2)  verbunden,  so  daß  mit 
der  Einstellung  dieses  Papieranschlages  (5)  auf  das  Falzend- 
format  auch  die  richtige  Einstellung  des  Bremselementes 
(43)  zwangsläufig  erfolgt.  Dadurch  wird  die  Bedienung 
erheblich  erleichter,  und  es  werden  Funktionsstörungen  an 
der  Transportvorrichtung  (4)  weitgehend  vermieden. 

»/«»• 
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Steuchfalzmaschine  mit  mehreren  Falztaschen  (F1,  F2), 
weiche  jeweils  einen  verstellbaren  Papieranschlag  (3,  5) 
aufweisen  und  mit  einer  Transportvorrichtung  (4)  zum 
schuppenartigen  Anreihen  des  das  Faizwerk  (2)  verlassen- 
den  Fatzgutes  versehen  ist.  Die  Transportvorrichtung  (4) 
weist  wenigstens  ein  endloses  Transportband  (11)  auf, 
dessen  oberes  Trum  (11')  in  einer  Transportbahn  (24) 
unterhalb  einer  Falzgutauswurfstelle  (A)  verläuft  und  das 
wesentlich  langsamer  angetrieben  wird  als  der  Auswurfge- 
schwindigkeit  entspricht.  Auf  dem  Transportbandtrum  (11') 
liegt  federnd  oder  durch  Schwerkraft  lose  ein  Bremselemet 
(43)  auf,  unter  dem  das  Falzgut  verzögert  hindurchläuft  und 
dabei  aufgereiht  wird.  Um  das  Bremselement  (43)  auf  den 
jeweils  richtigen,  d.h.  dem  Endformat  des  Falzgutes  entspre- 
chenden  Abstand  von  der  Auswurfstelle  (A)  einstellen  zu 
können,  ist  das  auf  einer  beweglichen  Halterung  (33)  gela- 
gerte  Bremselement  (43)  durch  ein  flexibles  Zugglied  (50)  mit 
dem  Papieranschlag  (5)  der  unmittelbar  vor  der  Auswurfstel- 
le  (A)  angeordneten  Falztasche  (F2)  verbunden,  so  daß  mit 
der  Einstellung  dieses  Papieranschlages  (5)  auf  das  Falzend- 
format  auch  die  richtige  Einstellung  des  Bremselementes 
(43)  zwangslaüfig  erfolgt.  Dadurch  wird  die  Bedienung 
erheblich  erleichter,  und  es  werden  Funktionsstörungen  an 
der  Transportvorrichtung  (4)  weitgehend  vermieden. 





S t a u c h f a l z m a s c h i n e   mit  e iner   F a l z g u t a u f r e i h v o r r i c h t u n g  

Die  E r f i ndung   b e t r i f f t   eine  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   mit  m e h r e r e n  

jewei ls   einen  v e r s t e l l b a r e n   P a p i e r a n s c h l a g   a u f w e i s e n d e n   F a l z -  

t a s c h e n   und  mit  e iner   V o r r i c h t u n g   zum  s c h u p p e n a r t i g e n   A u f r e i -  

hen  des  die  F a l z v o r r i c h t u n g   v e r l a s s e n d e n   F a l z g u t e s ,   w o b e i  

die  V o r r i c h t u n g   w e n i g s t e n s   ein  endloses   T r a n s p o r t b a n d   a u f w e i s t ,  

dessen  oberes  Trum  in  e iner   u n t e r h a l b   e iner   F a l z g u t a u s w u r f -  

stel le  der  F a l z v o r r i c h t u n g   a n g e o r d n e t e n   T r a n s p o r t b a h n   v e r l ä u f t  

und  in  A u s l a u f r i c h t u n g   mit  einer  g e r i n g e r e n   G e s c h w i n d i g k e i t  

a n g e t r i e b e n   ist  als  der  A u s w u r f g e s c h w i n d i g k e i t   e n t s p r i c h t ,   u n d  

wobei  w e n i g s t e n s   ein  f ede rnd   u n d / o d e r   durch  S c h w e r k r a f t   v e r t i k a l  

bewegl ich   auf  dem  oberen   T r a n s p o r t b a n d t r u m   bzw.  auf  dem 

das  T r a n s p o r t b a n d t r u m   b e d e c k e n d e n   Fa lzgut   a u f l i e g e n d e s ,   a n  

einer  Ha l t e rung   b e f e s t i g t e s   Bremselement  v o r g e s e h e n   is t ,   w e l c h e s  

mit  der  H a l t e r u n g   p a r a l l e l   zur  T r a n s p o r t b a h n   auf  u n t e r s c h i e d -  

liche  Abs tände   von  der  F a l z g u t a u s w u r f s t e l l e   e i n s t e l l b a r   i s t .  



Bei  e iner   b e k a n n t e n   S t a u c h f a l z m a s c h i n e   d ieser   Art  ( D E - P a t e n t -  

a n m e l d u n g   P  34  12  606.6-27)  weist  die  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g  

mehrere   T r a n s p o r t b ä n d e r   auf,  die  p a r a l l e l   z u e i n a n d e r   v e r l a u -  

fend  von  e iner   gemeinsamen  A n t r i e b s w e l l e   a n g e t r i e b e n   in  e i n e r  

schiefen   Ebene  u n t e r h a l b   eines  A u s w e r f e r w a l z e n p a a r e s   a n g e o r d n e t  

s ind.   Dabei  laufen  die  oberen  Trums  der  T r a n s p o r t b ä n d e r   ü b e r  

eine  gemeinsame   t i s c h a r t i g e   F ü h r u n g s p l a t t e ,   die  als  s t ü t z e n d e  

U n t e r l a g e   d ient .   Auf  einer  gemeinsamen   quer  zu  den  T r a n s p o r t b ä n -  

dern  v e r l a u f e n d e n   Welle  sind  zwei  Bremssche iben   g e l a g e r t .   Die 

Welle  ist  mit te ls   eines  Bügels  an  einem  p a r a l l e l   zu  den  T r a n s p o r t -  

b ä n d e r n   v e r l a u f e n d e n   Stab  in  dessen  L ä n g s r i c h t u n g   v e r s t e l l b a r  

b e f e s t i g t ,   so  daß  ihr  Abstand  von  den  A u s w e r f e r w a l z e n   dem 

j e w e i l i g e n   F a l z g u t e n d f o r m a t   e n t s p r e c h e n d   e i n g e s t e l l t   w e r d e n  

kann .   Diese  E in s t e l l ung   muß  jedoch  manuel l   erfolgen  und  z w a r  

mit  Hilfe  e iner   R ä n d e l s c h r a u b e ,   mit  welcher   der  Bügel,  in  dem 

die  Welle  g e l a g e r t   ist,  auf  dem  Stab  in  der  gewünsch ten   Pos i t ion  

f e s t g e k l e m m t   werden  k a n n .  

Es  gibt  auch  bere i t s   d e r a r t i g e   T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g e n ,   d ie  

nur  zwei  T r a n s p o r t b ä n d e r   aufweisen   und  auch  solche,  die  a l s  

Bremse lemen te   keine  Bremssche iben   sondern   Bandfede rn   bzw.  

nicht  d r e h b a r e   Bremsklötze  oder  Kugeln  a u f w e i s e n .  

Der  Nach te i l   d ieser   bekann ten   T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g e n   b e s t e h t  

d a r i n ,   daß  ihre  Bremselemente  bei  jeder   V e r ä n d e r u n g   des  F a l z -  



g u t - E n d f o r m a t e s   manue l l   neu  in  eine  Posi t ion  geb rach t   w e r d e n  

müssen ,   in  welcher   ihr  A b s t a n d   von  der  Auswurfs te l l e   dem  F a l z -  

g u t e n d f o r m a t   e n t s p r i c h t .   I n s b e s o n d e r e   bei  solchen  F a l z m a s c h i -  

nen,   die  durch  nicht   g e s c h u l t e s   P e r s o n a l   b e d i e n b a r   sein  s o l l e n ,  

macht  sich  d ieser   Nachte i l   b e m e r k b a r ,   weil  bei  einem  f a l s c h  

e i n g e s t e l l t e n   Abs tand   der  Bremse lemen te   von  der  A u s w u r f s t e l l e  

der  F a l z e i n r i c h t u n g   vor  allem  bei  hohen  A r b e i t s g e s c h w i n d i g k e i t e n  

B e t r i e b s s t ö r u n g e n   im  Bereich  der  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   z. B. 

in  der  Weise  a u f t r e t e n   können ,   daß  das  die  F a l z e i n r i c h t u n g  

v e r l a s s e n d e   Fa lzgut   u n k o n t r o l l i e r t   a u s g e w o r f e n   und  von  d e r  

T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   g a r n i c h t   e r f a s s t   wird  oder  daß  S t a u u n g e n  

und  ungewol l t e   Ü b e r h ä u f u n g e n   und  S t a p e l u n g e n   vor  der  B r e m s e i n -  

r i c h t u n g   a u f t r e t e n .  

Der  E r f indung   l iegt  die  Aufgabe   z u g r u n d e ,   die  g e s c h i l d e r t e n  

Nach te i l e   zu  ve rmeiden   und  eine  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   der  e i n g a n g s  

g e n a n n t e n   Art  mit  e iner   T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   zu  v e r s e h e n ,  

bei  welcher   die  Bremse lemente   j ewei l s   au toma t i s ch   mit  der  E i n -  

s t e l l u n g   des  F a l z e n d f o r m a t e s   auf  den  e n t s p r e c h e n d   r i c h t i g e n  

Abs tand   von  der  A u s w e r f s t e l l e   e i n g e s t e l l t   w e r d e n .  

Gelöst  wird  diese  Aufgabe  . e r f i n d u n g s g e m ä ß   d a d u r c h ,   daß  d i e  

H a l t e r u n g   des  Bremse lemen tes   durch   ein  f l ex ib les   Z u g g l i e d   m i t  

dem  P a p i e r a n s c h l a g   der  u n m i t t e l b a r   vor  der  F a l z g u t a u s w u r f s t e l -  

le  a n g e o r d n e t e n   F a l z t a s c h e   v e r b u n d e n   ist  und  durch  d e s s e n  

E i n s t e l l u n g   auf  das  F a l z g u t e n d f o r m a t   auf  den  dem  F a l z g u t e n d -  



format  e n t s p r e c h e n d e n   Abstand  von  der  F a l z g u t a u s w u r f s t e l l e  

e i n s t e l l b a r   i s t .  

Der  b e s o n d e r e   Vortei l ,   der  d a d u r c h   e r z i e l t   wird ,   b e s t e h t   d a r i n ,  

daß  f e h l e r h a f t e   E i n s t e l l u n g e n   der  B remse lemen te   und  somit  a u c h  

die  d a d u r c h   v e r u r s a c h t e n   B e t r i e b s s t ö r u n g e n   mit  S i c h e r h e i t   v e r -  

mieden  werden ,   ohne  daß  die  B e d i e n u n g s p e r s o n   b e s o n d e r s   d a r a u f  

ach ten   und  i r g e n d w e l c h e   b e s o n d e r e n   M a n i p u l a t i o n e n   d u r c h f ü h r e n  

m ü ß t e .  

Dabei  ist  es  von  Vorteil ,   wenn  das  Z u g g l i e d   zwischen   dem  P a -  

p i e r a n s c h l a g   und  der  Ha l t e rung   des  B remse lemen te s   d e r a r t   g e -  

führ t   ist ,   daß  eine  vom  Zuggl ied   auf  die  H a l t e r u n g   a u s g e ü b -  

te  Z u g k r a f t   der  A u s w u r f r i c h t u n g   des  F a l z g u t e s   bzw.  der  T r a n s -  

p o r t r i c h t u n g   des  T r a n s p o r t b a n d e s   e n t g e g e n g e r i c h t e t   i s t .  

Es  be s t eh t   zwar  die  Mögl ichkei t ,   durch   das  Vorsehen  e i n e s  

zwei ten   Z u g g l i e d e s   oder  einer  Feder   d a f ü r   zu  so rgen ,   daß  d i e  

H a l t e r u n g   mit  dem  oder  den  B remse l emen ten   den  V e r s t e l l b e w e g u n -  

gen  des  P a p i e r a n s c h l a g e s   in  be iden  R i c h t u n g e n   folgt .   D u r c h  

die  nach  Anspruch   2  vo rgesehene   A n o r d n u n g   kann  jedoch  a u f  

ein  zwei tes   Zugg l i ed   und  auch  auf  eine  Feder   v e r z i c h t e t   w e r d e n ,  

weil  die  N a c h l a u f b e w e g u n g   der  H a l t e r u n g   in  der  T r a n s p o r t r i c h -  

tung  des  oder  der  T r a n s p o r t b ä n d e r   d u r c h   die  zwischen   dem 

oder  den  T r a n s p o r t b ä n d e r n   und  dem  oder  den  B r e m s e l e m e n t e n  

b e s t e h e n d e   Reibung  bewirkt   werden  k a n n .  

Eine  wei te re   v o r t e i l h a f t e   A u s g e s t a l t u n g   d e r ' - E r f i n d u n g   b e s t e h t  



d a r i n ,   daß  die  Ha l t e rung   einen  u n t e r h a l b   des  oberen  T r a n s p o r t -  

b a n d t r u m s   a n g e o r d n e t e n ,   sich  über  die  gesamte   T r a n s p o r t b a h n -  

b a h n b r e i t e   e r s t r e c k e n d e n   F l a c h t e i l   a u f w e i s t ,   der  b e i d e r e n d s  

mit  v e r t i k a l e n   S tü t ze l emen ten   v e r s e h e n   is t ,   welche  g e m e i n s a m  

über   der  T r a n s p o r t b a h n   eine  Welle  oder  e inen  Quers tab   t r a g e n ,  

auf  we lcher   bzw.  an  welchem  w e n i g s t e n s   ein  Bremselement   b e f e s t i g t  

i s t .  

Es  ist  aus  dem  Stand  der  Technik  schon  b e k a n n t ,   daß  in  d e r  

Regel  zwei  Bremselemente  in  einem  gewis sen   Q u e r a b s t a n d   v o n -  

e i n a n d e r   Verwendung  f i nden .   Denkbar   ist  aber   auch,  daß  n u r  

ein  e i n z i g e s   Bremselement ,   das  eine  a u s r e i c h e n d e   Breite  a u f w e i s t  

f u n k t i o n e l l   ebenso  gut  a r b e i t e n   k ö n n t e .  

Durch  die  A u s g e s t a l t u n g   der  E r f i n d u n g   nach  Anspruch   3  w i r d  

für  das  oder  die  oberen  T r a n s p o r t b a n d t r u m s   bzw.  für  das  o d e r  

die  f ede rnd   oder  durch  ihr  Gewicht  lose  auf  diesen  oberen  T r a n s -  

p o r t b a n d t r u m s   a u f l i e g e n d e n   Bremselemente   eine  S tü tz f l äche   g e s c h a f -  

fen,  durch   welche  auf  die  b e k a n n t e   f e s t s t e h e n d e   t i s c h a r t i g e  

P l a t t e   v e r z i c h t e t   werden  kann .   D a r ü b e r   h i n a u s   b r ing t   s i e  

den  we i t e ren   Vorteil  mit  s ich,   daß  ein  e r h ö h t e r   R e i b u n g s s c h l u ß  

zwi schen   dem  oder  den  T r a n s p o r t b ä n d e r n   und  der  H a l t e r u n g  

e rz i e l t   wird,   der  wäh rend   des  Be t r i ebes   s t e t ig   für  eine  S t r a f f u n g  

des  Z u g g l i e d e s   und  somit  für  eine  A u f r e c h t e r h a l t u n g   des  e i n g e s t e l l -  

ten  A b s t a n d e s   zwischen  der  B r e m s v o r r i c h t u n g   und  der  A u s w u r f s t e l -  

le  s o r g t .  

Eine  vor  . a l l em  f e r t i g u n g s t e c h n i s c h   sehr  e i n f a c h e   A n o r d n u n g  

der  H a l t e r u n g   ergibt   sich  d a d u r c h ,   daß  der  F l a c h t e i l   der  H a l t e r u n g  



u n m i t t e l b a r   un te r   dem  oberen  T r a n s p o r t b a n d t r u m   a n g e o r d n e t  

und  auf  zwei  p a r a l l e l e n   F ü h r u n g s s c h i e n e n   g e l a g e r t   i s t .  

In  w e i t e r e r   A u s g e s t a l t u n g   der  E r f i ndung   ist  bei  e iner   S t a u c h f a l z -  

m a s c h i n e ,   bei  de r   die  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   auf  der  Seite  d e r  

F a l z v o r r i c h t u n g   a n g e o r d n e t   ist,  welche  der  das  F a l z g u t f o r m a t  

b e s t i m m e n d e n   F a l z t a s c h e   g e g e n ü b e r l i e g t ,   v o r g e s e h e n ,   daß  d a s  

aus  e iner   Schnur ,   aus  einem  Seil,  e iner   Kette  oder  einem  D r a h t  

b e s t e h e n d e   f l ex ib l e   Z u g g l i e d   mit  seinem  e inen  Ende  u n m i t t e l b a r  

am  P a p i e r a n s c h l a g   und  mit  seinem  a n d e r e n   Ende  u n t e r h a l b  

der  T r a n s p o r t b a h n   u n m i t t e l b a r   an  der  H a l t e r u n g   b e f e s t i g t   u n d  

um  ein  Umlenkorgan   ge füh r t   ist,  welches   sich  am  ä u ß e r e n   E n d e  

der  F a l z t a s c h e   b e f i n d e t .  

D a d u r c h   wird  auf  e i n f ache   Weise  die  e r f o r d e r l i c h e   g e g e n l ä u f i g e  

V e r s t e l l u n g   zwischen   dem  P a p i e r a n s c h l a g   e i n e r s e i t s   und  d e r  

H a l t e v o r r i c h t u n g   a n d e r e r s e i t s   e r m ö g l i c h t .  

Es  gibt   aber   auch  F a l z m a s c h i n e n ,   bei  denen  die  T r a n s p o r t v o r -  

r i c h t u n g   auf  der  g l e i c h e n   Seite  der  F a l z v o r r i c h t u n g   a n g e o r d n e t  

ist  wie  die  das  F a l z e n d f o r m a t   bes t immende   F a l z t a s c h e .   ln  e i n e m  

solche  Fall   ist  diese  Umlenkung  des  Z u g g l i e d e s   n a t ü r l i c h   n i c h t  

e r f o r d e r l i c h ,   v i e l m e h r   kann   dort  eine  d i r e k t e   ge rade   V e r b i n -  

dung   zwischen  dem  P a p i e r a n s c h l a g   und  der.  H a l t e v o r r i c h t u n g  

v o r g e s e h e n   we rden ,   die  s t a r r   oder  f l e x i b e l   sein  k a n n .  

Eine  wei tere   A u s g e s t a l t u n g   der  E r f i n d u n g   ist  d a d u r c h   g e k e n n -  

z e i c h n e t ,   daß  die  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   zwe i   a u s  z y l i n d r i s c h e n  



Scheiben  g l e i chen   Durchmesse r s   b e s t e h e n d e   Bremse lemente   a u f -  

weist ,   die  im  Abs tand   v o n e i n a n d e r   auf  e iner   in  den  S t ü t z e l e m e n -  

ten  der  H a l t e r u n g   d r e h b a r   g e l a g e r t e n   Welle  a n g e o r d n e t   u n d  

deren  M a n t e l f l ä c h e n   jewei ls   mit  einem  R e i b b e l a g   v e r s e h e n   s i n d .  

Bei  e iner   solchen  Anordnung   läßt   sich  mit  e i n f a c h e n   M i t t e l n  

ein  g l e i c h m ä ß i g e r   und  g e r a d e r   T r a n s p o r t   des  F a l z g u t e s   a u f  

dem  oder  den  T r a n s p o r t b ä n d e r n   e r r e i c h e n .   Dabei  ist  es  a u c h  

möglich,   die  beiden  Scheiben  d rehfes t   auf  der  Welle  a n z u o r d n e n .  

Eine  v o r t e i l h a f t e r e   A u s g e s t a l t u n g   der  E r f i n d u n g   bes teh t   j e d o c h  

d a r i n ,   daß  die  Scheiben  jeweils   N a b e n b o h r u n g e n   mit  R i n g n u -  

ten  a u f w e i s e n ,   in  den  F r i k t i o n s e l e m e n t e ,   z.B.  in  Form  von  0 -  

Ringen  aus  Gummi,  u n t e r g e b r a c h t   s ind,   welche  jewei ls   e i n e  

F r i k t i o n s k u p p l u n g   zwischen  den  Scheiben  e i n e r s e i t s   und  d e r  

Welle  a n d e r e r s e i t s   b i lden   und  eine  a x i a l e   V e r s c h i e b u n g   d e r  

Scheiben  auf  der  Welle  e r m ö g l i c h e n .  

Durch  diese  A u s g e s t a l t u n g   wird  aber  n icht   nur  die  ax i a l e   Ve r -  

s c h i e b b a r k e i t   der  Scheiben  auf  der  Welle  g e w ä h r l e i s t e t ,   s o n d e r n  

sie  bietet   auch  den  Vorteil  e iner   sehr  e i n f a c h e n   und  k o s t e n g ü n -  

s t igen  Montage  der  Scheiben  auf  der  Welle  sowie  deren   P o s i t i o n i e -  

rung ,   wobei  zur  E rz i e lung   des  S y n c h r o n l a u f e s   der  be iden   S c h e i -  

ben  mit  der  Welle  schon  ge r inge   R e i b u n g s m o m e n t e   a u s r e i c h e n d  

s i n d .  

Anhand  der  Ze i chnung   wird  nun  im  fo lgenden   die  E r f i n d u n g  

nähe r   e r l ä u t e r t .   Sie  z e i g t :  



Fig.   1  eine  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   der  g a t t u n g s g e m ä ß e n   Art  i n  

p e r s p e k t i v i s c h e r   S e i t e n a n s i c h t ;  

Fig.   2  die  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   der  Fig.   1  im  S c h n i t t ;  

Fig.   3  einen  Schni t t   111-111  aus  Fig.  2 ;  

Fig.   4  die  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   der  Fig.  1  in  der  g l e i chen   S c h n i t t -  

d a r s t e l l u n g   wie  Fig.  2  jedoch  mit  einer  a n d e r e n   A u s -  

f ü h r u n g s f o r m   der  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g ;  

F ig .   5  einen  Schni t t   V-V  aus  Fig.  4 ;  

Fig.   6  und  7  T e i l s c h n i t t e   gemäß  Fig.  2  bzw.  4  jedoch  mi t  

u n t e r s c h i e d l i c h e n   Bremselementen   der  T r a n s p o r t v o r r i c h -  

t u n g .  

Bei  dem  in  dem  Fig.  1  bis  3  d a r g s t e l l t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l  

der  E r f i n d u n g   h a n d e l t   es  sich  um  eine  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   mit  

einem  An lege t i s ch   1,  einem  Walzenwerk  2  und  zwei  F a l z t a s c h e n  

Fl  und  F2,  sowie  mit  e iner   T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   4,  die  u n t e r -  

ha lb   der  e rs ten   F a l z t a s c h e   Fl  a n g e o r d n e t   ist .   Das  W a l z e n w e r k  

2  bes i t z t   i n s g e s a m t   vier  Walzen  Wl,  W2,  W3  und  W4,  die  j e w e i l s  

p a r a l l e l   z u e i n a n d e r   v e r l a u f e n d   so  a n g e o r d n e t   s ind,   daß  d i e  

Walzen  Wl  und  W2  eine  E inzugs te l l e   E,  die  Walzen  W2  und  W3 

eine  erste  F a l z s t e l l e   1  und  die  Walzen  W3  und  W4  eine  z w e i t e  

F a l z s t e l l e   11  b i l d e n .   Unmi t t e lba r   h i n t e r   der  E i n z u g s t e l l e   E  b e f i n d e t  

sich  die  E i n l a u f ö f f n u n g   3'  der  F a l z t a s c h e   Fl,  die  mit  i h r e m  

P a p i e r a n s c h l a g   3  auf  der  dem  A n l e g e t i s c h   1  g e g e n ü b e r l i e g e n d e n  

Seite  des  Walzenwerkes   2  angeordne t   is t .   Un te rha lb   des  A n l e g e t i s c h e s  

1  be f inde t   sich  in  zumindes t   a n n ä h e r n d   g l e i c h e r   Neigung  wie  



die  F a l z t a s c h e   F1  die  F a l z t a s c h e   F2  mit  ihrem  P a p i e r a n s c h l a g  

5,  deren  E i n l a u f ö f f n u n g   6  zwischen  den  beiden  F a l z s t e l l e n   1 

und  11  a n g e o r d n e t   ist .   In  D u r c h l a u f r i c h t u n g   des  W a l z e n w e r k e s  

2  gesehen   b e f i n d e t   sich  h in te r   der  F a l z s t e l l e   11  ein  A u s w e r f e r w a l -  

z e n p a a r   7/8,  das  die  A u s w e r f e r s t e l l e   A  b i l de t .   A n g e t r i e b e n  

wird  das  W a l z e n w e r k   2  von  einem  E lek t romotor   9 .  

Zwischen  der  E i n l a u f s t e l l e   E  und  der  e rs ten   F a l z s t e l l e   1  b e f i n -  

det  sich  ein  P a p i e r a b w e i s e r   10,  der  aus  der  in  Fig.  2  d a r g e s t e l l -  

ten  Pos i t ion ,   in  we lche r   er  die  E i n l a u f ö f f n u n g   der  F a l z t a s c h e  

F1  v e r s c h l i e ß t   und  das  von  der  E i n l a u f s t e l l e   E  a n k o m m e n d e  

Fa lzgu t   u n m i t t e l b a r   zu  der  F a l z s t e l l e   1  le i te t ,   in  eine  P o s i t i o n  

v e r s c h w e n k b a r   ist ,   in  welcher   er  das  von  der  E i n l a u f s t e l l e  

E  ankommende  F a l z g u t   nicht   da r an   h i n d e r t ,   in  die  F a l z t a s c h e  

F1  e i n z u l a u f e n .  

Die  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   4  bes teh t   im  w e s e n t l i c h e n   aus  zwei  

T r a n s p o r t b ä n d e r n   11  und  12,  die,  wie  aus  den  Fig.  1  u n d  3  

e r s i c h t l i c h   ist ,   im  A b s t a n d   n e b e n e i n a n d e r   v e r l a u f e n d   a n g e o r d -  

net  und  über  B a n d w a l z e n   13  und  14  bzw.  15  und  16  g e f ü h r t  

s ind.   Die  B a n d w a l z e n   13  und  15  s i tzen  gemeinsam  auf  e i n e r  

A n t r i e b s w e l l e   17,  welche  über  ein  Z a h n r a d   18,  ein  Z a h n r i t z e l  

19  und  ein  w e i t e r e s   Z a h n r a d   20  (Fig.  2)  mit  einem  Z a h n r a d  

der  Fa l zwa lze   4  in  g e t r i e b l i c h e r   A n t r i e b s v e r b i n d u n g   s teht   u n d  

die  d r e h b a r   in  zwei  P l a t i n e n   21  und  22  des  W a l z e n w e r k e s   2 

g e l a g e r t   ist.  Die  be iden   Bandwa lzen   14  und  16  s i t zen   g e m e i n s a m  

auf  e i n e r   Umlenkwel l e   23.  Die  jewei ls   oberen  Trums  11 '   u n d  



12'  der  T r a n s p o r t b ä n d e r   11  und  12  b i l den   gemeinsam  eine  T r a n s -  

p o r t b a h n   24,  welche  durch  die  in  u n t e r s c h i e d l i c h e r   Höhe  a n g e -  

o rdne t en   Wellen  17  und  23  in  T r a n s p o r t r i c h t u n g   nach  a u ß e n  

a b f a l l e n d   gene ig t   i s t .  

Zwischen  den  Bandwalzen   13  und  15  e i n e r s e i t s   und  14  und  16 

a n d e r e r s e i t s   bef indet   sich  als  Auflage  für  die  oberen  T r u m s  

11'  und  12'  der  T r a n s p o r t b ä n d e r   11  und  12  eine  t i s c h a r t i g e  

P la t te   25,  die  mittels  a b g w i n k e l t e r   S t ü t z l a s c h e n   26,  27,  d i e  

neben  bzw.  zwischen  den  T r a n s p o r t b ä n d e r n   11  und  12  a n g e o r d n e t  

s ind,   auf  einem  Gehäuseboden   28  be fe s t i g t   i s t .   Der  G e h ä u s e b o d e n  

28  ist  Teil  eines  zwe i t e i l i gen ,   a u f k l a p p b a r e n   G e s a m t g e h ä u s e s  

29,  we lches   die  beiden  F a l z t a s c h e n   F1  und  F2  sowie  das  W a l z e n -  

werk  2  v o l l s t ä n d i g   umsch l i eß t ,   das  jedoch  im  Bereich  der  T r a n s -  

p o r t v o r r i c h t u n g   eine  sich  nach  außen  kon i sch   e r w e i t e r n d e   R a u m -  

öffnung  30  aufweis t ,   welche  die  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   4  bzw.  

die  T r a n s p o r t b a h n   24  von  drei  Seiten  her  l e ich t   z u g ä n g l i c h  

macht .   In  den  sich  zwischen  den  beiden  T r a n s p o r t b ä n d e r n   11 

und  12  b e f i n d e n d e n   S t ü t z l a s c h e n   26  und  27  der  P la t te   25  i s t  

ein  z y l i n d r i s c h e r   F ü h r u n g s s t a b   31  p a r a l l e l   zur  F ü h r u n g s b a h n  

24  v e r l a u f e n d   be fes t ig t ,   auf  dem  mit te ls   e ine r   F ü h r u n g s b u c h -  

se  32  a x i a l   v e r s c h i e b b a r   eine  H a l t e r u n g   33  g e l a g e r t   ist.   Diese 

H a l t e r u n g   33  besteht   aus  einem  F l a c h t e i l   34,  der  zwei  die  F ü h -  

r u n g s b u c h s e   32  aufnehmende   a b g e w i n k e l t e   L a s c h e n   35  und  36 

a u f w e i s t ,   sich  über  die  gesamte  Breite  der  P l a t t e   25  e r s t r e c k t  

und  an  be iden   Enden  mit  v e r t i k a l   nach  oben  g e r i c h t e t e n   S t ü t z -  

e lementen   37  und  38  ve r sehen   ist.  Diese  S tü t ze l emen te   37  u n d  



38  sind  jeweils   mit  etwa  v e r t i k a l   oder  r e c h t w i n k l i g   zur  T r a n s -  

p o r t b a h n   24  v e r l a u f e n d e n   F ü h r u n g s s c h l i t z e n   39  bzw.  40  z u r  

v e r t i k a l   bewegl ichen   Aufnahme  e iner   Welle  41  v e r s e h e n ,   a u f  

welcher   zwei  z y l i n d r i s c h e   Scheiben  42  und  43  als  B r e m s e l e m e n t e  

a n g e o r d n e t   s ind,   die  lose,   d . h .   nur  mit  ihrem  Gewicht,   a u f  

den  T r a n s p o r t b ä n d e r n   11  und  12  a u f l i e g e n .   Die  Welle  41  i s t  

in  den  F ü h r u n g s s c h l i t z e n   39  und  40  der  S tü tze lemente   37  u n d  

38  nicht  nur  v e r t i k a l   b e w e g l i c h   sondern   auch  d r e h b a r   g e f ü h r t .  

In  a x i a l e r   Richtung  ist  sie  gegen  Versch ieben   durch  S i c h e r u n g s -  

sche iben   44  g e s i c h e r t .  

Damit  die  beiden  Sche iben   42  und  43  e i n e r s e i t s   e infach   a u f  

die  Welle  41  a u f g e b r a c h t   werden   können  und  a n d e r e r s e i t s   a u f  

der  Welle  41  sowohl  in  a x i a l e r   R ich tung   leicht  v e r s c h i e b b a r  

als  auch  in  der  jewei ls   g e w ü n s c h t e n   a x i a l e n   Posi t ion  f i x i e r b a r  

s ind  und  damit  aber   auch  g l e i c h z e i t i g   ein  S y n c h r o n l a u f   z w i s c h e n  

den  beiden  Scheiben  42  und  43  w ä h r e n d   des  Betr iebes   der  T r a n s -  

p o r t v o r r i c h t u n g   4  g e w ä h r l e i s t e t   ist,   sind  die  beiden  S c h e i b e n  

42  und  43  jeweils  in  i h ren   z e n t r a l e n   N a b e n b o h r u n g e n   45  mit 

r a d i a l e n   Ringnuten  46  v e r s e h e n ,   in  denen  sich  aus  Gummi  o d e r  

einem  ähn l i chen   e l a s t i s c h e n   M a t e r i a l   b e s t e h e n d e   O-Ringe  47 

b e f i n d e n ,   die  zwischen  der  Welle  41  und  den  Scheiben  42  u n d  

43  jeweils   eine  k r a f t s c h l ü s s i g e   V e r b i n d u n g ,   d .h.   eine  F r i k t i o n s -  

k u p p l u n g   b i l d e n .  

Diese  beiden  F r i k t i o n s k u p p l u n g e n   d ienen   dem  Zweck,  einen  S y n -  

c h r o n l a u f   zwischen  den  be iden   Scheiben  42  und  43  und  z u g l e i c h  

deren  ax ia le   V e r s c h i e b b a r k e i t   auf  der  Welle  41  zu  g e w ä h r l e i -  



sten.  Der  S y n c h r o n l a u f   der  be iden   Scheiben  42  und  43  ist  f ü r  

eine  k o r r e k t e   A u s r i c h t u n g   des  F a l z g u t e s   von  b e s o n d e r e r   B e d e u -  

tung .   Wäre  d iese r   S y n c h r o n l a u f   n icht   g e w ä h r l e i s t e t ,   so  b e s t ü n -  

de  die  Gefahr ,   daß  das  Fa lzgut   n icht   p a r a l l e l   zur  Welle  41 

sondern   s c h r ä g   dazu  die  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   v e r l ä ß t .  

Um  auch  bei  Fa l zgu t   mit  g l a t t e r   O b e r f l ä c h e   einen  a u s r e i c h e n d  

guten  R e i b u n g s s c h l u ß   zwischen  dem  Fa l zgu t   und  den  U m f a n g s -  

f lächen  der  Scheiben  42  und  43  als  V o r a u s s e t z u n g   für  die  G e w ä h r -  

l e i s t u n g   e ines   k o r r e k t e n   A u s r i c h t e f f e k t e s   zu  e r z i e l e n ,   sind  d i e  

U m f a n g s f l ä c h e n   der  Scheiben  42  und  43  jewei ls   mit  einem  R e i b -  

belag  48  v e r s e h e n ,   der  b e i s p i e l s w e i s e   aus  Gummi  oder  e inem 

ä h n l i c h e n   Ma te r i a l   bes tehen  k a n n .  

Für  ein  s t ö r u n g s f r e i e s   Arbeiten  der  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   4 

ist  es  auch  w ich t ig ,   daß  der  Abs t and   der  be iden   Scheiben  42 

und  43  bzw.  der  Welle  4}  von  der  A u s w e r f e r s t e l l e   A,  w e l c h e  

von  dem  A u s w e r f e r w a l z e n p a a r   7/8  g e b i l d e t   wi rd ,   zumindes t   a n -  

n ä h e r n d   der  Länge  des  F a l z g u t e n d f o r m a t e s   e n t s p r i c h t ,   die  n o r m a -  

le rweisc   von  der  mittels  des  P a p i e r a n s c h l a g e s   5  e i n g e s t e l l t e n  

F a l z t a s c h e n t i e f e   der  F a l z t a s c h e   F2  best immt  ist .   Aus  d i e s e m  

Grunde  ist  die  Ha l t e rung   33  durch   ein  f l e x i b l e s   Z u g g l i e d   50 

in  Form  eines   K u n s t s t o f f d r a h t e s ,   e iner   Schnur   oder  e iner   Ket te  

mit  dem  aus  e iner   Schiene  b e s t e h e n d e n   P a p i e r a n s c h l a g   5  d e r  

F a l z t a s c h e   F2  v e r b u n d e n .   Dabei  ist  das  Z u g g l i e d   50  über  e i n e  

am  u n t e r e n   Ende  der  F a l z t a s c h e   F2  a n g e o r d n e t e   U m l e n k r o l l e  

51  g e l e n k t ,   so  daß  dann,   wenn  der  P a p i e r a n s c h l a g   5  in  R i c h -  



tung  des  Pfei les   52  auf  eine  g r ö ß e r e   F a l z t a s c h e n t i e f e   und  somit  

auf  ein  g röße res   F a l z g u t e n d f o r m a t   e i n g e s t e l l t   wird ,   sich  a u c h  

der  Abs tand   der  Welle  41  der  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   4  von  d e r  

A u s w u r f s t e l l e   8  im  g le ichen   Maß  v e r g r ö ß e r t   und  zwar  in  d i e s e m  

Fal le   durch   die  Wirkung  e ine r   D r u c k f e d e r   53,  die  auf  dem  F ü h -  

r u n g s s t a b   31  zwischen  der  H a l t e v o r r i c h t u n g   33  und  der  L a s c h e  

36  a n g e o r d n e t   ist.   Eine  V e r s t e l l u n g   des  P a p i e r a n s c h l a g e :   5 

in  e n t g e g e n g e s e t z t e r   R ich tung ,   also  in  Richtung  des  P f e i l e s  

54,  e rg ib t   eine  e n t s p r e c h e n d e   V e r k ü r z u n g   des  Abs t andes   z w i s c h e n  

der  Welle  41  und  der  A u s w u r f s t e l l e   A,  d .h .   eine  e n t s p r e c h e n d e  

V e r s c h i e b u n g   der  Ha l te rung   33  in  R ich tung   des  Pfei les   55.  Es 

ist  dabe i   zwar  g r u n d s ä t z l i c h   g l e i c h g ü l t i g ,   auf  welche  Weise 

die  V e r s t e l l u n g   des  P a p i e r a n s c h l a g e s   5  in  der  F a l z t a s c h e   F2 

e r fo lg t ;   zweckmäßig   und  v o r t e i l h a f t   im  Sinne  e iner   B e d i e n u n g s v e r e i n -  

f achung   ist  es  jedoch,   wenn  wie  im  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   v o r g e s e h e n ,  

die  A n s c h l a g s c h i e n e   5  an  ih ren   be iden   Enden  mit  Z a h n r i e m e n  

56  und  57  v e r b u n d e n   ist,  die  p a r a l l e l   zur  F a l z t a s c h e   2  v e r l a u f e n d  

neben  d iese r   angeo rdne t   und  g e m e i n s a m   über  eine  A n t r i e b s w e l -  

le  58  im  Sinne  einer  V e r s t e l l u n g   des  P a p i e r a n s c h l a g e s   5  b e w e g t  

werden  können.   Die  A n t r i e b s w e l l e   58  ist  zu  diesem  Zweck  mit  

einem  a u ß e r h a l b   des  Gehäuses   29  a n g e o r d n e t e n   Drehknopf   59 

v e r s e h e n .   An  Stelle  des  sonst  bei  solchen  S t a u c h f a l z m a s c h i n e n  

ü b l i c h e n ,   o r t s f e s t en   S k a l e n l i n e a l s   ist  beim  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l  

in  einem  pu l t fö rmigen   G e h ä u s e v o r s p r u n g   60  (Fig.  1)  un te r   e inem 

G e h ä u s e f e n s t e r   61  ein  S k a l e n b a n d   62  v o r g e s e h e n ,   das  über  zwe i  

Rollen  63  und  64  ge spann t   ist  und  über  einen  Riement r ieb   65 



mit  der  An t r i ebswe l l e   58  in  V e r b i n d u n g   s teht .   Zur  jeweils  e x a k -  

ten  E in s t e l l ung   des  P a p i e r a n s c h l a g e s   3  der  Fa l z t a sche   F1  i s t  

ein  zweites  S k a l e n b a n d   66  v o r g e s e h e n ,   daß  in  ana loger   Weise 

a n g e o r d n e t   ist  und  a n g e t r i e b e n   wird  und  das  durch  ein  z w e i t e s  

G e h ä u s e f e n s t e r   67  ces  G e h ä u s e v o r s p r u n g e s   60  a b l e s b a r   i s t .  

Damit  der  Fluß  des  F a l z g u t e s   auf  der  T r a n s p o r t b a h n   24  d u r c h  

das  Zuggl ied   50  nicht  ges tör t   wird,   ist  seine  V e r b i n d u n g s s t e l -  

le  mit  der  Ha l t e rung   33  u n t e r h a l b   der  T r a n s p o r t b a h n   24  a n g e -  

o r d n e t .   Im  übr igen   v e r l ä u f t   das  Zugg l i ed   50  u n t e r h a l b   d e r  

F a l z w a l z e n   WI  bis  WZ  und  der  A u s w e r f e r w a l z e n   7/8  o b e r h a l b  

der  Ant r i ebswel le   17  durch  das  Walzenwerk   2  und  u n t e r h a l b  

der  Fa l z t a sche   F2  zur  Umlenkrol le   51.  Durch  die  D r u c k f e d e r  

53  wirc  das  Zuggl ied   50  ü b e r d i e s   d a u e r n d   gespann t   g e h a l t e n .  

Von  der  T r a n s p o r t b ä n d e r n   11  und  12  g e l a n g e n   die  durch  d i e  

T r a n s p e r t v o r r i c h t u n g   4  s c h u p p e n a r t i g   au fge re ih t e r .   F a l z g u t e x e m p l a -  

re  auf  einen  Ab lege t i sch   68  der  u n t e r h a l b   der  T r a n s p o r t b a h n  

24  an  der  un teren   G e h ä u s e s t i r n w a n d   71  angeo rdne t   ist  ( F i g .  

1 ) .  

Beim  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   der  Fig.  4  u n d  5   fehlt  die  den  A u f l e g e -  

t i sch  für  die  oberen  T r a n s p o r t b a h n t r u m s   11'  und  12'  als  A u f l e g e f l ä -  

che  d ienende  T i s c h p l a t t e   25.  Statt  dessen   ist  der  F lach te i l   34 '  

der  Hal terung  33'  u n m i t t e l b a r   un te r   den  T r a n s p o r t b a h n t r u m s  

11'  und  12'  a n g e o r d n e t ,   sodaß  diese  b e r ü h r e n d   da rübe r   g l e i t e n  

bzw.  durch  das  Gewicht  der  in  v e r t i k a l e r   Richtung  b e w e g l i c h e n  



Scheiben  42  und  43  auf  die  O b e r f l ä c h e   des  F l a c h t e i l e s   34'  g e d r ü c k t  

werden .   Dabei  ist  die  H a l t e r u n g   33'  an  den  ä u ß e r e n   E n d e n  

des  F l a c h t e i l e s   34'  jewei ls   mit  nach  unten   r e c h t w i n k l i g   a b g e b o g e n e n  

S t ü t z l a s c h e n   35'  bzw.  36'  v e r s e h e n ,   die  jeweils   mit tels   e i n e r  

F ü h r u n g s b u c h s e   32'  auf  s e i t l i ch   neben  den  T r a n s p o r t b ä n d e r n  

11  und  12  a n g e o r d n e t e n ,   p a r a l l e l   dazu  v e r l a u f e n d e n   S c h i e n e n  

31'  v e r s c h i e b b a r   ge führ t   s ind.   An  einem  zwischen  den  b e i d e n  

T r a n s p o r t b ä n d e r n   11  und  12  am  F l a c h t e i l   34'  a n g e o r d n e t e n ,  

nach  unten  a b g e b o g e n e n   W i n k e l s t ü c k   49  ist  das  Zugg l i ed   50 

in  der  g l e i chen   Weise  be fes t ig t   wie  beim  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l  

der  Fig.  1  bis  3,  sodaß  auch  bei  d i e se r   A u s f ü h r u n g s f o r m   d u r c h  

das  Z u g g l i e d   50  die  in  g l e i c h e r   Weise  w i r k s a m e   V e r b i n d u n g  

zwischen   der  H a l t e r u n g   33'  und  dem  P a p i e r a n s c h l a g   5  der  F a l z t a -  

sche  F2  h e r g e s t e l l t   ist .   Die  F ü h r u n g s s c h i e n e n   31'  sind  j e w e i l s  

durch  w i n k e l f ö r m i g e   Hal ter   69  und  70  am  Gehäuse  29  b e f e s t i g t .  

Bei  d i e se r   A u s f ü h r u n g s f o r m   ist  auch  keine  D r u c k f e d e r   53  e r f o r d e r -  

l ich,   weil  durch  die  zwischen  dem  F a l c h t e i l   34'  und  den  o b e r e n  

T r a n s p o r t b a h n t r u m s   11'  und  12'  der  be iden   T r a n s p o r t b ä n d e r  

11  und  12  das  Zugg l i ed   50  durch   die  Reibung  zwischen   d i e s e n  

Teilen  d a u e r n d   g e s p a n n t   g e h a l t e n   wi rd ,   zumindes t   dann ,   w e n n  

die  T r a n s p o r t b ä n d e r   11  und  12  l a u f e n .  

Im  ü b r i g e n   ist  diese  A u s f ü h r u n g s f o r m   g le ich   a u s g e b i l d e t   w ie  

d i e j e n i g e ,   die  v o r s t e h e n d   a n h a n d   der  Fig.   1  bis  3  b e s c h r i e b e n  

ist.   Auch  die  F u n k t i o n s w e i s e   ist  die  g l e i c h e .  



Die  beiden  in  Fig.  6  und  7  d a r g e s t e l l t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e -  

le  e n t s p r e c h e n   der  A u s f ü h r u n g s f o r m ,   die  in  den  Fig.   1  b i s  

3  w i e d e r g e g e b e n   ist,  mit  dem  Un te r sch ied ,   daß  s t a t t   der  S c h e i -  

ben  42  und  43  und  der  Welle  41  andere   Bremse lemente   42/1 

bzw.  42/2  an  einem  nicht  d r e h b a r e n   Q u e r b a l k e n   41/1  bzw.  4 1 / 2  

be fe s t i g t   s ind .   Die  Ha l t e rung   33  ist  in  g l e i c h e r   Weise  v o r h a n d e n  

wie  beim  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   der  Fig.  1  bis  3.  Am  Q u e r b a l k e n  

41/1  sind  an  Stelle  der  Scheiben  42  und  43  mit te ls   S c h r a u b e n  

75  zwei  F e d e r b ü g e l   76  aus  F e d e r b a n d s t a h l   b e f e s t i g t .   Diese  F e d e r b ü -  

gel  76  weisen  jeweils   einen  oberen  h o r i z o n t a l e n ,   u n m i t t e l b a r  

auf  dem  r e c h t e c k i g   p r o f i l i e r t e n   Quers tab   41/1  a u f l i e g e n d e n   g e r a d e n  

Abschni t t   77  auf,  an  welchen  sich  ein  etwa  k r e i s b o g e n f ö r m i g  

nach  unten  gebogene r   Abschn i t t   78  a n s c h l i e ß t ,   der  s c h l i e ß l i c h  

in  einen  etwa  h o r i z o n t a l   zur  T r a n s p o r t b a h n   24  v e r l a u f e n d e n  

Abschni t t   79  ü b e r g e h t ,   der  von  der  T r a n s p o r t b a h n   24  e i n e n  

gewissen  Abs t and   aufweis t   und  einen  k r e i s f ö r m i g e n   D u r c h b r u c h  

75'  be s i t z t ,   in  dem  eine  Me ta l l kuge l   80  lose  d r e h b a r   g e l a g e r t  

ist.  Damit  diese  Meta l lkuge l   80  nach  oben  nicht   aus  dem  D u r c h -  

bruch  79'  h e r a u s s p r i n g e n   k a n n ,   ist  ein  E n d a b s c h n i t t   81  U - f ö r m i g  

zu  einer   k ä f i g a r t i g e n   Form  über   die  Kugel   80  g e b o g e n .  

Während  das  aus  der  Auswur f s t e l l e   A  ankommende  Fa l zgu t   b e i  

den  A u s f ü h r u n g s f o r m e n   der  Fig.  1  bis  3  bzw.  4  und  5  j e w e i l s  

mit  der  v o r l a u f e n d e n   Q u e r k a n t e   u n m i t t e l b a r   un te r   die  S c h e i b e n  

42  und  43  g e l a n g t   und  von  d iesen  dann  auf  die  T r a n s p o r t b ä n -  

der  11  und   12  bzw.  auf  das  be r e i t s   auf  den  T r a n s p o r t b ä n d e r n  



a u f l i e g e n d e   Falzgut   gepreßt   wird ,   ge l ang t   bei  der  A u s f ü h r u n g s -  

form  der  Fig.  6  das  aus  der  A u s w u r f s t e l l e   A  kommende  F a l z g u t  

in  a n a l o g e r   Weise  unter   die  Kugeln  80,  welche  dann  die  A n p r e ß -  

f u n k t i o n   ans te l l e   der  Scheiben  42  und  43  ü b e r n e h m e n .  

Ähnl ich   v e r h ä l t   es  sich  bei  der  A u s f ü h r u n g s f o r m   der  Fig.  7, 

bei  der  die  Bremselemente  42/2  e b e n f a l l s   aus  F e d e r b ü g e l n   82 

b e s t e h e n ,   welche  jedoch  keine  Kugeln  au fwe i sen .   Die  F e d e r b ü g e l  

82  bes tehen   ebenfa l l s   aus  F e d e r b a n d s t a h l   und  weisen  e i n e n  

p a r a l l e l   zur  T r a n s p o r t b a h n   24  v e r l a u f e n d e n ,   mit tels   S c h r a u b e r .  

75  auf  dem  Que rba lken   4 ½   b e f e s t i g t e n ,   oberen  g e r a d e n   A b s c h n i t t  

83  auf,   an  welchen  sich  ein  b o g e n f ö r m i g e r   Abschn i t t   84  a n s c h l i e ß t ,  

der  federnd   auf  den  T r a n s p o r t b ä n d e r n   11  und  12  bzw.  auf  dem 

sich  d a r a u f   b e f i n d e n d e n   Fa lzgu t   au f l i eg t   und  dieses   auf  d i e  

T r a n s p o r t b ä n d e r   pre lßt .  

Es  ist  k l a r ,   daß  bei  den  A u s f ü h r u n g s f o r m e n   der  Fig.  6  u n d  

7,  wo  keine  synchron  l a u f e n d e n   Scheiben  als  Anpreß-   b z w .  

Bremse lemente   vo rhanden   s ind,   der  S y n c h r o n l a u f e f f e k t ,   der  z u r  

A u s r i c h t u n g   des  Fa lzgu tes   bzw.  zu  einem  über  die  ganze  B r e i -  

te  g l e i c h m ä ß i g e n   Antrieb  des  F a l z g u t e s   benutz t   werden   k a n n ,  

nicht   v o r h a n d e n   ist.  Aber  auch  bei  diesen  A u s f ü h r u n g s f o r m e n  

sind  die  Ha l t e rungen   33  durch  die  Z u g g l i e d e r   50  in  der  g l e i c h e n  

Weise  mit  dem  P a p i e r a n s c h l a g   5  der  F a l z t a s c h e   F2  v e r b u n d e n ,  

wie  beim  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   der  Fig.  1  bis  3  bzw.  4  u n d  

5,  sodaß  auch  hier  eine  a u t o m a t i s c h e   E i n s t e l l u n g   der  B r e m s e l e -  



mente  bzw.  der  H a l t e r u n g e n   33  durch  die  V e r s t e l l u n g   des  P a -  

p i e r a n s c h l a g e s   5  in  der  F a l z t a s c h e   F2  g e w ä h r l e i s t e t   i s t .  

Die  s c h u p p e n a r t i g e   A u f r e i h u n g   des  die  A u s w u r f s t e l l e   A  v e r l a s -  

senden  F a l z g u t e s   durch  die  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   4,  kommt  b e i  

allen  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e n   d a d u r c h   z u s t a n d e ,   daß  sich  d i e  

T r a n s p o r t b ä n d e r   11  und  12  wesen t l i ch   l a n g s a m e r   bewegen ,   a l s  

der  D u r c h l a u f g e s c h w i n d i g k e i t   des  Fa l zgu t e s   durch   die  W a l z e n  

Wl  bis  W3  e n t s p r i c h t   und  daß  das  Fa lzgut   durch   die  B r e m s e l e -  

mente,  d . h .   durch  die  Scheiben  42  und  43  bzw.  durch   die  F e d e r -  

bügel  76  bzw.  82  u n m i t t e l b a r   nach  Ver lassen   der  A u s w u r f s t e l l e  

8  auf  die  w e s e n t l i c h   g e r i n g e r e   T r a n s p o r t g e s c h w i n d i g k e i t   d e r  

T r a n s p o r t b ä n d e r   11  und  12  agebrems t   wird.   Dabei  kann  es  s e i n ,  

daß  die  F a l z g e s c h w i n d i g k e i t   zehnmal  größer   ist  als  die  T r a n s -  

p o r t g e s c h w i n d i g k e i t   der  T r a n s p o r t b ä n d e r   11  und  12,  sodaß  e i n  

K a n t e n a b s t a n d   zwischen  den  e inze lnen   F a l z g u t e x e m p l a r e n   in  

der  a u f g e s c h u p p t e n   Reihung  von  etwa  1  cm  e n t s t e h t ,   was  n a -  

t ü r l i c h   u . a .   auch  von  dem  A u s g a n g s f o r m a t   und  dem  E n d f a l z -  

format  a b h ä n g t .  



1.  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   mit  mehreren  jewei ls   einen  v e r s t e l l b a r e n  

P a p i e r a n s c h l a g   a u f w e i s e n d e n   F a l z t a s c h e n   und  mit  e iner   T r a n s -  

p o r t v o r r i c h t u n g   zum  s c h u p p e n a r t i g e n   Aufre ihen   des  die  F a l z -  

v o r r i c h t u n g   v e r l a s s e n d e n   F a l z g u t e s ,   wobei  die  T r a n s p o r t v o r -  

r i ch tung   w e n i g s t e n s   ein  endloses  T r a n s p o r t b a n d   a u f w e i s t ,  

dessen  oberes  Trum  in  einer  u n t e r h a l b   einer  F a l z g u t a u s w u r f -  

stelle  der  F a l z v o r r i c h t u n g   a n g e o r d n e t e n   T r a n s p o r t b a h n   v e r l ä u f t  

und  ir.  A u s l a u f r i c h t u n g   mit  einer  g e r i n g e r e n   G e s c h w i n d i g k e i t  

a n g e t r i e b e n   is:  als  der  A u s w u r f g e s c h w i n d i g k e i t   e n t s p r i c h t  

und  wobei  w e n i g s t e n s   ein  federnd  u n d / o d e r   durch  S c h w e r k -  

kraft   ve r t i ka l   b e w e g l i c h  a u f   dem  oberen  T r a n s p o r t b a n d t r u m  

bzw.  auf  dem  das  T r a n s p o r t b a n d t r u m   b e d e c k e n d e n   F a l z g u t  

a u f l i e g e n d e s ,   an  einer  Ha l te rung   b e f e s t i g t e s   B r e m s e l e m e n t  

vorgesehen   ist.  welches  mit  der  H a l t e r u n g   p a r a l l e l   zur  T r a n s -  

p o r t b a n n   auf  u n t e r s c h i e d l i c h e   Abs tände   von  der  F a l z g u t a u s -  

wur f s t e l l e   e i n s t e l l b a r   ist,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d i e  

Hal te rung   (33,  33')  des  Bremselementes   (42,  43,  42/1,  4 2 / 2 )  

durch  ein  f l e x i b l e s   Zuggl ied  (50)  mit  dem  P a p i e r a n s c h l a g  

(5)  der  u n m i t t e l b a r   von  der  F a l z g u t a u s w u r f s t e l l e   (A)  a n g e -  

ordneten   F a l z t a s c h e   (F2)  v e r b u n d e n   ist  und  durch  d e s s e n  

E i n s t e l l u n g   auf  das  F a l z g u t e n d f o r m a t   auf  den  dem  F a l z g u t -  

endformat   e n t s p r e c h e n d e n   Abstand  von  der  F a l z g u t a u s w u r f -  

stelle  (A)  e i n s t e l l b a r   i s t .  



2.  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   nach  Anspruch   1,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h -  

net ,   daß  das  Zugg l i ed   (50)  zwischen  dem  P a p i e r a n s c h l a g  

(5)  und  der  Ha l t e rung   (33,  33')  des  Bremse lementes   (42,  

43  bzw.  42/1,  42/2)  d e r a r t   ge führ t   ist ,   daß  eine  vom  Z u g -  

g l i e d   (50)  auf  die  Ha l t e rung   (33,  33')  a u s g e ü b t e   Z u g k r a f t  

der  A u s w u r f r i c h t u n g   des  F a l z g u t e s   bzw.  der  T r a n s p o r t r i c h t u n g  

des  T r a n s p o r t b a n d e s   (11,  12)  e n t g e g e n g e r i c h t e t   i s t .  

3.  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   nach  Anspruch  1  oder  2,  d a d u r c h   g e k e n n -  

z e i c h n e t ,   daß  die  Ha l t e rung   (33,  33')  einen  u n t e r h a l b   d e s  

obe ren   T r a n s p o r t b a n d t r u m s   (11' ,   12')  a n g e o r d n e t e n ,   s i c h  

übe r   die  gesamte   T r a n s p o r t b a n d b r e i t e   e r s t r e c k e n d e n   F a l c h t e i l  

(34,  34 ' )   au fwe i s t ,   der  b e i d e r e n d s   mit  v e r t i k a l e n   S t ü t z e l e m e n t e n  

(37,  38)  v e r s e h e n   ist,  welche  gemeinsam  über   der  T r a n s p o r t b a h n  

(24)  eine  Welle  (41)  oder  einen  Quers t ab   (41/1,  41/2)  t r a g e n ,  

auf  w e l c h e r   bzw.  an  welchem  w e n i g s t e n s   ein  B r e m s e l e m e n t  

(42,  43,  42/1,  42/2)  be fes t ig t   i s t .  

L.  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   nach  Anspruch   3,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h -  

net,   daß  der  F l ach t e i l   (34')  der  H a l t e r u n g   (33')   u n m i t t e l -  

bar   u n t e r   dem  oberen  T r a n s p o r t b a n d t r u m   (11' ,   12')  a n g e o r d -  

net  und  auf  zwei  p a r a l l e l e n   F ü h r u n g s s c h i e n e n   (31')  g e l a -  

ger t   i s t .  

5 .  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   nach  einem  der  Ansp rüche   1  bis  4,  b e i  

der  die  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   auf  der  Seite  der  F a l z v o r r i c h t u n g  



a n g e o r d n e t   ist ,   welche  der  das  F a l z g u t e n d f o r m a t   b e s t i m m e n d e n  

F a l z t a s c h e   (F2)  g e g e n ü b e r l i e g t ,   d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  das  aus  e iner   Schnur ,   einem  Seil,  e iner   Kette  oder  e i n e m  

Draht  b e s t e h e n d e ,   f l ex ib le   Z u g g l i e d   mit  seinem  einen  E n d e  

u n m i t t e l b a r   am  P a p i e r a n s c h l a g   (5)  und  mit  seinem  a n d e r e n  

Ende  u n t e r h a l b   der  T r a n s p o r t b a h n   (24)  u n m i t t e l b a r   an  d e r  

Ha l t e rung   (33,  33')  be fe s t ig t   und  um  ein  Umlenkorgan  (51) 

ge führ t   is:,  welches   sich  am  ä u ß e r e n   Ende  der  F a l z t a s c h e  

(F2)  b e f i n d e t .  

6.  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   nach  Anspruch   3,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h -  

net,  daß  die  T r a n s p o r t v o r r i c h t u n g   (4)  zwei  aus  z y l i n d r i s c h e n  

Scheiben  (42,  43)  g l e i chen   D u r c h m e s s e r s   bes t ehende   B r e m s -  

elemente  au fwe i s t ,   die  im  Abs tand   v o n e i n a n d e r   auf  e i n e r  

in  den  S tü t ze l emen ten   (37,  38)  der  H a l t e r u n g   (33,  33')  d r e h -  

bar  g e l a g e r t e n   Welle  (41)  a n g e o r d n e t   und  deren  M a n t e l f l ä c h e n  

jeweils  mit  einem  Re ibbe lag   (48)  v e r s e h e n   s i n d .  

7.  S t a u c h f a l z m a s c h i n e   nach  Anspruch   6,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h -  

net,  daß  die  Sche iben   (42,  43)  jewei ls   N a b e n b o h r u n g e n   (45) 

mit  R ingnu ten   (46)  au fwe i s en ,   in  denen  F r i k t i o n s e l e m e n t e  

z. B.  in  Form  von  O-Ringen  aus  Gummi  (47),  u n t e r g e b r a c h t  

s ind,   welche  jewei l s   eine  F r i k t i o n s k u p p l u n g   zwischen  d e n  

Scheiben  (42,  43)  e i n e r s e i t s   u n d  d e r   Welle  (41)  a n d e r e r s e i t s  

b i lden  und  eine  a x i a l e   V e r s c h i e b u n g   der  Scheiben  (42,  43) 

auf  der  Welle  (41)  e r m ö g l i c h e n .  
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