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@ Stauchiaizmaschine mit einer Falzgutaufreihvorrichtung.

Stauchfaizmaschine mit mehreren Falztaschen (F1, F2),
welche jewsils einen verstelibaren Papieranschiag {3, 5)
sufweisen und mit einar Transportvorrichtung {(4) zum
schuppenartigen Anreihen des das Falzwerk {2) verlassen-
den Falzgutes versehen ist. Die Transportvorrichtung (4)
weist wenigstens ein endloses Transportband (11) auf,
dessen obsres Trum (11') in einer Transportbahn (24)
unterhalb einer Falzgutauswurfstelie (A) verlduft und des
wesentlich langsamer angetrieben wird als der Auswurfge-
schwindigkeit entspricht. Auf dem Transportbandtrum (11')
liegt federnd oder durch Schwerkraft lose ein Bremselemet
{43) auf, unter dem das Falzgut verzdgert hindurchiduft und
dabei aufgereiht wird. Um das Bremselement {43) auf den
jeweils richtigen, d.h. dem Endformat des Falzgutes entspre-
chenden Abstand von der Auswurfstelie {(A) einstellen zu
kénnen, ist das auf einer beweglichen Halterung (33) gela-
gerte Bremselement {43) durch ein flexibles Zugglied (50) mit
dem Papieranschiag {5) der unmittelbar vor der Auswurfstel-
le (A} engeordneten Falztasche (F2) verbunden, so da® mit
daer Einstellung dieses Papieranschiages (5) auf das Falzend-
format auch die richtige Einstellung des Bremselementas
{43) zwengslelfig erfolgt. Dadurch wird die Bedienung
erheblich erleichter, und es werden Funktionsstdrungen an
der Transportvorrichtung (4) weitgehend vermieden.

Croydon Printing Compeny Lid

oone



\'.1‘4-“

- VAPEIIILIIGLT L ETILI ST LG L Y s B

TSR R
A1




- Q187882

DipiAng. ()
Franz Neymeyer
Patentanwait
Haselweg 20

7730 Villingen 24 Ne/l

Anmelder: Mathias Biuerle GmbH., D-7742 St. Georgen/Schw.
Bundesrepublik Deutschland

Stauchfalzmaschine mit einer Falzgutaufreihvorrichtung

Die Erfindung betrifft eine Stauchfalzmaschine mit mehreren
jeweils einen verstellbaren Papieranschlag aufweisenden Falz-
taschen und mit einer Vorrichtung zum schuppenartigen Aufrei-
hen des die Falzvorrichtung verlassenden Falzgutes, wobei

die Vorrichtung wenigstens ein endloses Transportband aufweist,
dessen oberes Trum in einer unterhalb einer Falzgutauswurf-
stelle der Falzvorrichtung angeordneten Transportbahn verlduft
und in Auslaufrichtung mit einer geringeren Geschwindigkeit
angetrieben ist als der Auswurfgeschwindigkeit entspricht, und
wobei wenigstens ein federnd und/oder durch Schwerkraft vertikal
beweglich auf dem oberen Transportbandtrum bzw. auf dem

das Transportbandtrum bedeckenden Falzgut aufliegendes, an
einer Halterung befestigtes Bremselement vorgesehen ist, welches
mit der Halterung parallel zur Transportbahn auf unterschied-

liche Abstdnde von der Falzgutauswurfstelle einstellbar ist.
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Bei einer bekannten Stauchfalzmaschine dieser Art (DE-Patent-
anmeldung P 34 12 606.6-27) weist die Transportvorrichtung
mehrere Transportbander auf, die parallel zueinander verlau-
fend von einer gemeinsamen Antriebswelle angetrieben in einer
schiefen Ebene unterhalb eines Auswerferwalzenpaares angeordnet
sind. Dabei laufen die oberen Trums der Transportbdnder iiber
eine gemeinsame tischartige Fuhrungsplatte, die als stiitzende
Unterlage dient. Auf einer gemeinsamen quer zu den Transportbdn-
dern verlaufenden Welle sind zwei Bremsscheiben gelagert. Die
Welle ist mittels eines Bligels an einem parallel zu den Transport-
badndern verlaufenden Stab in dessen Langsrichtung verstellbar
befestigt, so dafl ihr Abstand von den Auswerferwalzen dem
jeweiligen Falzgutendformat entsprechend eingestellt werden

kann. Diese Einstellung mufl jedoch manuell erfolgen und zwar
mit Hilfe einer Randelschraube, mit welcher der Biigel, in dem
die Welle gelagert ist, auf dem Stab in der gewlinschten Position

festgeklemmt werden kann.

Es gibt auch bereits derartige Transportvorrichtungen, die
nur zwei Transportbdnder aufweisen und auch solche, die als
Bremselemente keine Bremsscheiben sondern Bandfedern bzw.

nicht drehbare Bremsklétze oder Kugeln aufweisen.

Der Nachteil dieser bekannten Transportvorrichtungen besteht

darin, daf ihre Bremselemente bei jeder Veridnderung des Falz-
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gut-Endformates manuell neu in eine Position gebracht werden
miissen, in welcher ihr Abstand von der Auswurfstelle dem Falz-
gutendformat entspricht. Insbesondere bei solchen Falzmaschi-
nen, die durch nicht geschultes Personal bedienbar sein sollen,
macht sich dieser Nachteil bemerkbar, weil bei einem falsch
eingestellten Abstand der Bremselemente von der Auswurfstelle
der Falzeinrichtung vor allem bei hohen Arbeitsgeschwindigkeiten
Betriebsstdrungen im Bereich der Transportvorrichtung z.B.

in der Weise auftreten konnen, dafl das die Falzeinrichtung
verlassende Falzgut unkontrolliert ausgeworfen und von der
Transportvorrichtung garnicht erfasst wird oder daB Stauungen

und ungewollte Uberhdufungen und Stapelungen vor der Bremsein-

richtung auftreten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die geschilderten
Nachteile zu vermeiden und eine Stauchfalzmaschine der eingangs
genannten Art mit einer Transportvorrichtung zu versehen,

bei welcher die Bremselemente jeweils automatisch mit der Ein-
stellung des Falzendformates auf den entsprechend richtigen

Abstand von der Auswerfstelle eingestellt werden.

Geldst wird diese Aufgabe .erfindungsgemdfB dadurch, daf die
Halterung des Bremselementes durch ein flexibles Zugglied mit
dem Papieranschlag der unmittelbar vor der Falzgutauswurfstel-
le angeordneten Falztasche verbunden ist und durch dessen

Einstellung auf das Falzgutendformat auf den dem Falzgutend-

LR X}
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format entsprechenden Abstand von der Falzgutauswurfstelle
einstellbar ist.

Der besondere Vorteil, der dadurch erzielt wird, besteht darin,
daB fehlerhafte Einstellungen der Bremselemente und somit auch
die dadurch verursachten Betriebsstdérungen mit Sicherheit ver-
mieden werden, ohne dafl die Bedienungsperson besonders darauf
achten und irgendwelche besonderen Manipulationen durchfiihren

miifite.

Dabei ist es von Vorteil, wenn das Zugglied zwischen dem Pa-
pieranschlag und der Halterung des Bremselementes derart ge-
fuhrt ist, dafl eine vom Zugglied auf die Halterung ausgeiib-

te Zugkraft der Auswurfrichtung des Falzgutes bzw. der Trans-
portrichtung des Transportbandes entgegengerichtet ist.

Es besteht zwar die Moglichkeit, durch das Vorsehen eines
zweiten Zuggliedes oder einer Feder daflir zu sorgen, dafl die
Halterung mit dem oder den Bremselementen den Verstellbewegun-
gen des Papieranschlages in beiden Richtungen folgt. Durch

die nach Anspruch 2 vorgesehene Anordnung kann jedoch auf
ein zweites Zugglied und auch auf eine Feder verzichtet werden,
weil die Nachlaufbewegung der Halterung in der Transportrich-
tung des oder der Transportbdnder durch die zwischen dem
oder den Transportbdndern und dem oder den Bremselementen

bestehende Reibung bewirkt werden kann.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung besteht

.
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darin, daf die Halterung einen unterhalb des oberen Transport-
bandtrums angeordneten, sich iiber die gesamte Transportbahn-
bahnbreite erstreckenden Flachteil aufweist, der beiderends

mit vertikalen Stiitzelementen versehen ist, welche gemeinsam
tiber der Transportbahn eine Welle oder einen Querstab tragen,

auf welcher bzw. an welchem wenigstens ein Bremselement befestigt
ist. .

Es ist aus dem Stand der Technik schon bekannt, dafi in der
Regel zwei Bremselemente in einem gewissen Querabstand von-
einander Verwendung finden. Denkbar ist aber auch, dafl nur

ein einziges Bremselement, das eine ausreichende Breite aufweist
funktionell ebenso gut arbeiten konnte.

Durch die Ausgestaltung der Erfindung nach Anspruch 3 wird

fir das oder die oberen Transportbandtrums bzw. fiir das oder
die federnd oder durch ihr Gewicht lose auf diesen oberen Trans-
portbandtrums aufliegenden Bremselemente eine Stiitzflache geschaf-
fen, durch welche auf die bekannte feststehende tischartige

Platte verzichtet werden kann. Dariiber hinaus bringt sie

den weiteren Vorteil mit sich, dafl ein erhthter Reibungsschluf
zwischen dem oder den Transportbdndern und der Halterung

erzielt wird, der wdhrend des Betriebes stetig fiir eine Straffung
des Zuggliedes und somit fir eine Aufrechterhaltung des eingestell-
ten Abstandes zwischen der Bremsvorrichtung und der Auswurfstel-
le sorgt.

Eine vor .allem fertigungstechnisch sehr einfache Anordnung

der Halterung ergibt sich dadurch, dafl der Flachteil der Halterung
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unmittelbar unter dem oberen Transportbandtrum angeordnet

und auf zwei parallelen Fihrungsschienen gelagert ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist bei einer Stauchfalz-
maschine; bei ‘der die Transportvorrichtung auf der Seite der
Falzvorrichtung angeordnet ist, welche der das Falzgutformat
bestimmenden Falztasche gegeniiberliegt, vorgesehen, daf3 das
aus einer Schnur, aus einem Seil, einer Kefte oder einem Draht
bestehende flexible Zugglied mit seinem einen Ende unmittelbar
am Papieranschlag und mit seinem anderen Ende unterhalb

der Transportbahn unmittelbar an der Halterung befestigt und
um ein Umlenkorgan gefiihrt ist, welches sich am &dufleren Ende
der Falztasche befindet.

Dadurch wird auf einfache Weise die erforderliche gegenl&dufige
Verstellung zwischen dem Papieranschlag einerseits und der
Haltevorrichtung andererseits erméglicht.

Es gibt aber auch Falzmaschinen, bei denen die Transportvor-
richtung auf der gleichen Seite der Falzvorrichtung angeordnet
ist wie die das Falzendformat bestimmende Falztasche. In einem
solche Fall ist diese Umlenkung des Zuggliedes natirlich nicht
erforderlich, vielmehr kann dort eine direkte gerade Verbin-
dung zwischen dem Papieranschlag und der Haltevorrichtung

vorgesehen werden, die starr oder flexibel sein kann.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung ist dadurch gekenn-

zeichnet, dafBl die Transportvorrichtung zwei aus zylindrischen
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Scheiben gleichen Durchmessers bestehende Bremselemente auf-
weist, die im Abstand voneinander auf einer in den Stutzelemern~
ten der Halterung drehbar gelagerten Welle angeordnet und
deren Mantelfldchen jeweils mit einem Reibbelag versehen sind.
Bei einer solchen Anordnung 148t sich mit einfachen Mitteln

ein gleichméfiger und gerader Transport des Falzgutes auf

dem oder den Transportbdndern erreichen. Dabei ist es auch

moglich, die beiden Scheiben drehfest auf der Welle anzuordnen.

Eine vorteilhaftere Ausgestaltung der Erfindung besteht jedoch
darin, dafl die Scheiben jeweils Nabenbohrungen mit Ringnu-
ten aufweisen, in den Friktionselemente, z.B. in Form von O-
Ringen aus Gummi, untergebracht sind, welche jeweils eine
Friktionskupplung zwischen den Scheiben einerseits und der
Welle andererseits bilden und eine axiale Verschiebung der
Scheiben auf der Welle ermoglichen.

Durch diese Ausgestaltung wird aber nicht nur die axiale Ver-
schiebbarkeit der Scheiben auf der Welle gewédhrleistet, sondern
sie bietet auch den Vorteil einer sehr einfachen und kostengiin-
stigen Montage der Scheiben auf der Welle sowie deren Positionie-
rung, wobei zur Erzielung des Synchronlaufes der beiden Schei-

ben mit der Welle schon geringe Reibungsmomente ausreichend

sind.

Anhand der Zeichnung wird nun im folgenden die Erfindung

niher erldutert. Sie zeigt:
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Fig. 1 eine Stauchfalzmaschine der gattungsgem&fBen Art in
perspektivischer Seitenansicht;

Fig. 2 die Stauchfalzmaschine der Fig. 1 im Schnitt;

Fig. 3 einen Schnitt 11I-111 aus Fig. 2;

Fig. 4 die Stauchfalzmaschine der Fig. 1 in der gleichen Schnitt-
darstellung wie Fig. 2 jedoch mit einer anderen Aus-
fihrungsform der Transportvorrichtung;

Fig. 5 einen Schnitt V-V aus Fig. 4;

Fig. 6 und 7 Teilschnitte gemaB Fig. 2 bzw. 4 jedoch mit

unterschiedlichen Bremselementen der Transportvorrich-

tung.

Bei dem in dem Fig. 1 bis 3 dargstellten Ausfﬁhrungsbeispiel

der Erfindung handelt es sich um eine Stauchfalzmaschine mit
einem Anlegetisch 1, einem Walzenwerk 2 und zwei Falztaschen

F1 und F2, sowie mit einer Transportvorrichtung 4, die unter-
halb der ersten Falztasche Fl1 angeordnet ist. Das Walzenwerk

2 besitzt insgesamt vier Walzen W1, W2, W3 und W4, die jeweils
parallel zueinander verlaufend so angeordnet sind, dafBl die
Walzen W1 und W2 eine Einzugstelle E, die Walzen W2 und W3

eine erste Falzstelle 1 und die Walzen W3 und W4 eine zweite
Falzstelle 11 bilden. Unmittelbar hinter der Einzugstelle E befindet
sich die Einlauféffnung 3' der Falztasche F1, die mit ihrem
Papieranschlag 3 auf der dem Anlegetisch 1 gegeniiberliegenden
Seite des Walzenwerkes 2 angeordnet ist. Unterhalb des Anlegetisches

1 befindet sich in zumindest anndhernd gleicher Neigung wie
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die Falztasche F1 die Falztasche F2 mit ihrem Papieranschlag

5, deren Einlauféffnung 6 zwischen den beiden Falzstellen 1

und Il angeordnet ist. In Durchlaufrichtung des Walzenwerkes

2 gesehen befindet sich hinter der Falzstelle 11 ein Auswerferwal-
zenpaar 7/8, das die Auswerferstelle A bildet. Angetrieben

wird das Walzenwerk 2 von einem Elektromotor 3.

Zwischen der Einlaufstelle E und der ersten Falzstelle 1 befin-
det sich ein Papierabweiser 10, der aus der in .Fig. 2 dargestell-
ten Position, in welcher er die Einlaufoffnung der Falztasche

F1 verschlieBt und das von der Einlaufstelle E ankommende
Falzgut unmittelbar zu der Falzstelle 1 leitet, in eine Position
verschwenkbar ist, in welcher er das von der Einlaufstelle

E ankommende Falzgut nicht daran hindert, in die Falztasche

Fl einzulaufen.

Die Transportvorrichtung 4 besteht im wesentlichen aus zwel
Transportbdndern 11 und 12, die, wie aus den Fig. 1 und 3
ersichtlich ist, im Abstand nebeneinander verlaufend angeord-
net und Uber Bandwalzen 13 und 14 bzw. 15 und 16 gefiihrt
sind. Die Bandwalzen 13 und 15 sitzen gemeinsam auf einer
Antriebswelle 17, welche iiber ein Zahnrad 18, ein Zahnritzel
19 und ein weiteres Zahnrad 20 (Fig. 2) mit einem Zahnrad
der Falzwalze 4 in getrieblicher Antriebsverbindung steht und
die drehbar in zwei Platinen 21 und 22 des Walzenwerkes 2

gelagert ist. Die beiden Bandwalzen 14 und 16 sitzen gemeinsam

auf einer Umlenkwelle 23. Die jeweils oberen Trums 11' und

- 10 -
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12' der Transportbinder 11 und 12 bilden gemeinsam eine Trans-
portbahn 24, welche durch die in unterschiedlicher Hohe ange-
ordneten Wellen 17 und 23 in Transportrichtung nach auflen
abfallend geneigt ist.

Zwischen den Bandwalzen 13 und 15 einerseits und 14 und 16
andererseits befindet sich als Auflage fiir die oberen Trums

11" und 12' der Transportbdnder 11 und 12 eine tischartige
Platte 25, die mittels abgwinkelter Stiitzlaschen 26, 27, die
neben bzw. zwischen den Transportbandern 11 und 12 angeordnet
sind, auf einem Gehduseboden 28 befestigt ist. Der Gehiuseboden
28 ist Teil eines zweiteiligen, aufklappbaren Gesamtgeh&uses

29, welches die beiden Falztaschen F1 und F2 sowie das Walzen-
werk 2 vollstandig umschliefit, das jedoch im Bereich der Trans-
portvorrichtung eine sich nach auflen konisch erweiternde Raum-
offnung 30 aufweist, welche die Transportvorrichtung 4 bzw.

die Transportbahn 24 von drei Seiten her leicht zugédnglich
macht. In den sich zwischen den beiden Transportbdndern 11
und 12 befindenden Stiitzlaschen 26 und 27 der Platte 25 ist

ein zylindrischer Fiihrungsstab 31 parallel zur Fithrungsbahn

24 verlaufend befestigt, auf dem mittels einer Fiithrungsbuch-

se 32 axial verschiebbar eine Halterung 33 gelagert ist. Diese
Halterung 33 besteht aus einem Flachteil 34, der zwei die Fiih-
rungsbuchse 32 aufnehmende abgewinkelte Laschen 35 und 36
aufweist, sich liber die gesamte Breite der Platte 25 erstreckt
und an beiden Enden mit vertikal nach oben gerichteten Stuitz-

elementen 37 und 38 versehen ist. Diese Stiitzelemente 37 und

- 11 -
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38 sind jeweils mit etwa vertikal oder rechtwinklig zur Trans-
portbahn 24 verlaufenden Fithrungsschlitzen 39 bzw. 40 zur
vertikal beweglichen Aufnahme einer Welle 41 versehen, auf
welcher zwei zylindrische Scheiben 42 und 43 als Bremselemente
angeordnet sind, die lose, d.h. nur mit ihrem Gewicht, auf

den Transportbandern 11 und 12 aufliegen. Die Welle 41 ist

in den Fiithrungsschlitzen 39 und 40 der Stiitzelemente 37 und

38 nicht nur vertikal beweglich sondern auch drehbar gefiihrt.
In axialer Richtung ist sie gegen Verschieben durch Sicherungs-
scheiben 44 gesichert.

Damit die beiden Scheiben 42 und 43 einerseits einfach auf

die Welle 41 aufgebracht werden kodnnen und andererseits auf
der Welle 41 sowohl in axialer Richtung leicht verschiebbar

als auch in der jeweils gewlinschten axialen Position fixierbar
sind und damit aber auch gleichzeitig ein Synchronlauf zwischen
den beiden Scheiben 42 und 43 wdhrend des Betriebes der Trans-
portvorrichtung 4 gew&dhrleistet ist, sind die beiden Scheiben

42 und 43 jeweils in ihren zentralen Nabenbohrungen 45 mit
radialen Ringnuien 46 versehen, in denen sich aus Gummi oder
einem &hnlichen elastischen Material bestehende O-Ringe 47
befinden, die zwischen der Welle 41 und den Scheiben 42 und
43 jeweils eine kraftschliissige Verbindung, d.h. eine Friktions-
kupplung bilden.

Diese beiden Friktionskupplungen dienen dem Zweck, einen Syn-
chronlauf zwischen den beiden Scheiben 42 und 43 und zugleich

deren axiale Verschiebbarkeit auf der Welle 41 zu gewdhrlei-

- 12 -
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sten. Der Synchronlauf der beiden Scheiben 42 und 43 ist fur
eine korrekte Ausrichtung des Falzgutes von besonderer Bedeu-
tung. WHre dieser Synchronlauf nicht gewdhrleistet, so bestiin-
de die Gefahr, dafl das Falzgut nicht parallel zur Welle 41
sondern schrdg dazu die Transportvorrichtung verl&ft.

Um auch bei Falzgut mit glatter Oberfldche einen ausreichend
guten Reibungsschlufl zwischen dem Falzgut und den Umfangs-
flachen der Scheiben 42 und 43 als Voraussetzung fiir die Gewdhr-
leistung eines korrekten Ausrichteffektes zu erzielen, sind die
Umfangsflachen der Scheiben 42 und 43 jeweils mit einem Reib-
belag 48 versehen, der beispielsweise aus Gummi oder einem

dhnlichen Material bestehen kann.

Fur ein storungsfreies Arbeiten der Transportvorrichtung 4

ist es auch wichtig, daf der Abstand der beiden Scheiben 42
und 43 bzw. der Welle 4! von der Auswerferstelle A, welche
von dem Auswerferwalzenpaar 7/8 gebildet wird, zumindest an-
ndhernd der Lange des Falzgutendformates entspricht, die norma-
lerweisc von der mittels des Papieranschlages 5 eingestellten
Falztaschentiefe der Falztasche F2 bestimmt ist. Aus diesem
Grunde ist die Halterung 33 durch ein flexibles Zugglied 50
in Form eines Kunststoffdrahtes, einer Schnur oder einer Kette
mit dem aus einer Schiene bestehenden Papieranschlag 5 der
Falztasche F2 verbunden. Dabei ist das Zugglied 50 {iber eine
am unteren Ende der Falztasche F2 angeordnete Umlenkrolle

51 gelenkt, so daB dann, wenn der Papieranschlag 5 in Rich-

- 13 -
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tung des Pfeiles 52 auf eine grdfiere Falztaschentiefe und somit
auf ein groBeres Falzgutendformat eingestellt wird, sich auch
der Abstand der Welle 41 der Transportvorrichtung 4 von der
Auswurfstelle 8 im gleichen MaB vergrdfert und zwar in diesem
Falle durch die Wirkung einer Druckfeder 53, die auf dem Fiih-
rungsstab 31 zwischen der Haltevorrichtung 33 und der Lasche
36 angeordnet ist. Eine Verstellung des Papieranschlage: 5
in entgegengesetzter Richtung, also in Richtung des Pfeiles
54, ergibt eine entsprechende Verkiirzung des Abstandes zwischen
der Welle 41 und der Auswurfstelle A, d.h. eine entsprechende -
Verschiebung der Halterung 33 in Richtung des Pfeiles 55. Es
ist dabel zwar grundsédtzlich gleichgiiltig, auf welche Weise
die Verstellung des Papieranschlages 5 in der Falztasche F2
erfolgt; zweckmdfBig und vorteilhaft im Sinne einer Bedienungsverein-
fachung ist es jedoch, wenn wie im Ausfiihrungsbeispiel vorgesehen,
die Anschlagschiene 5 an ihren beiden Enden mit Zahnriemen
56 und 57 verbunden ist, die parallel zur Falztasche 2 verlaufend
neben dieser angeordnet und gemeinsam iber eine Antriebswel-
le 58 im Sinne einer Verstellung des Papieranschlages 5 bewegt
werden konnen. Die Antriebswelle 58 ist zu diesem Zweck mit
einem auflerhalb des Gehduses 29 angeordneten Drehknopf 59
versehen. An Stelle des sonst bei solchen Stauchfalzmaschinen
iiblichen, ortsfesten Skalenlineals ist beim Ausfiihrungsbeispiel
in einem pultférmigen Gehdusevorsprung 60 (Fig. 1) unter einem
Gehdusefenster 61 ein Skalenband 62 vorgesehen, das iiber zwei

Rollen 63 und 64 gespannt ist und iber einen Riementrieb 65

- 14 -
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mit der Antriebswelle 58 in Verbindung steht. Zur jeweils exak-
ten Einstellung des Papieranschlages 3 der Falztasche F1 ist
ein zweites Skalenband 60 vorgesehen, dafl in analoger Weise
angeordnet ist und angetrieben wird und das durch ein zweites
Geh#usefenster 67 ~es Geh&dusevorsprunges 60 able-bar 1st.
Damit der FluR de: Falzgutes auf der Transportbahn 24 durch
das Zugglied 5C nicht gestort wird, ist seine Verbindungsstiel-

le mit cer Helterung 33 unterhaib der Transpertbahn Z4 ange-

m

ordnet. Im Ubrigen verlduft ca ugglied 50 unterhalb der
Falzwa:zen W. bis Wi und der Auswerferwalzen 7/&% oberhalb
der Artiriebswelle 17 durch das Walzenwerk 2 und unterhalb

der Falztasche FZ zur Umlenkrolle 51. Durch die Druckfeder

53 wirc das Zugglied 50 iiberdies dauernd gespannt gehalten.

Von aer. Transportbéndern 1} unc 1. gelangen die durch die
Transpcrtverrichiung 4 schuppenartig aufgereihtern, Falzgutexempla-
re auf einen Ablegetisch 685 der unterhalb der Transportbahn

24 an der unteren Gehdusestirnwand 71 angeordnet ist (Fig.

1.

Beim Ausfithrungsbeispiel der Fig. 4 und 5 fehlt die den Auflege-
tisch fuir die oberen Transportbahntrums 11' und 1.' als Auflegefla-
che dienende Tischplatte 25. Statt dessen ist der Flachteil 34°

der Halierung 33' unmittelbar unter den Transportbahntrums

11" unc 12' angeordnet, sodafl diese beriihrend dariiber gleiten

bzw. durch das Gewicht der in vertikaler Richtung beweglichen

- 15 -
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Scheiben 42 und 43 auf die Oberfldche des Flachteiles 34' gedriickt
werden. Dabei ist die Halterung 33' an den HuBeren Enden

des Flachteiles 34' jeweils mit nach unten rechtwinklig abgebogenen
Stitzlaschen 35' bzw. 36' versehen, die jeweils mittels einer
Fihrungsbuchse 32' auf seitlich neben den Transportbandern

11 und 12 angeordneten, parallel dazu verlaufenden Schienen

31" verschiebbar gefithrt sind. An einem zwischen den beiden
Transportbdndern 11 und 12 am Flachteil 34' angeordneten,

nach unten abgebogenen Winkelstiick 49 ist das Zugglied 50

in der gleichen Weise befestigt wie beim Ausfithrungsbeispiel

der Fig. 1 bis 3, sodafBl auch bei dieser Ausfiihrungsform durch
das Zugglied 50 die in gleicher Weise wirksame Verbindung
zwischen der Halterung 33' und dem Papieranschlag 5 der Falzta-
sche F2 hergestellt ist. Die Flihrungsschienen 31' sind jeweils
durch winkelférmice Halter 69 und 70 am Gehduse 29 befestigt.

Bei dieser Ausfithrungsform ist auch keine Druckfeder 53 erforder-
lich, weil durch die zwischen dem Falchteil 34' und den oberen
Transportbahntrums 11' und 12' der beiden Transportbédnder

11 und 12 das Zugglied 50 durch die Reibung zwischen diesen
Teilen dauernd gespannt gehalten wird, zumindest dann, wenn

die Transportbdnder 11 und 12 laufen.

Im Ubrigen ist diese Ausfilhrungsform gleich ausgebildet wie
diejenige, die vorstehend anhand der Fig. 1 bis 3 beschrieben

ist. Auch die Funktionsweise ist die gleiche.

- 16 -
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Die beiden in Fig. 6 und 7 dargestellten Ausfithrungsbeispie-
le entsprechen der Ausfithrungsform, die in den Fig. 1 bis
3 wiedergegeben ist, mit dem Unterschied, dafl statt der Schei-
ben 42 und 43 und der Welle 41 andere Bremselemente 42/1
bzw. 42/2 an einem nicht drehbaren Querbalken 41/1 bzw. 41/2
befestigt sind. Die Halterung 33 ist in gleicher Weise vorhanden
wie beim Ausfihrungsbeispiel der Fig. 1 bis 3. Am Querbalken
£1/1 sind an Stelle der Scheiben 42 und 43 mittels Schrauben
75 zwei Federbiigel 76 aus Federbandstahl befestigt. Diese Federbii-
gel 76 weisen jeweils einen oberen horizontalen, unmittelbar
auf dem rechteckig profilierten Querstab 41/1 aufliegenden geraden
Abschnitt 77 auf, an welchen sich ein etwa kreisbogenformig
nach unten gebogener Abschnitt 78 anschlief3t, der schliefilich
in einen etwa horizontal zur Transportbahn 24 verlaufenden
Abschnitt 79 ibergeht, der von der Transportbahn 24 einen
gewissen Abstand aufweist und einen kreisférmigen Durchbruch
7¢' besitzt, in dem eine Metallkugel 80 lose drehbar gelagert
ist. Damit diese Metallkugel 80 nach oben nicht aus dem Durch-
bruch 79' herausspringen kann, ist ein Endabschnitt 81 U-formig

zu einer kédfigartigen Form lber die Kugel 80 gebogen.

Wahrend das aus der Auswurfstelle A ankommende Falzgut bei
den Ausfiihrungsformen der Fig. 1 bis 3 bzw. 4 und 5 jeweils
mit der vorlaufenden Querkante unmittelbar unter die Scheiben
£2 und 43 gelangt und von diesen dann auf die Transportbin-

der 11 und 12 bzw. auf das bereits auf den Transportbandern

- 17 -
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aufliegende Falzgut geprefit wird, gelangt bei der Ausfiihrungs-
form der Fig. 6 das aus der Auswurfstelle A kommende Falzgut
in analoger Weise unter die Kugeln 80, welche dann die AnpreB-

funktion anstelle der Scheiben 42 und 43 iibernehmen.

Ahnlich verhidlt es sich bei der Ausfuhrungsform der Fig. 7,

bei der die Bremselemente 42/Z ebenfalls aus Federbiigeln 82
bestehen, welche jedoch keine Kugeln aufweisen. Die Federbizel
82 bestehen ebenfalls aus Federbandstahl und weisen einen
paraliel zur Transpertbahn 2{ verlaufenden, mittels Schrauber

75 auf dem Querbalken [1/2 befestigten, oberen geraden Abschnitt
83 auf, an welchen sich ein bogenfdérmiger Abschnitt 84 anschiiefit,
der federnd auf den Transportbdndern 11 und 12 bzw. auf dem
sich darauf befindenden Falzgut aufliegt und dieses auf die

Transportbdnder pref:t.

Es ist klar, dafl bei den Ausfihrungsformen der Fig. € und

7, wo keine synchron laufenden Scheiben als AnpreBR- bzw.
Bremselemente vorhanden sind, der Synchronlaufeffekt, der zur
Ausrichtung des Falzgutes bzw. zu einem {iber die ganze Brei-
te gleichm&dBigen Antrieb des Falzgutes benutzt werden kann,
nicht vorhanden ist. Aber auch bei diesen Ausfihrungsformen
sind die Halterungen 33 durch die Zugglieder 50 in der gleichen
Weise mit dem Papieranschlag 5 der Falztasche F2 verbunden,
wie beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1 bis 3 bzw. 4 und

5, sodafl auch hier eine automatische Einstellung der Bremsele-

- 18 -
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mente bzw. der Halterungen 33 durch die Verstellung des Pa-

pieranschlages 5 in der Falztasche F2 gewHhrleistet ist.

Die schuppenartige Aufreihung des die Auswurfstelle A verlas-
senden Falzgutes durch die Transportvorrichtung 4, kommt bei
allen Ausflihrungsbeispielen dadurch zustande, dafl sich die
Transportbéinder 11 und 12 wesentlich langsamer bewegen, als
der Durchlaufgeschwindigkeit des Falzgutes durch die Walzen
W1l bis W3 entspricht und dafl das Falzgut durch die Bremsele-
mente, d.h. durch die Scheiben 42 und 43 bzw. durch die Feder-
biigel 76 bzw. 82 unmittelbar nach Verlassen der Auswurfstelle
8 auf die wesentlich geringere Transportgeschwindigkeit der
Transportbdnder 11 und 12 agebremst wird. Dabei kann es sein,
dafl die Falzgeschwindigkeit zehnmal gréfler ist als die Trans-
portgeschwindigkeit der Transportbander 11 und 12, sodafll ein
Kantenabstand zwischen den einzelnen Falzgutexemplaren in

der aufgeschuppten Reihung von etwa 1 cm entsteht, was na-

tirlich u.a. auch von dem Ausgangsformat und dem Endfalz-

format abhiangt.
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1. Stauchfalzmaschine rﬁit mehreren jeweils einen verstellbaren
Papieranschlag aufweisenden Falztaschen und mit einer Trans-
portvorrichtung zum schuppenartigen Aufreihen des die Falz-
vorrichtung verlassenden Falzgutes, wobei die Transportvor-
richtung wenigstens ein endloses Transportband aufweist,
dessen cber:: Trum in einer unterhalb einer Falzgutauswurf-
stelle der Falzverrichtung angeordneten Transportbahn verlduft
und 1r. Ausiaulrichtung mit einer geringeren Geschwindigkeit
arngetrieven 1ist als der Auswurfgeschwindigkeit entspricht
und wcbeil wenigstens ein federnd und/oder durch Schwerk-
kraft vertikal beweglich auf dem oberen Transportbandtrum
bzw. auf dem das Transportbandirum bedeckenden Falzgut
aufliegendes, ar einer Halterung befestigtes Bremselement
vorgesehen ist. welcheé mit der Halterung parallel zur Trans-
portbann auf unterschiedliche Abstdnde von der Falzgutaus-
wurfstelle einstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, dafi die
Halterung (33, 33') des Bremselementes (42, 43, 42/1, 42/2)
durch ein fiexibles Zugglied (50) mit dem Papieranschlag
(5} der unmittelbar von der Falzgutauswurfstelle (A) ange-
ordneten Falztasche (F2) veorbunden ist und durch dessen
Einstellung auf das Falzgutendformat auf den dem Falzgut-

endformat entsprechenden Abstand von der Falzgutauswurf-

stelle {A) einstellbar ist.
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2. Stauchfalzmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dafl das Zugglied (50) zwischen dem Papieranschlag
(5) und der Halterung (33, 33') des Bremselementes (42,
43 bzw. 42/1, 42/2) derart gefithrt ist, daB eine vom Zug-
glied (50) auf die Halterung (33, 33') ausgeiibte Zugkraft
der Auswurfrichtung des Falzgutes bzw. der Transportrichtung

des Transportbandes (11, 12) entgegengerichtet ist.

w

. Stauchfalzmaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl die Halterung (33, 33') einen unterhalb des
oberen Transportbandtrums (11', 12') angeordneten, sich
iiber die gesamte Transportbandbreite ersireckenden Falchteil
(34, 34') aufweist, der beiderends mit vertikalen Stiitzelementen
(37, 38) versehen ist, welche gemeinsam iiber der Transportbahn
(24) eine Welle (41) oder einen Querstab (41/1, 41/2) tragen,
auf welcher bzw. an welchem wenigstens ein Bremselement

(42, 43, 42/1, £2/2) befestigt ist.

L. Stauchfalzmaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dafB der Flachteil (34') der Halterung (33') unmittel-
bar unter dem oberen Transportbandtrum (11', 12') angeord-

net und auf zwei parallelen Fiihrungsschienen (31') gela-

gert ist.

. Stauchfalzmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4, bei

wt

der die Transportvorrichtung auf der Seite der Falzvorrichtung
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angeordnet ist, welche der das Falzgutendformat bestimmenden
Falztasche (F2) gegeniberliegt, dadurch gekennzeichnet,

daBR das aus einer Schnur, einem Seil, einer Kette oder einem
Draht bestehende, flexible Zugglied mit seinem einen Ende
unmittelbar am Papieranschlag (5) und mit seinem anderen‘
Ende unterhalb der Transportbahn (24) unmittelbar an der
Halterung (33, 33') befest:gt und um ein Umlenkorgan (51)

gefihrt ist, weiches sich am &uBleren Ende der Falztasche

(F2) befindet.

. Stauchfalzmaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, daBl die Transportvorrichtung (4) zwei aus zylindrischen
Scheiben (42, 43) gleichen Durchmessers bestehende Brems-
elemente aufweist, die im Abstand voneinander auf einer

in den Stitzelementen (37, 38) der Halterung (33, 33') dreh-
bar gelagerten Welle (41) angeordnet und deren Mantelfidchen

jeweils mit einem Reibbelag (48) versehen sind.

Stauchfalzmaschine nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dafl die Scheiben (42, 43) jeweils Nabenbohrungen (45)
mit Ringnuten (46) aufweisen, in denen Friktionselemente
z.B. in Form von O-Ringen aus Gummi (47), untergebracht
sind, welche jeweils eine Friktionskupplung zwischen den
Scheiben (42, 43) einerseits und der Welle (41) andererseits
bilden und eine axiale Verschiebung der Scheiben (42, 43)

auf der Welle (41) ermdglichen.
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