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@ Treibstangenschloss.

@ Bei einem Treibstangenschiof ist die Treibstange (10}
wahlweise von einem Schiielzylinder (30} aus oder von ei-
nem Handbetitigungselement (44) aus verstellbar. Dabei
kann die Treibstange von dem Handbetéatigungselement in
beide Richtungen bewegt werden, wabei das zwischen dem
SchiieBzylinder und die Treibstange eingeschaltete Zahn-
radgetriebe mitgenommen wird. Zwischen dem Schlie3-
zylinder und dem Zahnradgetriebe befindet sich eine durch
Schlisseleinstecken betatigbare Kupplung. Das Zahnradge-
triebe {A) wirkt auf die Treibstange {iber einen Verschiebe-
und Sperrmechanismus (B) ein. Der Verschiebe- und Spe-
rrmechanismus bewirkt in einem ersten Teildrehweg eine
Verschiebung der Treibstange, wobei innerhalb dieses Teil-
drehwegs eine Ruckwirkung von der Treibstange auf das
Zahnradgetriebe moglich ist. In einem zweiten Teildrehweg
bewirkt der Verschiebe- und Sperrmechanismus eine Sper-
rung der Treibstange. Dann ist eine Verstellung des Zahn-
radgetriebes von der Treibstange aus nicht mehr moglich,
ohne dall die Sperrung auf einer Stitzwirkung des
SchlieBzylinders {30) beruht.
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Treibstangenschlof

Die Erfindung betrifft ein TreibstangenschloB nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein solches TreibstangenschloB ist aus der Europédischen
Offenlegungsschrift 92 630 bekannt.

Bei dem bekannten SchloB kann man von dem SchlieBzylinder
aus iber das Zahnradgetriebe einen Schubriegel zwischen
SchlieBstellung und der Offnungsstellung verschieben. Mit
dem Schubriegel ist iiber eine Kurvenbahn-Kurvenfolgerver-
bindung die Treibstange verbunden, so daB beim Zuriick-
ziehen des Schubriegels aus der VerschluBstellung in die
bffnungsstellung auch die Treibstange aus der VerschluB-
stellung in die Offnungsstellung gegen Federkraft ver-~
schoben wird. Von dem Handbetdtigungselement aus kann
Uber die totgangbehafte&s.getriebliche Verbindung die
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Treibstange aus der VerschluBstellung in die Offnungs-
stellung bewegt werden, ohne daB8 dabei das Zahnradge-
triebe mitgenommen wird. Das Zahnradgetriebe kann nur
von dem SchlieBzylinder aus in Drehung versetzt werden.
Demgem#8 kann der Schubriegel, der {iber das Zahnrad-
getriebe mit dem SchlieBzylinder verbunden ist, nur vom
SchlieBzylinder aus, d. h. mittels des Schliissels ver-
schoben werden. Klemmt der Schubriegel in der ihm zu-
gehdrigen Ausnehmung des SchlieBblechs oder SchlieB-
kastens, so mu8 die Klemmung durch tUbertragung eines
entsprechend grof8en Drehmoments von dem Schllissel aus
{iber das Getriebe liberwunden werden. Dies bedeutet eine
starke, zu raschem VerschleiB fiihrende Belastung des
empfindlichen SchlieBzylinders. In der abgesperrten
Stellung des Treibstangenschlosses wird der Schubriegel
in seiner VerschluB8stellung durch den SchlieBzylinder
iiber das Zahnradgetriebe gesperrt gehalten. Eine Kraft
auf den Schubriegel, die diesen in die Offnungsstellung
zuriickzubringen sucht, wird also zwangsl&ufig iiber das
Zahnradgetriebe auf den SchlieBzylinder libertragen und
fihrt, wenn der Schlliissel des SchlieBzylinders abgezo-
gen ist und die Zuhaltestifte teils im SchlieBzylinder-
geh8use teils im SchlieBzylinderkern sperrend aufgenommen
sind, zu einer Verklemmung von SchlieBzylindergehduse,
SchlieBzylinderkern und Zuhaltungsstiften. Diese Klemmung
kann nur dadurch ilberwundenh werden, daB der Schliissel in
den SchlieBzylinder mit entsprechend groBer Kraft einge-
drickt wird, was erneut zu einer starken Belastung des
empfindlichen SchlieBzylinders fiihrt.

Aus der DE-PS 30 15 104 ist ein TreibstangenschloB bekannt,
bei dem die Treibstange von dem SchlieBzylinder aus iiber
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ein Getriebe verschoben werden kann. Wenn die an der
Treibstange angebrachten SchlieBelemente beispielsweise
infolge eines Verzogenseins der Tir oder des Fensters
nur schwergdngig hinter die SchlieBfliche des zugé-
hérigen Blendrahmens einlaufen, so muB8 eine groBe Kraft
durch den Schliissel, den SchlieBzylinder und das Ge-
triebe auf die Treibstange ilbertragen werden. Das
gleiche gilt natiirlich auch beim Offnen des Treib-
stangenschlosses. Tritt nach VerschlieBen des Schlosses,
d. h. nach Abziehen des Schliissels eine Belastung auf
die Treibstange ein, beispielsweise durch Setzen des
Tirflligels oder durch unsachgemdBe Behandlung, so werden
die hierbei in den Treibstangen auftretendenAKrafte

iiber das Getriebe auf den empfindlichen SchlieB8zylinder
ibertragen und fiihren zu der weiter oben bereits kriti-
sierten Verspannung im SchlieBzylinder, die nur durch
krdftiges Eindriicken des Schliissels in den SchlieBzylinder
geldst werden kann mit entsprechend groBer Abnilitzung von
SchlieBzylinder und Schliissel. Es ist zwar bei dieser be-
kannten Ausfiihrungsform ein Handbetdtigungselement in
Form einer DriickernuB vorhanden; dieses Handbetdtigungs-
element wirkt aber nur auf eine Falle und nicht auf die
Treibstange. Die Treibstange kann also nur von dem

SchlieBzylinder aus in Funktionsbewegung gesetzt werden.

Aus der DE-PS 30 34 764 ist ein TreibstangenschloB8 bekannt,
bei dem die Treibstangen iliber ein Getriebe wiederum nur
von dem SchlieBzylinder aus verstellt werden kdnnen. Es
ist eine VorsichtsmaBnahme getroffen, um bei Kraftein-
leitung auf die in VerschluBstellung befindlichen Treib-
stangen von auBen diese Kraft durch zusammenwirkende An-

schldge abzufangen, die nach einer gewissen Drehung der



0168001

Getriebeelemente zusammentreten. Es ist hierbei nicht
zuverldssig sichergestellt, daf bei Krafteinleitung
auf die Treibstange von auBen keine Krdfte auf den
Schliefzylinder ibertragen werden. Im {ibrigen muf

der SchlieBfzylinder und der Schliissel alle Krédfte
aufnehmen, die zur Verstellung der Treibstange not-
wendig sind und die, wie bereits weiter oben angedeu-
tet, erhebliche Gr&fen haben k&nnen, beispielsweise
wenn ein Verzug eingetreten ist oder wenn Dichtungs-

elemente komprimiert werden miissen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Treib-
stangenschlof gattungsgeméifer Art so auszubilden,
da8 der Schliefzylidner weitgehend entlastet ist.

Zur Losung dieser Aufgabe werden die Mafnahmen nach
dem kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 vorgeschlagen,
wobei dort zwei Lasungsalternativen'aufgezeigt werden.
Besonders vorteilhaft bei der erfindungsgemdfen L&sung
ist, daB8 nach Sperrung der Treibstange in der Ver-
schluBstellung Krédfte, die auf die Treibstange von
auBen einwirken, nicht mehr auf den Schliefzylinder
iibertragen werden koénnen, gleichgiiltig ob das Hand-
betdtigungselement von innen und aufen oder nur von
einer Seite zugénglich ist.Insofern ist der Schlief-
zylinder auf alle Fdlle entlastet.
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Die MaBnahmen &s Anspruchs 2 tragen dem gelegentlich be-
stehenden Bedilirfnis Rechnung, daB man eine Tiir oder ein
Fenster ohne Treibstangenbetdtigung zuschlagen und dann
mittels eines Drehknaufs oder eine Tlirklinke wieder &ffnen
kann. Die Kopplung des Zurickziehens der Falle einerseits
und der Verstellung der Treibstange aus der VerschluB-
stellung in die Offnungsstellung, fir den Fall, daSB

die Treibstange auf VerschluB8stellung gebracht war, stellt

eine einfache Handhabung von dem Handbetdtigungselement
aus sicher.

Die MaBnahmen des Anspruchs 3 sorgen dafiir, daB insbesondere
bei Unzugdnglichkeit des Handbetdtigungselements von der
AuBenseite die Falle auch von dem SchlieBzylinder aus
zuriickgezogen werden kann. Auch hier ist wieder zu sagen,
daB man natilirlich die Falle auch dann vom SchlieBzylinder
aus zuriickziehen kann, wenn gleichzeitig die Zurlickzieh-
mdglichkeit durch einen Drehknauf oder eine Tiirklinke

iiber das Handbetdtigungselement gegeben ist, daB aber

schon aus Griinden der Bequemlichkeit von dieser M&glich-

keit in der Regel wohl nicht Gebrauch gemacht werden wird,
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so daB insoweit die Entlastungsfunktion fiir den Schlief-
zylinder auch sichergestellt ist.

Der Anspruch 4 gibt einen bevorzugten Aufbau fir die
totgangbehaftete getriebliche Verbindung zwischen dem
Handbet&tigungselement und der Treibstange wieder, wo-
bei die Vorteile dieser Art von getrieblicher Verbindung
in dem geringen Raumbedarf, in der beliebigen Wdhlbar-
keit des Ubersetzungsverhdltnisses und insbesondere auch
darin liegen, daB durch dieses zweite Zahnradgetriebe
einerseits eine Bewegung von dem Handbetdtigungselement
auf die Treibstange und andererseits eine Bewegung von
der Treibstange auf das zweite Zahnradgetriebe bis zur
Stelle des Totgangs iibertragen wexrden kann. Dies ist
deshalb bedeutsam, weil dann das TreibstangenschloB von
dem Handbetdtigungselement aus jederzeit in die Offnungs-
oder in die VerschluB8stellung der Treibstange iiberge-
filhrt werden kann, gleichgiiltig wie der gerade bestehende
Zustand erreicht worden ist (durch Drehen des SchlieB-

zylinders oder durch Drehen des Handbetdtigungselements).

Der Anspruch 5 gibt eine bevorzugte Ausbildung des Uber-
tragungsgetriebes an, das zwischen dem ersten Zahnrad-
getriebe und der Falle vorgesehen ist.

Der Vortéil dieser Art von Ubertragungsgetriebe liegt
unter anderem darin, daB ein verhdltnismd&Big grofBer
Abstand zwischen dem ersten Zahnradgetriebe und der Falle
iiberbriickt werden kann, ohne daB allzuviele Getriebeele-
mente erforderlich sind. Die Ausriickung des Eingriffs-
teils aus dem Umlaufweg des Gegeneingriffteils durch

das erste Zahnradgetriebe wd@hrend des ersten Teildrehwegs
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sorgt dafiir, daB der erste Teildrehweg beliebig lang
gewdhlt werden kann, ohne daB Gegeneingriffsteil und
Eingriffsteil den Bewegungsablauf stdrend in Eingriff
treten. Dies ist insbesondere dann von Bedeutung, wenn
man mehrere Umdrehungen des SchlieBzylinders und damit
des ersten Zahnradgetriebes vorsehen will, um die Treib-

stange von der O8ffnungs- in die VerschluBstellung oder
zuriick zu bewegen.

Der'Vérsjugha-und Sperrmechanismus ist insbesondere im
Hinblick éuf die Erzielung eines einfachen und preis-
glinstigen Aufbaus entsprechend den Angaben des Anspruchs

6 aufgebaut. Daneben bieten sich zahlreiche andere L®sungs-
méglichkeiten flir den Aufbau des Verschiebe- und Sperr-
mechanismus an. Beispielsweise kann man sich denken, da8
der Verschiebeteil des Verschiebe- und Sperrmechanismus
auf einem Zahnradsystem beruht, welches die Bewegungs-
libertragung in zwei..Richtungen, d. h. einmal von dem
ersten Zahnradgetriebe auf die Treibstange und ein ander-
mal von der Treibstange auf das erste Zahnradgetriebe ge-
stattet, wdhrend man den Sperrteil des Verschiebe und
Sperrmechanismus als ein beliebiges Nockensystem ausbilden
kann, das zwar eine Bewegung von dem ersten Zahnradge-
triebe in Richtung Treibstange libertridgt, umgekehrt aber
keine Bewegung von der Treibstange zurilick in das erste
Zahnradgetriebe einleiten l#Bt, so daB die Treibstange in
dem gesperrten Zustand durch von auBen einwirkende Kréfte
nicht bewegt werden kann.

Im Falle einer Ausbildung des Verschiebe- und Sperrmechanis-
mus gemdB Anspruch 6 kann der Eingriffsteil entsprechend
Anspruch 7 durch das Umlaufrad gesteuert sein, d. h. die

Ausriickbewegung des Anspruch 5 kann von der Umlaufbewegung
des Umlaufrads hergeleitet werden.
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Die MaBnahme des Anspruchs 8 sorgt dafiir, daB der Benutzer
das Handbetdtigungselement, also insbeéondere ein Tlr-
klinke oder einen Drehknauf, der mit dem Handbetdtigungs-
elemente verbunden ist, stets in einer gewohnten Ruhe-
lage vorfindet.

Bei einer Ausbildung des SchlieBelements gemdf Anspruch 9 ist wegen
der Reibung zwischen SchlieBelement ury® Treibstange eine Entlastung
Ffes Schliefzylidners hesonders bedeutsam.

Der Anspruch 10 gibt eine bevorzugte Art der schliissel-
betdtigten Kupplung zwischen dem SchlieBzylinder und
dem ersten Zahnradgetriebe an. Flir die Ausbildung
dieser Kupplung im einzelnen kann auf bekannte LOsungen
zuriickgegriffen werden, die zur Kupplung eines SchlieB-
barts mit einem Zylinderkern durch Vermittlung der
Schliisselspitze in der Literatur und in der Praxis ge-
macht worden sind.

Der Anspruch 11 gibt ein bevorzugtes Ubersetzungsver-
hiltnis des ersten Zahnradgetriebes an, bevorzugt inso-
fern als es das Bewegen der Treibstange und der damit
verbundenen SchlieBelemente mit einem dem groBen Dreh-

weg entsprechenden kleinen Drehmoment und damit entsprechend

geringer Belastung des SchlieBzylinders und des Schliissels
gestattet.

Der Anspruch 12 gibt eine bevorzugte Wahl des Uber- -
setzungsverhdltnisses im zweiten Teildrehweg an. Da hier
keine groBen Kr&fte mehr zu lbertragen sind, geniigt ein
verhdltnismdB8ig kleiner Drehweg.

Die Bemessung des dritten Teildrehwegs entsprechend

dem Anspruch 13 kommt daher, daB dieser dritte Teildrehweg
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gegen Federkraft durchlaufen werden muB und deshalb nur

eine einzige Fingerkonfiguration an dem Schliissel mdglich
ist und kein Nachfassen.

Die Vorschrift des Anspruchs 14 beruht auf der Absicht, das
Verstellen der Treibstange zwischen 0ffnungs- und VerschluB-
stellung mittels des Handbetd&tigungselements innerhalb des
gleichen Drehwegs des Handbetdtigungselements bewirken zu
kénnen, der auch notwendig ist, um von dem Handbetdtigungs-
element aus die Falle zuriickziehen zu kb6nnen, wobei hier-
fiir konventionellerweise ein Drehwinkel von 45° zur Ver-
figung steht. Dies bedeutet zwar, daB ein nur kleiner
Drehweg zur Verfiligung steht, um die Treibstange zwischen
VerschluBstellung und Offnungsstellung und zurick zu
bewegen, d. h. also eine verhdltnismdBig groBe Kraft auf-
gebracht werden muB, um die Bewegung der Treibstange zu
bewirken, insbesondere wenn ein durch die Treibstange
bewegtes SchlieBelement s;hwergéngig hinter ein SchlieB-
blech oder dergleichen eintritt. Andererseits kann dies

in Kauf genommen werden, weil das Handbetdtigungselement
in der Regel mit einem Drehgriff oder einer Tilirklinke
verbunden ist, die das Anlegen groBer Krdfte durch die
Hand gestattet, wobei auch zu bedenken ist, daB zwischen
dem Handbetdtigungselement und der Treibstange keine so
empfindlichen Teile eingeschaltet sind, wie der SchlieB-
zylinder.
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Die Ausbildung gemdf Anspruch 15 sorgt dafiir, das
noch mehr Funktionen von dem Handbet&tigungselement
aus eingeleitet werden koénnen, und damit fiir eine
weitere Entlastung des Schliefizylinders.

Bei der erfindungsgeméfen LOsung kann die Treibstange
von dem Handbetdtigungselement aus verschoben werden,
wobeli entweder, nd@mlich bei gezogenem Schliissel, der
Schliefzylinder von dem ersten Zahnradgetriebe iber-
haupt getrennt ist oder - bei steckendem Schliissel -
der Zylinderkern iiber das erste Zahnradgetriebe mit-
genommen wird, ohne da8 nennenswerte Kradfte durch das
erste Zahnradgetriebe {ibertragen werden miissen. Ist
das SchloB bzw. die Tlr oder das Fenster, von dem das
Schlof aufgenommen ist, so ausgestaltet, daB das
Handbetdtigungselement von innen und von aufen zugdng-
lich ist, so besteht iiberhaupt kein Bedarf, die Treib-
stange von dem SchlieB8zylinder aus zu verschieben; die
Treibstange kann vielmehr zwischen der Offnungs- und
derVerschlufstellung durchwegs von dem Handbetd&tigungs-
element aus bewegt werden, ndmlich iiber eine Tir-
klinke oder einen Drehknauf, die innen und aufen ange-
bracht sind. In diesem Fall muB8 der Schliefzylinder
notwendigerweise nur dazu benutzt werden, um die Sper-
rung der Treibstange herbeizufiihren, wozu das Getriebe
von dem Schlieﬁzylinder aus durch den zweiten Teil-
drehweg -gedreht wird.

Handelt es sich um eine Fenster- oder Tiiranordnung,
bei der das Handbet&tigungselement nur auf der Tiir-
innenseite bzw. Fensterinnenseite zur Aufnahme einer
Tlirklinke oder eines Drehknaufs ausgebildet ist und

das Handbetdtigungselement von auBen unzugédnglich ist,
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so muB beim Offnen der abgesperrten Tiir von aufien
mittels des SchlieBzylinders zundchst die Sperrung

.geldst und dann die Treibstange aus der VerschluB-
stellung in die Offnungsstellung zuriickgezogen werden,
so daB8 hierbei eine Belastung des Schliefzylinders
durch Ubertragung von Krdften nicht ausgeschlossen
ist. Gleichwohl tritt Uber die Lebenszeit des Treib-
stangenschlosses betrachtet, die Entlastung ein, weil
ndmlich alle Offnungs- und VerschlieBvorgédnge mit
Ausnahme des eigentlichen Sperrvorgangs auf der In-
nenseite liber das Handbetdtigungselement vorgenommen
werden kodnnen.

Natiirlich besteht bei dem erfindungsgemédfen Treibstan-
genschlof bei steckendem Schliissel oder verfiligbarem
Schliissel immer die Moglichkeit, die Bewegung der
Treibstange auch von dem Schliefzylidner aus vorzuneh-
men. Da aber andererseits das Handbetdtigungselement
zur Verfiigung steht und zumindest von der Tlir- bzw.
Fensterinnenseite aus zugdnglich ist, kann damit ge-
rechnet werden, daf jedenfalls dann, wenn das Bewegen
der Treibstange iiber den Schliefizylinder eine groSe
Kraftanstrengung erfordert, ein verstd@ndiger Benutzer
die Bewegung der Treibstange iiber einen Drehknauf oder
eine Tilirklinke und damit iber das Handbet&dtigungsele-
ment bewirkt.
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Die zweite LOsungsalternative nach dem Anspruch 1 untér-
scheidet sich von der ersten insbesondere dadurch, daBs
groBere Konstruktionsfreiheit bei der Konstruktion des
SchlieBzylinders belassen ist. Insbesondere wird es
méglich, handelsiibliche Schliefzylinder einzusetzen,
weil die Trennkupplung nicht mehr in den Schliefzylinder
integriert ist, sondern auBerhalb des SchlieBzylinders
angeordnet ist.

Durch die Ausbildung gemdB8 Anspruch 16 der zweiten Lo~
sungsalternative gemdB Anspruch 1 wird erreicht, das
bei Einleitung einer Treibstangenverschiebung von dem
Handbetdtigungselement aus die Trennkupplung gedffnet
wird, bevor iiber die totgangbehaftete getriebliche Ver-
bindung und das im Bereich des Verschiebe- und Sperr-
mechanismus mit der totgangbehafteten getrieblichen
Verbindung verbundene erste Zahnradgetriebe eine Rick-
wirkung auf den SchlieBzylinder moéglich wird.

Die MaBnahme des Anspruchs 17 steht im technologischen
Zusammenhang mit dem Vorhandensein der Trennkupplung,
insbesondere dann, wenn die Trennkupplung zwischen zwei
aufeinanderfolgenden Getriebeteilen des ersten Zahnrad-
getriebes angeordnet ist. Wenn die Trennkupplung namlich
eine Unterbrechnung in dem ersten Zahnradgetriebe zwischen
den beiden Getriebeteilen bewirkt, so bestiinde die Mdglich-
keit, daB bei in dem SchlieBzylinder steckendem Schliissel
der SchlieBzylinderkern und mit ihm der an dem SchlieB-
zylinderkern angrenzende Getriebeteil in eine unkontrol-
lierbare Stellung verdreht wiirde, so daB nach erfolgter
Wiedereinkupplung der Trennkupplung die Nullstellung

des SchlieBzylinders nicht mehr den bestimmungsgem&s
zugehdrigen ausgezeichneten Positionen der Treibstange
usw. entsprechen wiirde.
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Die Ausbildung der Blockiervorrichtung gemd@s Anspruch 18
zielt wieder darauf ab, keinen Eingriff in die Kon-
struktion des SchlieBzylinders vornehmen zu miissen, um
einen moglichst einfachen handelsiiblichen SchlieBzy-

linder verwenden zu kdnnen.

Der Anspruch 19 zielt auf eine einfach mit dem im Schlof-
bau {iblichen Mitteln herstellbare Trennkupplung ab.

Der Anspruch 20 zielt darauf ab, von der Anfangsdreh-
bewegung des Bet3tigungselements in einfacher Weise

eine Betdtigung der Trennkupplung ableiten zu koénnen.

Der Anspruch 21 zielt darauf ab, die Blockiervorrich-
tung mit einfachen im Schofbau liblichen Bauelementen
aufbauen zu kdnnen.

Der Anspruch 22 zielt darauf ab, den SchlieBzylinder
leicht austauschen zu kénnen. Wenn die Trennkupplung
und die Blockiervorrichtung geldst sind, so gibt dies
die Moglichkeit, ohne Verstellung der Treibstange den
SchlieBzylinderkern unabhangig von der Stellung seines
Abtriebselements (Schliefbart) in die Nullstellung
einstellen zu kénnen, so daB beliebige SchlieBfzylinder
(d.h. beliebig auch in Hinblick auf die Stellung des
Abtriebselements zum SchlieBzylinderkern) eingesetzt
werden konnen. GemdB Anspruch 23 kommen bevorzugt her-
kommliche SchlieBzylinder, insbesondere ProfilschlieB-
zylinder mit SchlieBbartnabe und SchlieBbart zum Ein-
satz.

Anspruch 24 zeigt auf, daB8 auch herkS&mmliche Profil-
schlieBzylinder zum Einsatz gebracht werden kdnnen,

und zwar sogar Doppelprofilzylinder bei denen die



-14-

0168001
SchlieBbartnabe zwischen aufeinanderfolgenden Profil-
zylinderabschnitten liegt.

Anspruch 25 zeigt eine Mo6glichkeit auf, SchlieBzylinder

unterschiedlichen Formats zum Einsatz bringen zu k&énnen.

Anspruch 26 zeigt einen durch seine Einfachheit bestechen-
den Aufbau des Verschiebe- und Sperrmechanismus, der

zur Vermeidung einer Entsperrung von dem Handbetdtigungs-
element aus mit der Mafnahme des Anspruchs 25 kombiniert
werden kann.

Anspruch 27 zeigt eine Mdglichkeit auf, um bei gesperrtem

SchloB8 eine Entsperrung von dem Handbetdtigungselement aus
zu verhindern.

Anspruch 28 zeigt den beiden L&sungsalternativen zugrunde-
liegende Erfindungsgedanken auf.

Die beiliegenden Figuren erlautern die Erfindung an-

hand von Ausfihrungsbeispielen. Es stellen dar:

Fig. 1 bis 6 das Schema eines erfindungsgemdfen Treib-

stangenschlosses in verschiedenen Funktions-

zustinden;

Fig. 7 ein TreibstangenschloB in dem Funktionszu-
stand der Fig. 1, wobei jedoch das Antrieb-
und Riickstellsystem fiir die Falle verdndert
ist; im ibrigen entspricht der Aufbau demje-
nigen der Fig. 1;

Fig. 8 eine konstruktive Ausbildung eines Treib-
stangenschlosses, welches in seinen
Funktionen demjenigen nach den Fig. 1 bis

6 mit der Abwandlung nach Fig. 7 entspricht;

Fig. 9 das Schema eines erfindungsgemdfen Treib-
stangenschlosses gemdB der zweiten Alter-
native des Anspruchs 1;
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Fig. 10 eine konstruktive 2usbildung des Treib-

stangenschlosses gemdB dem Schema der
Fig. 9; und

Fig. 11 im Detail eine Blockiervorrichtung fiir
die konstruktive Ausbildung gemiaB8 Fig. 10
in Pfeilrichtung XI der Fig. 10 gesehen.

In Fig. 1 ist eine Treibstange mit 10 bezeichnet. Sie ist
mit einer Stulpschiene 12 und mit einem SchloBgehduse zu
einer Baueinheit vereinigt. Das SchloBgehduse ist nur
in Teilen dargestellt und mit 14 bezeichnet. Die Treib-
stange 10 ist in vertikaler Richtung verschiebbar. Sie
befindet sich in Fig. 1 in der Offnungsstellung. An der
Treibstange 10 ist als erstes SchlieBelement ein Schwenk-
riegel 16 angebracht, der an der Treibstange 10 angelenkt
ist und eine Steuertffnung 18 der Stulpschiene 12 durch-
setzt. Bei Aufwirtsschieben der Treibstange 10 wird der
Schwenkriegel 16 durch Wechselwirkung mit der Steuer-
6ffnung 18 ausgeschwenkt.

Als zweites SchlieBelement ist an der Treibstange 10 ein
Rollkloben 20 angebracht, der mit der Treibstange in
vertikaler Richtung verschiebbar ist und beispielsweise
ein SchlieBblech in einem Blendrahmen der Tir bzw. des
Fensters hintergreift.

Als drittes SchlieBelement ist mit der Treibstange 10 ein
Schubriegel 22 vereinigt. Dieser Schubriegel 22 ist in
einer Durchbrechung 24 der Stulpschiene 12 senkrecht zur

Ebene der Stulpschiene 12 gefiihrt. Dieser Schubriegel 22
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ist fest mit einem Langlochfolger 26 verbunden. Der Lang-
lochfolger 26 greift in ein Steuerlangloch 28 der Treib-
stange 10 ein. Bei Verschiebung der Treibstange 10 in
vertikaler Richtung wird der Schubriegel 22 durch die
Durchbrechung 24 aus- und eingesteuert.

Der Antrieb der Treibstange 10 in vertikaler Richtung
erfolgt von einem SchlieBzylinder 30 aus, der ein
SchlieBzylindergeh8use 30 a und einen SchlieBzylinder-
kern 30b mit einem Einsteckschlitz 30c flir einen
Schliissel aufweist. Der SchlieBzylinder 30 ist Ublicher
Bauart: der SchlieBzylinderkern 30b ist nur dann gegen-
iber dem SchlieB8zylindergehduse 30a verdrehbar, wenn
ein passender Schliissel in den Schliisselschlitz 30c
vollstédndig éingeschoben ist. An dem SchlieBzylinder-
kern 30b sitzt eine schliisselbet&dtigte Kupplung 32,
| welche den SchlieBzylinderkern 30b mit einer Welle 34 zur
gemeinsamen Drehung kuppelt, wenn der Schliissel in den
Schliisselschlitz 30c des SchlieB8zylinderkerns 30b voll-
sté@ndig eingeschoben ist. Die Welle 34 ist die Eingangs-
welle eines ersten Zahnradgetriebes A, welches iiber eine
Welle 36 mit einem Verschiebe- und Sperrmechanismus B
verbunden ist. Der Verschiebe- und Sperrmechanismus B
umfaBt einen Verschiebeausgang 38, der in der zugeord-
neten Doppelpfeilrichtung verschiebbar ist und mit der
Treibstange 10 verbunden ist. Weiter umfaBt der Verschiebe-
und Sperrmechanismus B einen Sperrausgang, nd&mlich einen
Sperrbolzen 40, der in Richtung des zugeordneten Doppel-
pfeiles verschiebbar ist und in eine Sperrbolzenaufnahme
42 der Treibstange 10 eingreifen kann.

Wenn der SchlieBzylinderkern 30b ausgehend von dem Zustand

der Fig. 1 um zweimal 360° im Gegenzeigersinn verdreht
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wird (erster Teildrehweg), so Ubertrdgt sich diese Dreh-
bewegung lber die Welle 34, das erste Zahnradgetriebe A
und die Welle 36 auf den Verschiebe- und Sperrmechanis-
mus B und der Verschiebeausgang 38 wird nach oben in

das Gehduse des Verschiebe~ und Sperrmechanismus B
eingezogen, solange bis der Schwenkriegel 16 v6llig aus-
geschwenkt ist, der Rollkolben 20 seine VerschluBstellung'
erreicht hat, der Schubriegel 22 v8llig ausgeschoben ist
und der Sperrbolzen 40 in Flucht mit der Sperrbolzen-
aufnahme 42 getreten ist. Der Sperrbolzen 40 verdndert
dabei seine Lage in Richtung des ihm zugeordneten Pfeils
im wesentlichen nicht. Man kann sich ohne weiteres vor-
stellen, daB der Sperrbolzen 40 beispielsweise iiber einen
Nockentrieb angetrieben ist, wobei der Nocken so gestal-
tet ist, daB8 wdhrend des ersten Teildrehwegs des SchlieB-
zylinderkerns 30b und damit des Getriebes A keine Be-

wegung des Sperrbolzens 40 stattfindet.

Wenn der SchlieBzylinderkern 30b um den ersten Teildreh-

weg wieder zurilickgedreht wird, so stellt sich der Zustand
gemdB Fig. 1 wieder ein.

Wenn der SchlieBzylinderkern nach dem Durchdrehen um

den ersten Teildrehweg (zweimal 360°) um einen anschlieBen-
den zweiten Teildrehweg verdreht wird, so erfihrt der Ver-
schiebeausgang 38 keine wesentliche weitere Verschiebung
mehr, der Sperrbolzen 40 wird aber dann verschoben, so
daB er in die Sperrbolzenaufnahme 42 einrilickt. Dann ist
das TreibstangenschloB gesperrt. Irgendwelche Kridfte, die
in vertikaler Richtung auf die Treibstange 10 einwirken,
kébnnen keine Verstellung der Treibstange 10 bewirken und

wirken auch nicht liber den Verschiebe- und Sperrmechanismus
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B, die Welle 36, das erste Zahnradgetriebe A und die
Welle 34 auf den SchlieBzylinder 30 zurilick. Die Sperrung
ist unabhidngig davon, ob der ‘SchlieBzylindérkern 30b .
gegeniiber dem SchlieBzylindergeh8use 30a drehbar ist
(Schliissel gesteckt) oder ob der SchlieBzylinder 30b

gegenilber dem SchlieBzylindergehduse 30a blockiert ist
(Schliissel gezogen).

In dem Gehduse 14 des Treibstangenschlosses ist ein
weiteres Antriebselement fiir die Treibstange 10 gelagert,
ndmlich ein Handbet&tigungselement oder eine DriickernuB
44, die zur Aufnahme einer Tilirklinkereines Tiirklinken-
paars, eines Drehknaufs oder eines Drehknaufpaars geeig-
net ist. Dieses Handbetdtigungselement 44 ist mit einem Vierkant-
durchbruch 44a und einer Verzahnung 44b ausgefiihrt. Die
Verzahnung 44b steht im Eingriff mit einer Zahnstange

46, die durch ein Federsystem 48 in die in Fig. 1 dar-
gestellte Ruhelage vorgespannt ist und gegeniiber dieser
Ruhelage nach rechts und links verschoben werden kann. Die
DriickernuB 44 weist ferner einen Mitnehmernocken 44c auf.
Um die Achse des Handbetdtigungselements 44 ist ein Ge-
triebering 50 drehbar gelagert, der ein Zahnsegment 50a
und eine Segmentaussparung 50b aufweist. Die Segmentaus-
sparung 50b nimmt den Nocken 44c auf.

Das Zahnéegment 50a steht im Eingriff mit einem gehiuse-
fest gelagerten Zahnrad 52, das seinerseits in Eingriff
mit einer Zahnstange 54 steht, welche fest an der Treib-
stange 10 angebracht ist.

Von dem Handbetdtigungselement 44 aus kann die Treibstange
10 in die VerschluBstellung hochgefahren werden, indem
man das Handbetdtigungselement 44 um 45° im Gegenzeiger-
sinn verdreht. Dabei wird der Getriebering 50 durch den
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in die Segmentaussparung 50b eingreifenden Nocken 44c
im Gegenzeigersinn mitgenommen und die Zahnstange 54
wird liber das Zahnrad 52 nach oben verschoben. Diese
Verschiebung der Treibstange 10 ibertrdgt sich auf den
Verschiebe~ und Sperrmechanismus B iliber den Verschiebe-
ausgang 38 und auf das erste Zahnradgetriebe A sowie
die Welle 34. Ist der Schliissel in das Schlisselloch
30c eingesteckt und dadurch die Kupplung 32 geschlossen,
so wird der SchlieBzylinderkern 30b gleichfalls mitge-
nommen. Ist der Schliissel gezogen und die Kupplung 32
gedffnet, so dreht sich zwar noch das erste Zahnrad-
getriebe A mit, der SchlieBzylinderkern 30b bleibt

aber stehen. Welche Situation auch immer vorherrscht,
in keinem Fall werden "nennenswerte Krdfte auf den_
Schliefzylinderkern 30b iibertragen.

Wird das Handbetdtigungselement 44, nachdem es um 45°
im Gegenzeigersinn verdreht worden ist und dabei den
Getriebering 50 mitgenommen hat, wieder losgelassen,

so kehrt es unter der Wirkung des iiber die Zahnstange
46 an ihm angreifenden Federsystems 48 in die in Fig. 1
gezeichnete Stellung zurilick, der Getriebering 50 ver-
bleibt jedoch in der neu erreichten Stellung, in der
er mit dem oberen Ende der Segmentausnehmung 50b an
dem Nocken 44c anliegt.

Wenn andererseits, wie weiter oben beschrieben, die
Treibstange 10 durch Drehen des SchlieBfzylinderkerns
30b durch den ersten Teildrehweg (zweimal 360°) ausge-
hand von dem Funktionszustand gemdB Fig. 1 in die Ver-
schluBistellung gebracht wird, so nimmt die Treibstange
10 liber die Zahnstange 54 und das Zahnrad 52 den Ge-
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triebering 50 im Gegenzeigersinn mit, so daB nach
Durchlaufen des ersten Teildrehwegs der Getriebering
50 mit dem oberen Ende seiner Segmentausnehmung S50b
an dem Nocken 44c anliegt. Es liegt also dann exakt
der gleiche Zustand vor, wie er nach Drehen des Hand-

betdtigungselements 44 um 45° im Gegenzeigersinn und Wieder-
Joslassen des Handbetidtigungselements eingetreten war. Zu beachten ist,

daB bei einer Verschiebung der Treibstange 10 durch Verdrehen des SchliefS-

zylinderkerns 30b eine Bewegung des Handbetdtigungs-
elements 44 nicht eintritt, dies dank dem Totgang,
welcher zwischen dem Nocken 44c und der Segmentaus-
nehmung 50b bereitgestellt ist. Die getriebliche Ver-
bindung zwischen dem Handbet&dtigungselement 44 und der
Treibstange 10 iber den Nocken 44c, die Segmentausnehmung
50b, den Getriebering 50, das Zahnsegment 50a, das Zahn-
rad 52 und die Zahnstange 54 wird ganz allgemein als
totgangbehaftete getriebliche Verbindung C bezeichnet.

Gleichgiiltig, ob der VerschluBzustand der Treibstange

10 durch Drehen des SchlieBzylinderkerns 30b mittels
eines Schlissels um zweimal 360° im Gegenzeigersinn ein-
getreten ist oder durch eine 45° Drehung des Handbet#iti-
gungselements 44 im Gegenzeigersinn, kann die Sperrung
der Treibstange 10 in der erreichten VerschluBstellung
nur dadurch herbeigefiihrt werden, daB das Getriebe A
durch in den Schliisselschlitz 30c eingesteckten Schliissel
um den zweiten Drehweg von 360° im Gegenzeigersinn ge-
dreht wird, wobei dann der Sperrbolzen 40 in die Sperr-
bolzenaufnahme 42 hineintritt. Ebenso ist eine Ent-
sperrung der in der VerschluBstellung befindlichen Treib-
stange 10, d. h. ein Zurickziehen des Sperrbolzens 40

aus der Sperrbolzenaufnahme 42 nur mdglich, indem das

erste Zahnradgetriebe A von dem SchlieBizylinderkern 30b
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aus durch Drehen des Schliissels um 360° (zweiter Teildrehweg) im
Uhrzeigersinn zurlickgedreht wird. Ein Sperren und Entsperren ist also

von dem Handbetdtigungselement 44 aus nicht mdglich.

Das TreibstangenschloBf ist weiterhin mit einer Falle 56 ausgefihrt,
welche von einer Fallenstange 56a getragen ist. Die Fallenstange 56a
ist in dem SchloBgehduse 14 gefithrt und durch eine Druck-
feder 58 in Richtung auf die durch die Stulpschiene 12
ausgeschobene Stellung vorgespannt. Die Druckfeder 58
greift an einem Federteller 56b der Fallenstange 56a an.
Die Falle 56 ist iiber eine totgangbehaftete Rilickziehver-
bindung D mit dem Handbetitigungselement 44 verbunden. Die
Rliickziehverbindung D ist von je einem Anschlag 46a der

Zahnstange 46 und 56c der Fallenstange 56a gebildet.

Wenn ausgehend von dem Funktionszustand gemdB Fig. 1 das
Handbetdtigungselement 44 um 45° im Uhrzeigersinn gedreht
wird, so nimmt das Handbetdtigungselement 44 iiber die Ver-
zahnung 44b die Zahnstange 46 nach rechts mit, ohne da8
der Getriebering 50 in Drehung versetzt wird; dabei
wird die Falle 56 lber die Rilickziehverbindung D nach
rechts mitgenommen. Auf diese Weise kann die Falle 56 ,
ohne daB sich die Treibstange 10 in ihrer Lage verdndert,
zurlickgezogen werden. Wird andererseits die Tiir oder das
Fenster zugeschlagen, so wird die Falle 56 durch eine

nicht eingezeichnete Schrdgfldche von dem zugehdrigen
SchlieBblech des Blendrahmens zuriickgedriickt, wobei sich

der Anschlag 56c von dem Anschlag 46a abhebt, so daB die
Fallenbewegung nicht auf die totgangbehaftete getriebliche
Verbindung C und die uUbrigen Teile des Treibstangenschlosses

ibertragen wird.

Um nun die Falle 56 auch von dem SchlieBzvlinder 30 aus
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zuriickziehen zu k&nnen, ist ein Ubertragungsgetriebe E
vorgesehen, das von einem zweiarmigen Hebel 60 gebildet
ist. An dem zweiarmigen Hebel 60 greift ein Verschiebe-
ausgang 62 des ersten Zahnradgetriebes A an, welcher

nur danmn eine Verschiebung erfahrt,'wenn der SchlieB-
zylinderkern 30b durch den gesteckten Schliissel um

45° im Uhrzeigersinn verdreht wird (dritter Teildreh-
weg) . Dabei bewegt sich der Verschiebeausgang 62 in

der Fig. 1 nach links mit der Folge, daB der zweiarmige
Hebel 60 im Uhrzeigersinn verdreht wird und iiber die
Fallenstange 56a die Falle nach rechts gegen die Wirkung
der Druckfeder 58 zurilickgezogen wird. Wird der Schliissel
losgelassen, so kehrt die Falle wieder in die Stellung
gemdB Fig. 1 zuriick und der SchlieBzylinderkern 30b

wird {iber die Fallenstange 56a, den zweiarmigen Hebel

60 und den Verschiebeausgang 62 wieder in die Stellung
genmdB Fig. 1 zuriickgedreht.

In Fig. 2 ist der Funktionszustand dargestellt, der
ausgehend von dem Fuktionszustand der Fig. 1 dann er-
reicht wird, wenn der SchlieByzlinderkern 30b durch den
gesteckten Schliissel um 45° im Uhrzeigersinn (dritter
Teildrehweg) verdreht wird und dadurch die Falle 56 von
dem SchlieBzylinder aus zurilickgezogen wird. Dabei wird
der Verschiebeausgang 62 von dem ersten Zahnradgetriebe
A nach links eingeholt. Die Ausgdnge 38 und 40 des Ver-
schiebe- und Sperrmechanismus B stehen im wesentlichen
still. Dank der Totgangbehaftung der totgangbehafteten
Riickziehverbindung D tritt auch keine Riickwirkung auf
die Zahnstange 46 und die dieser angekoppelte totgang-
behaftete getriebliche Verbindung C ein. Wenn der
Schliissel nach Herbeifilhrung des Zustandes gemdB Fig. 2

losgelassen wird, so kehrt das TreibstangenschloB8 durch
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die Wirkung der Druckfeder 58 in den Funktionszustand
der Fig. 1 zuriick.

Fig. 3 zeigt den Funktionszustand, der ausgehend von

dem Funktionszustand der Fig. 1 durch Drehen des SchlieB-
zylinderkerns 30b mittels des Schliissels um zweimal

360° im Gegenzeigersinn (erster Teildrehweg) erreicht
worden ist. Dabei ist die Treibstange 10 liber den Ver-
schiebeausgang 38 des Verschiebe- und Sperrmechanismus

B nach oben in die VerschluBstellung verschoben worden,

in der der Schwenkriegel 16 ausgeschwenkt, der Schub-
riegel 22 ausgeschoben und der Rollzapfen 20 nach oben
verschoben sind. Dabei hat die Treibstange 10 iber die
Zahnstange 54 und das Zahnrad 52 den Getriebering 50

im Gegenzeigersinn mitgenommen. Das Handbetdtigungs-
element 44 ist stehengeblieben. Von der Stellung ge-

mdB Fig. 3 kann man in die Stellung gemdB Fig.1 zurlick-
kehren, indem man entweder den SchlieBzylinderkern 30b

um zweimal 360° (erster Teildrehweg) zurilickdreht oder in-
dem man das Handbet8tigungselement 44 mittels einer Tiir-
klinke oder eines Drehknaufs um 45° im Uhrzeigersinn zu-
riickdreht und dann wieder losl&B8t. Wahrend des Zurilick-
drehens des Handbetdtigungselements 44 um 45° im Uhrzeiger-
sinn wird auch die Falle 56 eingeholt. Nach dem Loslassen
des Handbetdtigungselements 44 kehrt dieses unter der
Wirkung der Federung 48 in die Ruhelage gemdB Fig 3 zu-
riick und auch die Falle 56 kehrt - unter der Wirkung der
Druckfeder 58 - in die Ruhelage der Fig. 1 zurick. Beim
Zuriickdrehen des SchlieBzylinderkerns 30b durch den ersten
Teildrehweg nimmt die Treibstange 10 lber die Zahnstange 54
und das Zahnrad 52 das Zahnsegment 50a mit zurilick in den
Funktionszustand der Fig. 1. Beim Zuriickdrehen des Hand-

betdtigungselements 44 um 45° im Uhrzeigersinn nimmt die
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Treibstange 10 Uber den Verschiebeausgang 38 den Ver-
schiebe- und Sperrmechanismus B, die Welle 36, das erste
Zahnradgetriebe A und die Welle 34 mit, wobei sich die
Welle 34 um zweimal 360° entsprechend dem ersten Teil-
drehweg dreht und der SchlieBzylinderkern 30b entweder
mitgenommen wird, sofern der Schliissel steckt oder der
SchlieBzylinderkern 30b stehenbleibt, sofern der Schliissel
gezogen ist.

Wird eine duBere Kraft auf die Treibstange 10 ausgelibt,

so kann keine Belastung an dem SchlieB8zylinder 30 ein-
treten, da dieser entwecder - nidmlich bei gezogenem Schliissel
von der Welle 34 entkuppelt ist oder - bei gestecktem
Schliissel - sich mit der Welle 34 iiber die Kupplung 32

frei mitdreht. In keinem Fall kann eine Klemmwirkung

auf die Zuhaltestifte libertragen werden, wenn der Schliissel
gezogen ist und die Zuhaltestifte teils in den Gehduse-

bohrungen teils in den Kernbohrungen aufgenommen sind.

In Fig. 4 ist ein Funktionszustand dargestellt, der aus-
gehend von dem Funktionszustand der Fig. 3 durch weiteres
Drehen des SchlieBzylinderkerns 30b und einmal 360° (zwei-
ter Teildrehweg) erreicht werden kann. Bei Durchlaufen
dieses zweiten Teildrehwegs tritt keine oder keine wesent-
liche Verschiebung 'des Verschiebeausgangs 38 des Ver-
schiebe- und Sperrmechanismus B mehr ein, wohl aber wird
der Sperrbolzen 40 aus dem Verschiebe~- und Sperrmechanis-
mus B ausgeschoben, so daB er in die Sperrbolzenaufnahme
42 eintritt. Die Stellung der totgangbehafteten getrieb-
lichen Verbindung C, der Falle 56 und des Ubertragungs-
getriebes E bleibt unverdndert. Wenn in der Stellung ge-
miB Fig. 4 eine duBere Kraft auf die Treibstange 10 ein-
wirkt, beispiesweise infolge Setzungen in der Tiir bzw.
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dem Fenster oder infolge eines gewaltsamen 8ffnungs-
versuchs eines Unbefugten, so wird die Kraft von der
Treibstange 10 zwar noch in den Verschieb- und Sperr-
mechanismus eingeleitet, kann aber nicht liber die
Welle 36 und das ersteZahnradgetriebe A auf die Welle
34 weitergeleitet werden, so daB der SchlieBizylinder
30 wieder vor jeder Belastung .bewahrt ist, gleich-
giltig, ob der Schliissel steckt oder gezogen ist.

Ausgehend von dem Funktionszustand der Fig. 4 kann

in den Funktionszustand der Fig. 3 nur dadurch zu-
riickgelangt werden, daB der SchlieBzylinderkern 30b
mittels des Schliissels um den zweiten Teildrehweg von
360° im Uhrzeigersinn zuriickgedreht wird.

Die Fig. 5 zeigt denjenigen Funktionszustand, welcher
ausgehend von dem Funktionszustand der Fig. 1 durch
Drehen des Handbetdtigungselements 44 um 45° im Uhr-
zeigersinn erreicht wird. Nach Loslassen des Handbe-
tdtigungselements kehren dieses und die Zahnstange 46

in den Zustand der Fig. 1 unter der Wirkung der Federung
48 zurlick und die Falle 56 kehrt unter der Wirkung der
Druckfeder 58 ebenfalls in den Zustand der Fig. 1 zuriick.
Wie bereits weiter oben angedeutet, kann der Zustand der
Fig. 5 auch ausgehend von dem Zustand der Fig. 3 dadurch
erreicht werden, da8 das Handbetdtigungselement 44 um 45°
im Uhrzeigersinn verdreht wird. Dann wird gleichzeitig
die Treibstange 10 aus der Stellung der Fig. 3 in die
Stellung der Fig. 5 nach unten verschoben und die Falle
56 eingeholt.

Von dem Funktionszustand der Fig. 5 ist in jedem Fall in
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den Funktionszustand in der Fig. 1 dadurch zuriickzu-
kommen, daB das Handbetdtigungselement 44 losgelassen
wird, worauf die Zahnstange 46 in die Stellung der Fig.
1 durch die Wirkung der Federung 48 zurilickkehrt und
die Fallenstange 56a unter der Wirkung der Druckfeder

58 in die vorgeschobene Stellung der Fig. 1 zuriickkehrt.

Fig. 6 zeigt den Funktionszustand, in dem sich die Treib-
stange 10 in der VerschluBstellung befindet. Dieser
Funktionszustand entspricht demjenigen der Fig. 3, ist
aber nun nicht durch Drehen des SchlieBzylinderkerns

30b herbeigefiihrt worden sondern ist, ausgehend von

dem Funktionszustand der Fig. 1 durch Drehen des Handbe-
tdtigungselements 44 um 45° im Gegenzeigersinn erreicht
worden, wobel das Handbetdtigungselement iiber den Nocken
44c, den Getriebering 50, das Zahnsegment 50a, das_Zahn- _
rad 52 und die Zahnstange 54 die Treibstange 10 mitge-
nommen hat und die Treibstange 10 umgekehrt iiber den
Verschiebeausgang 38,den Verschiebe- und Sperrmechanismus
B, die Welle 36 und das erste Zahnradgetriebe A, die Welle
34 um zweimal 360° entsprechend dem ersten Teildrehweg
nitgenommen hat und sich der SchlieBzylinderkern 30b ent-
weder mitgedreht hat, n&@mlich bei steckendem Schliissel
oder nicht gedreht hat, ndmlich bei gezogenem Schliissel.

Wenn das Handbet&tigungselement 44 losgelassen wird, so
kehrt es unter der Wirkung der Federung 48 in die Ruhe-~
stellung gem&B Fig. 3 zuriick und der dann erreichte
Funktionsstand entspricht voll demjenigen der Fig. 3. Von
diesem Zustand aus kann wieder in den Funktionszustand
der Fig. 4 geschaltet werden durch Drehung des SchlieB-
zylinderkerns 30b um einmal 360° im Gegenzeigersinn

(zweiter Teildrehwegq).
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Die Riickkehr von dem Funktionszustand der Fig. 6 in den
Funktionszustand der Fig. 1 erfolgt in jedem Fall zu-
ndchst durch Loslassen des Handbet&dtigungselements 44,

so daB der Funktionszustand der Fig. 3 erreicht wird

und dann entweder durch Verdrehen des SchlieBzylinder-
kerns 30b und zweimal 360° im Uhrzeigersinn {erster Teil-

drehweg) oder durch Drehen des Handbetdtigungselements 44
um 45° im Uhrzeigersinn.

Es sei nun angenommen, das TreibstangenschloB sei in
eine Terrassentiir eingebaut, die gelegentlich auch als
Haustilir zu benutzen ist. Das TreibstangenschloB ist zum
Hausinneren hin mit einer Tidrklinke und nach auBen mit
einem Drehknauf versehen. In dem Funktionszustand der
Fig. 1 ist die Terrassentilir lediglich zugeschnappt. Sie
kann auch, wenn kein Schliissel zur Verfligung steht, wvom
Hausinneren durch die Tirklinke und vom AuBenraum durch
den Drehknauf gedffnet werden, indem einfach die Falle
zuriickgezogen wird. Ist ein Drehknauf auf der AuBenseite
nicht vorhanden, wie hdufig erwlinscht, so kann die Falle

vom HausduBeren her nur durch Drehen des SchlieBzylinder-

kerns mittels des Schlilissels um 45° im Uhrzeigersinn zu-
riickgezogen und damit die Tir getffnet werden. Es wird
dabei davon ausgegangen, daB der SchlieBzylinder ein
DoppelschlieBzylinder ist, der sowohl von auBen als auch

von innen mittels eines Schliissels bedient werden kann.

Soll die Tiir fest verschlossen werden, beispielsweise

aus Dichtigkeitsgriinden, so kann man dies durch Verschieben
der Treibstange aus der Uffnungsstellung in die VerschluB-
stellung erzielen, wobei diese Verschiebung der Treib-

stange sowohl von auBen als auch von innen iiber den
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SchlieBzylinder erfolgen kann, aber auch von auBen und
von innen iber das Handbetdtigqungselement erfolgen kann,
sofern dieses von auBen und innen zuganglich ist. Ist
das Handbetdtigungselement nur von innen zugdnglich,
also z. B. nur innen eine Tilrklinke angebracht, so

kann die Uberfliihrung der Treibstange in die VerschluB-

stellung von auBen nur {iber den SchlieBzylinder erfolgen.

Es ist davon auszugehen, daB schon aus Bequemlichkeits-
griinden der Benutzer die Verschiebung der Treibstange

in der VerschluBstellung, wenn mbglich immer iiber das
Handbetdtigungsorgan vornehmen wird, so daB der SchlieB-
zylinder allenfalls dann zum Verschieben der Treibstange
herangezogen wird, wenn das Handbet&tigungselement von
auBen nicht zugdnglich ist und von auBen die Treibstange
verschoben werden soll. Das gleiche gilt natiirlich fir
die tiberfiihrung der Treibstange aus der VerschluBstellung
in die Uffnungsstellung.

Soll die Tir aus Sicherheitsgriinden gesperrt werden, so
ist dies sowohl von auBen als auch von innen nur durch
Drehen des SchlieBzylinderkerns iiber den zweiten Teildreh-
weg von 360° mdglich. Entsprechendes gilt fiir das Ent-
sperren.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB flir einen groBen
Teil aller Vorglinge der SchlieBzylinder iiberhaupt nicht
in Anspruch genommen wird,insbesondere dann nicht, wenn
das Handbet&tigungselement von innen und auBen zugidnglich
ist, aber in vielen Fdllen auch dann nicht, wenn das
Handbetdtigungselement nur von innen zugdnglich ist und
daB von der Treibstange keine Belastungen auf den SchlieB-

zylinder ibertragen werden k&nnen, weil sich der SchlieB-
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zylinder bei einem Bewegen der Treibstange entweder mit-
drehen kann (bei steckendem Schliissel) oder abgekoppelt
ist (bei gezogenem Schliissel).

In Fig. 7 ist das auf das Handbetdtigungselenent 44 ein-
wirkende Federungssystem und die Ankopplung der Falle

56 an das Handbetdtigungselement anders ausgebildet als
in Fig. 1. Die Fallenstange 156a tr&dgt eine Anschlag-
scheibe 156d. Die Zahnstange 146 trdgt einen Ausleger
146b, der mit einem Gleitauge 146c auf der Fallenstange
156 a gleitet. Zwischen der Anschlagscheibe 1564 und

dem Gleitauge 146¢c ist eine weiche Druckfeder 149 einge-
spannt. Die Fallenstange 156a trdgt an ihrem von der
Falle abgelegenen Ende einen Kopf 156e, der an einem
Gleitstein 151 anliegt. Der Gleitstein 151 ist verschieb-
bar auf der Fallenstange 156a und verschiebbar gefiihrt
in einer Kulissenfilhrung 153 mit Endanschl@gen 153a und
153b. Der Gleitstein 151 liegt im Ruhezustand an dem
Anschlag 153a an. Eine Ubertragungsstange 155 ist mit
ihrem einen Ende an dem zweiarmigen Hebel 60 angelenkt und
trdgt an ihrem anderen Ende ein Gleitauge 155a, das auf
der Fallenstange 156a verschiebbar ist.

Wenn die Falle 56 von dem SchlieBizylinder 30 aus zuriick-
gézogen werden soll, so wird der SchlieBizylinderkern 30b
durch den dritten Teildrehweg von 45° im Uhrzeigersinn
verdreht, wobei der zweiarmige Hebel 60 im Uhrezeigersinn
verschwenkt wird und die Ubertragungsstange 155 nach rechts
gezogen wird. Die Ubertragungsstange 155 nimmt iiber das
Gleitauge 155a, welches an der Anschlagscheibe 1564 an-
liegt,die Fallenstange 156a mit nach rechts, wobei die

schwache Druckfeder 149 komprimiert wird und die Fallen-
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stange 156a durch den .Gleitstein 151 hindurch in den

Innenraum der stirkeren Druckfeder 157 hineinwandert.

Wenn das Handbetétiqungsélement 44 im Uhrzeigersinn Qer-
dreht wird, so nimmt es die Zahnstange 146 und den Aus-
leger 146b nach rechts mit, so daB das Gleitauge 146c¢c
den Gleitstein 151 und den Kopf 156e nach rechts mit-
nimmt gegen die Wirkung der starken Druckfeder 157. Da-
bei wird die Falle 56 ebenfalls zuriickgezogen.

Wenn das Handbetdtigungselement 44 im Gegenzeigersinn
gedreht wird, so werden die Zahnstange 146 und der Aus-—
leger 146b nach links verschoben und das Gleitauge 146c
verschiebt sich l&ngs der Fallenstange 156a nach links
unter Zusammendriickung der schwachen Druckfeder 149.

In Fig. 8 ist die Verbindung des Handbetdtigungselements
244 mit der Falle 256 und die totgangbehaftete getrieb-
liche Verbindung C des Handbetdtigungselements 244 mit
der Treibstange 210 genauso ausgefiihrt wie in Fig. 7
dargestellt und beschrieben.

Das erste Zahnradgetriebe A umfa8t die Zahnr&der A1, A2,
A3, A4 und A5. Das Zahnrad A1 sitzt koaxial zum SchlieB-
zylinderkern (siehe Teil 30b in Fig. 7) und ist durch
die Schliisselspitze oder ein von der Schlisselspitze
gesteuertes Kupplungselement der Kupplung 32 mit dem

SchlieBzylinderkern zur gemeinsamen Drehung verbindbar.

Die Zahnrédder A1, A2, A3, A4 und A5 bilden zusammen das
erste Zahnradgetriebe A,

Das Zahnrad A5 treibt den Verschiebe- und Sperrmechanis-

mus B, und zwar kdmmt das Zahnrad A5 mit einem Umlaufrad
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B1, das einen Verschiebenocken B2 und einen Sperrnocken
B3 trdgt. Der Verschiebenocken B2 greift in einen Ver-
schiebeschlitz B4 der Treibstange 210 ein, wihrend der
Sperrnocken B3 zum Eingriff in einen Sperrschlitz B5
der Treibstange 210 bestimmt ist.

Die Teile B1 bis B5 bilden zusammen den Verschiebe- und
Sperrmechanismus B.

Der Schwenkriegel 216, der Rollkloben 220 und der Schub-
riegel 222 sind genauso ausgebildet und angetrieben wie
in Fig. 1 bis 7 dargestellt.

Das Ubertragungsgetriebe E umfaBt einen Hebel E1, der dem
doppelarmigen Hebel 60 der Fig. 1 bis 7 entspricht. Der
doppelarmige Hebel E1 ist auf einem gehdusefesten Bolzen
E2 mittels eines Langlochs E3 gelagert und weist einen
Eingriffsteil E4 auf, der von einem Gegeneingriffsteil

A6 des Zahnrads A2 beaufschlagt wird.

Wenn der SchlieBzylinderkern im Uhrzeigersinn durch den
dritten Teildrehweg gedreht wird, so dreht sich das Zahn-
rad A2 im Gegenzeigersinn und das Gegeneingriffsteil A6
nimmt das Eingriffsteil E4 nach links mit. Dadurch wird
der Ubertragungshebel E1 im Uhrzeigersinn verschwenkt
entsprechend der weiter oben beschriebenen Verschwenkung
des doppelarmigen Hebels 60 zum Ausriicken der Falle 56
von dem SchlieBzylinder 30 aus. Der Ubertragungshebel E1
schwenkt dabei um den Bolzen E2.

Wenn der SchlieBzylinderkern 30 dagegen im Gegenzeiger-
sinn gedreht wird, dreht sich das Zahnrad A2 im Uhr-

zeigersinn und das Gegeneingriffsteil A6 hebt von dem Ein-
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griffsteil E4 ab. Nun ist aber ein 360° {ibersteigender
Umlaufweq des SchlieBzylinderkerns 30 und damit auch
der Zahnrdder A1 und A2 vorgesehen,und dabei wiirde das
Gegeneingriffsteil A6 nach einem Drehweg von anndhernd
350°.Wﬂihrgegen das Eingriffsteil E4 stoBen, was zu
einer Stdrung fihren wirde und deshalb nicht sein darf.
Um eine solche St8rung zu verhindern trigt das Umlauf-
rad B1 einen Steuernocken B6, welcher mit dem tibexr-
tragungshebel E1 in Eingriff steht, und zwar vermittels
eines Schlitzes E5 des Ubertragungshebels E1. Wahrend
nun bei dem ersten Teildrehweg des ersten Zahnradge-
triebes A das Gegeneingriffsteil A6 um ca. 350° umlduft,
wird durch den Eingriff des Steuernockens B6 mit dem
Schlitz E5 des Ubertragungshebels E1 der Ubertragungs-
hebel E1 soweit nach rechts verschoben, daB das linke
Ende des Langlochs E3 gegen den Lagerbolzen E2 st&8t und
dabei gleichzeitig der Eingriffsteil E4 aus dem Un-
laufweg des Gegeneingriffsteils A6 ausgeriickt wird.

Zu dem Federsystem 48 der Fig. 1 ist noch nachzutragen,
daB dieses weniger bevorzugt ist gegeniliber dem in Fig. 7
dargestellten Federsystem, und zwar deshalb, weil das
Federsystem 48 nach Fig. 1 labil werden kann. Ein stabiles
Federsystem als Ersatz fir das Federsystem 48 der Fig. 1
k8nnte auch auf einer vorgespannten Schenkelfeder beruhen,

welche mit zwei Schenkeln an je einem stationdren Anschlag
und einem Anschlag der Zahnstange 46 anliegt.

Durch die Verbindung der Getriebebaugruppe C liber die
Treibstange 10 mit dem Verschiebe-~ und Sperrmechanismus

B und dem Zahnradgetriebe A ist eine relativ schmale Bau-
weise des Treibstangenschlosses fiir die Verwirklichung

eines kleinen DornmaBes mdglich. Unter DornmaB wird der
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Mittelpunktsabstand des Handbet&tigungselements 44 von
der Stulpschiene 12 verstanden. Dieser Abstand kann im
Beispielsfall 35 mm betragen.

In Fig. 9 sind die Hauptbaugruppen mit den gleichen Buch-
staben A, B bis C usw. bezeichnet, wie in Fig. 1.
Im Ubrigen sind analoge Teile mit den gleichen Ziffern

bezeichnet, wie in Fig. 1 jeweils vermehrt um 300.

Zum Einsatz kommt ein handelsiblicher ProfildoppelschlieB-
zylinder 330 mit einem Zylinderkern 330b. In dem zur Auf-
nahme des Schliefzylinders 330 bestimmten Schlofgeh&u-

se 314 ist ein Getriebering A11 drehbar gelagert, wel-
cher zu einem Getriebeteil AI des Zahnradgetriebes A
gehdrt. Der Getriebering A11 besitzt eine Unterbrechung
311, deren Endkanten zum Zusammenwirken mit einem SchlieB-
bart 330c des SchlieBzylinderkerns 330b bestimmt und
ausgebildet sind. Die Unterbrechung 311 des Getriebe-
rings A11 ist so bemessen, daB der Getriebering iiber

den Profilsack 330d des als ProfilschlieBzylinder aus-
gebildeten Schliefzylinders 330 ibergeschoben werden

kann, bis die Endkanten der Unterbrechung 311 in Um-
fangsflucht mit dem SchlieBbart 330c stehen und von dem
SchlieBbart mitgenommen werden kénnen. An dem ersten
Getriebeteil AI, zu dem auch der Getriebering A11 ge-
hért, schlieft sich eine Trennkupplung 332 und an diese
ein zweiter Getriebeteil AII des ersten Zahnradgetriebes

A an. Das Ausgangsglied des zweiten Getriebeteils AII
wirkt auf einen Verschiebe- und Sperrarm 313, der dem Ver-
schiebe- und Sperrmechanismus B zugehSrt und in dem SchloRgehduse 314 um

eine Schwenkachse 315 schwenkbar gelagert ist. Ein Ein-
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griffskopf 317 am freien Ende des Verschiebe- und Sperrarms
313 arbeitet mit einer Verschiebe- und Sperrkurve 319
zusammen, welche einen Verschiebeabschnitt 31%a und
einen Sperrabschnitt 319b aufweist. Die Verschiebe- und
Sperrkurve 319 ist an einem Antriebsteil 310a der Treib-
stange 310 angebracht. Durch Verschwenken des Verschie-
be~ und Sperrarms kann die Treibstange 310 verschoben
werden, solang sich der Eingriffskopf 317 in Eingriff
mit dem Verschiebekurvenabschnitt 319a befindet. In
Fig. 9 befindet sich die Treibstange 310 in ihrer obe-
ren Stellung, der Offenstellung. Durch Verschwenken
des Verschiebe- und Sperrarms 313 im Gegenzeigersinn
um die Schwenkachse 315 wird die Treibstange 319 in
Richtung auf ihre VerschluBstellung verschoben, wobei
der Verriegelungskloben 320 in seine VerschluBstellung
tibergeht und auch der Schubriegel 322. Der Schubriegel
322 ist von der Treibstange 310 her iiber einen Nocken-
trieb 321 angetrieben. Der Nockentrieb 321 ist so aus-
gebildet, daB der Schubriegel 322 bei der Uberfiihrung
in die VerschluBstellung zum Stillstand kommt, bevor
die Treibstange 310 ihren tiefsten Punkt erreicht hat.
Deshalb ist es mdglich, daB ein Riegelglied 310b der
Treibstange 310 in einen Riegelschlitz 322a des Schub-
riegels 322 zum Eingriff kommt.

Wenn der Eingriffskopf 317 in Eingriff mit dem Sperr-
kurvenabschnitt 319b der Sperrkurve 319 gelangt, so
folgt dieser Sperrkurvenbereich 319b annihernd einer
Kreiskurve um die Schwenkachse 315, so daB bei einer
weiteren Schwenkbewegung des Verschiebe- und Sperr-
arms 313 die Treibstange 310 nicht mehr weiterverscho-
ben wird. Kré@fte auf die Treibstange, welche diese nach
oben, d.h., aus der VerschluBstellung in die Offenstel-

lung zu verschieben suchen, werden dann iiber den Sperr-
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kurvenabschnitt 319b und denVerschiebe- und Sperrhebel
313 ausschlieBlich auf die Schwenkachse 315 {ibertragen,
ohne daB ein Moment an dem Verschiebe- und Sperrarm

313 entsteht, welches in die Zahnradsysteme des Schlosses

eingehen konnte und damit auf den SchlieBzylinder.

Die Treibstange 310 ist auch von dem Handbetdtigungs-
element 344 aus verschiebbar und zwar iiber die totgang-
behaftete Getriebeverbindung C. Diese Getriebeverbindung
C umfaBt einen Doppelhebel CI, der Uber einen Getriebe-
teil CII mit dem Verschiebe- und Sperrhebel 313 verbun-
den ist. An dem Handbetdtigungselement 344 sind Mitneh-
mer 344f und 344g angebracht, die mit Spiel zum Zusammen-
wirken mit dem Doppelhebel CI bestimmt sind, wobei dieses
Spiel der totgangbehafteten getrieblichen Verbindung C
seinen Namen "totgangbehaftet" verleiht. Wenn das hand-
betdtigungselement 344 im Gegenzeigersinn gegen die
Wirkung der doppeltwirkenden Riuckstellfeder 348 ver-
schwenkt wird, so nimmt nach Durchlaufen des Totgangs
oder Spiels der Mitnehmer 344g den Doppelhebel CI im
Uhrzeigersinn mit, so daB dieser Uber den Getriebeteil
CII den Verschiebe- und Sperrarm 313 im Gegenzeigersinn
mitnimmt. Bevor der Mitnehmer 344g in Eingriff mit dem
Doppelhebel CI tritt, wird die Trennkupplung 332 aus-
gekuppelt und zwar durch die Wirkung einer Nocken-
Nockenfolgerpaarung 323 mit einem an dem Handbetdtigungs-
element 344 angeordnetem Nocken 323a und einem diesem
Nocken 323a folgenden Nockenfolger 323b, der den Steuer-
eingang der Trennkupplung 332 bildet. Auf diese Weise

ist sichergestellt, daf bei der Verschiebung der Treib-
stange 310 von dem Handbetatigungselement 344 aus von

dem Verschiebe- und Sperrarm 313 keine Bewegung in den
Getriebeteil A1 des ersten Zahnradgetriebes A und damit

in den SchlieBzylinder 330 ilibertragen wird. Das Hand-
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betatigungselement 344 kann im Uhrzeigersinn und im Gegenzeigersinn
jeweils eine Drehbewegung um 45° gegeniber der Ruhelage ausfiihren. Bei
Beendigung der 45°Bewegung im Gegenzeigersinn hat die Treibstange
310 ihre VerschluBstellung erreicht. Der Eingriffskopf
317 befindet sich noch im Bereich des Verschiebekurven-
abschnitts 319a und zwar an dessen unterer Grenze.

Eine Sperrung ist vondem Handbetatigungselement aus
nicht mdglich. Eine solche ist nur mdéglich dadurch,

daB nach Loslassen des Betdtigungselements 344 und des-
sen Ruckkehr in die in Fig. 9 dargestellte Ruhestellung
unter der Wirkung der Riickstellfeder 348 bei dann wie-
der geschlossener Trennkupplung 332 der SchlieBzylinder-
kern 330b um einen dem zweiten Teildrehweg entsprechenden
Winkel also von etwa 360° verdreht wird. Dabei gelangt
der Verschiebe- und Sperrmechanismus B wieder in den
Sperrzustand, d.h., der Eingriffskopf 317 gelangt in
Eingriff mit dem Sperrkurvenabschnitt 319b. Diese
letztere Schwenkbewegung des Verschiebe- und Sperr-
arms 313 wird Uber das Teilgetriebe CII auf den Doppel-
hebel CI iibertragen. Der Doppelhebel CI wird dabei iiber
seine durch die vorangegangene Betdtigung des Handbe-
tdtigungselements 344 erreichte Stellung hinaus im
Uhrzeigersinne soweit verschwenkt, daB er auBer den
Eingriffsbereich des Mitnehmers 344f gelangt. Dies be-
deutet, daB8 vom Handbet&tigungselement aus eine Ent-
sperrung des Verschiebe- und Sperrmechanismus B aus

der Sperrstellung nicht moglich ist. Eine Entsperrung
ist vielmehr nur dadurch méglich, daB aer SchlieBzylin-
derkern 330b bei gestecktem Schliissel um eine dem zwei-
ten Teildrehweg entsprechende Winkelstrecke von beispiels-
weise wieder360° im Uhrzeigersinn zurlickgedreht wird.
Dabei wird der Verschiebe- und Sperrarm 313 im Uhr-
zeigersinn verdreht und gelangt mit seinem Eingriffs-

kopf 317 wieder in den Verschiebekurvenabschnitt 319a.
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Dabei wird lber das Teilgetriebe CII der Doppelhebel

CI in eine Stellung zurilickgestellt, in der er von

dem Mitnehmer 344f bei einer Verdrehung des Handbe-
tdatigungselements 344 im Uhrzeigersinn mitgenommen
werden kann. Nunmehr kann durch Bet&tigung des Hand-
bet&dtigungselements im Uhrzeigersinn die Treibstange
310 in Offnungsstellung verschoben werden: Dabei nimmt
der Mitnehmer 344f den Doppelhebel CI im Gegenzeiger-
sinn mit und der Verschiebe- und Sperrarm 313 wird
Uber den Getriebeteil CII im Uhrzeigersinn verschwenkt,
wobei die Treibstange 310 in ihre in Fig. 9 dargestellte
obere Stellung, d.h. die éffnungsstellung zurlckkehrt.
Eine Ruckwirkung auf den Getriebeteil AI des ersten
Zahnradgetriebes und auf den Schliefzylinder 330 findet
dabei nicht statt, weil auch beim Verdrehen des Betati-
gungselements 344 im Uhrzeigersinn tiber die Nocken-
Nockenfolgerkombination 323 die Trennkupplung 332
gedffnet wird. Die Falle 356 kann vom Schliefzylinder-
kern 330d aus zuriickgezogen werden und zwar iiber den
Getriebeteil AI, die Trennkupplung 332, den Getriebe-
teil AII und das Ubertragungsgetriebe k. Ebenso ist

es mdglich, von dem Handbetd&tigungselement 344 aus
durch dessen Verdrehung im Uhrzeigersinn die Falle
zurlickzuziehen und zwar i{iber die totgangbehaftete
Ruckziehverbindung D.

Duch das Handbetdtigungselement 344 wird synchron mit
der Trennkupplung 332 eine Blockiervorrichtung‘BZS ge-

steuert, die auf den Getriebeteil AI einwirkt und zwar
so:

Wenn das Handbetdtigungselement 344 im Uhrzeigersinn oder
im Gegenzeigersinn bis in die normale Endstellung ver-

schwenkt wird, in der die VerschluBstellung bzw. die
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Offnungsstellung der Treibstange erreicht ist, so

wird sogleich nach Beginn der Schwenkbewegung des Hand-
betitigungselements 344 die Trennkupplung 332 gedffnet,
dank der rorm des Nockens 323a. Gleichzeitig wird iber
die Blockiervorrichtung 325 der Getriebeteil AI gesperrt.
Dies bedeutet, daB solange als die Trennkupplung 332
gedffnet ist, eine Verstellung des Getriebeteils AI
durch Drehen des SchlieBzylinderkerns 330b auch bei
gestecktem Schliissel nicht m6glich ist. Es besteht
deshalb keine Gefahr, daB durch Drehen des SchlieB-
zylinderkerns bei aus der Ruhestellung ausgeriicktem
Handbetadtigungselement 344 diejenige Phasenzuordnung

der Getriebeteile AI und AII verlorengeht, die dafir
sorgt, daB in der Nullstellung des SchlieBzylinderkerns
330b die Treibstange 310 in einer entsprechenden ausge-
zeichneten Stellung,also Offnungsstellung oder VerschluB-
stellung, sich befindet.

So0ll ein neuer SchlieBzylinder 330 eingebaut werden, so
wird das Handbetdtigungselement 344 Uber die normale
der VerschluBstellung oder der Offnungsstellung der
Treibstange 310 entsprechende Endstellung hinaus be-
wegt, beispielsweise unter {Uberwindung einer Rast

oder eines vergroBerten Riickstellwiderstands, so daB
bei gedffnet bleibender Trennkupplung 332 die Blockier-
vorrichtung 325 wieder unwirksam wird. Dann kann der
SchlieBzylinderkern in diejenige Stellung verdreht wer-
den, in der der SchlieBbart 330c innerhalb des SchlieB~
zylinderprofils liegt, so daB der SchlieBzylinder ge-
zogen und ein neuer eingesetzt werden kann. Dabei ver-
bleiben alle Teile des SchloBeingerichtes jenseits der
Trennkupplung 332 in einer ausgezeichneten Stellung also
etwa der VerschluB- oder der Offnungsstellung. Der Kern

des neu eingesetzten SchlieBzylinders wird dann solange
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verdreht, bis er sich wieder in der Nullstellung be-
findet. Wenn dann das Handbetadtigungselement 344 in die
Grundstellung zurilickgefiihrt wird und damit die Trenn-
kupplung 332wieder geschlossen und die Blockiervorrichtung 325
gelost werden, so ist wieder sichergestellt, daB bei
geschlossenem ersten Zahnradgetriebe die Nullstellung
des SchlieBzylinderkerns einer der ausgezeichneten
Stellungen der Treibstange 310 also der Offnungsstellung
oder der SchlieBstellung entspricht.

Antrieb der Treibstange durch den Schliefzylinder

Wenn der Schliefzylinderkern 330b mit einem passenden Schlissel
zweimal entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht wird, dann
schwenkt der Verschiebe- und Sperrarm 313 ebenfalls ent-
gegen dem Uhrzeigersinn. Der Eingriffskopf 317 am freien
Ende des Verschiebe- und Sperrarms greift dabei in den
Verschiebekurvenabschnitt 319a des Antriebsteils 310

ein und verschiebt die Treibstange 310 in die VerschluB-
stellung. Die bisher erfolgte zweimalige Umdrehung des
SchlieBzylinderkerns entgegen dem Uhrzeigersinn um
insgesamt 720% entspricht dem ersten Teildrehweg. Durch
eine sich anschlieBende dritte Umdrehung um nochmals
360¥ (zweiter Teildrehweg) des SchlieBzylinderkerns
330b, wird der Verschiebe- und Sperrarm 313 weiter ver-
schwenkt und der Eingriffskopf 317 gleitet auf dem Sperr-
kurvenabschnitt 319b bis anndhernd an dessen Ende. Sobald
der Eingriffskopf 317 sich auf dem Sperrkurvenabschnitt
319b befindet, ist die Bewegung der Treibstange 310
gegen eventuell auftretende Riickstellkrdfte gesperrt.
Bei der Verschiebung der Treibstange 310 in die Ver-
schluBstellung wird der Schubriegel 322 iiber den Nocken-
trieb 321 nach links ausgeschoben und durch den Eingriff

des Riegelglieds 310b in den Riegelschlitz 322a verriegelt.
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Wird der SchlieBzylinderkern 330b um dreimal 360Y im
Uhrzeigersinn zuriickgedreht, dann befindet sich die
Treibstange 310 wieder in der Offnungsstellung gemaB
Fig. 9 und auch der Schubriegel 322 ist wieder in die

Offnungsstellung gemds Fig. 9 gedreht.

Antrieb der Treibstange durch das Handbetdtigungselement

Das Handbetdtigungselement 344 kann gedreht werden, ohne
daB8 der SchlieBzylinderkern 330b sich mitdreht. Bei Ver-
drehung des Handbetdtigungselements 344 entgegen dem
Uhrzeigersinn wird das untere Ende des Doppelhebels CI
durch den Mitnehmer 344g derart verschwenkt, das iliber
das Teilgetriebe CII auf den Verschiebe- und
Sperrarm 313 eine Drehbewegung im Gegenzeigersinn iber-
tragen wird, welche ein Verschieben der Treibstange 310
in die VerschluBstellung bewirkt. Das Handbetdtigungs-
element 344 wird dabei um ca.45° entgegen dem Uhrzeigersinn
und entgegen der Wirkung der Rilickstellfeder 348 ver-
schwenkt. Will man ausgehend von dieser durch Verdrehen
des Handbetatigungselements 344 um 45* im Gegenzeiger-
sinn erreichten VerschluBstellung der Treibstange 310
den Sperrzustand herbeifiihren, so i1st dies nicht
durch Weiterdrehen des Handbetdtigungselements 344
sondern nur dadurch mdglich, daB der SchlieBzylinderkern
330b um 360° entsprechend dem zweiten Teildrehweg im
Gegenzelgersinn gedreht wird.

Nach Entsperrung, die wiederum nur durch Drehen des
SchlieBzylinderkerns 330b, diesmal im Uhrzeigersinn,
bewirkt werden kann, kann die Treibstange 310 in die

Of fnungsstellung dadurch zurlickgedreht werden, daB das
Handbet&tigungselement 344 um 45° im Uhrzeigersinn aus

der Ruhelage heraus verschwenkt wird. Das untere Ende des
Doppelhebels Cl wird dabei durch den Mitnehmer 344f beauf-
schlagt.
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Betdtigung der Falle durch den SchlieBzylinder

Durch eine Teildrehung des SchlieBzylinderkerns 330b

um ca. 45° bis 180° im Uhrzeigersinn wird iiber das erste
Zahnradgetriebe A und das Ubertragungsgetriebe E die
Falle 356 zuriickgezogen. Dabei ist das Ubertragungs-
getriebe E so ausgebildet, daB einerseits eine Verdre-
hung des SchlieBzylinderkerns 330b im Gegenzeigersinn
keine Wirkung auf die Falle 356 hat und andererseits

ein Zurickschieben der Falle gegen die Wirkung der Feder
358 keine Wirkung auf das Ubertragungsgetriebe E und
damit auf das Zahnradgetriebe A hat.

Betdtigung der Falle durch das Handbet&dtigungselement

Die Falle 356 kann auch von dem Handbetitigungselement
344 aus zuruckgezogen werden, wenn dieses im Uhrzeiger-
sinn verdreht wird und dabei ggi. auch die Treibstange
310 aus der VerschluBstellung in die Offnungsstellung
bringt. Das Zurlickziehen der Falle 356 von dem Handbe-
tdtigungselement 344 aus erfolgt {iber die Rilickziehver-
bindung D. Diese ist so ausgebildet, daB eine Verdrehung
des Handbetdtigungselements 344 im Gegenzeigersinn ohne
EinfluB auf die Falle bleibt und daB ein Zurlickschieben
der Falle 356 von Hand oder durch Eingriff mit einem
Blendrahmen ohne Wirkung auf die Riickziehverbindung D

und auf das Handbetdtigungselement 344 bleibt.

GemaB Fig. 10 umfaBt der erste Getriebeteil AI des Zahn-
radgetriebes A den Getriebering A11. Dieser Getriebering
A11 kammt mit den groBen Zahnkr@nzen A13a von Doppel-
zahnradern A13. Die kleine Zahnkridnze A13b der Doppel-
zahnridder A13 k3mmen mit dem groBen Zahnkranz Al15a eines

Doppelzahnrads A15. Der kleine Zahnkranz A15b des Zahn-



0168001
—42-

rads A15 kd3mmt mit dem groBen Zahnkranz A17a eines Dop-
pelzahnrads A17. Der kleine Zahnkranz Al7b k3mmt mit
dem groBen Zahnkranz Al19a eines Doppelzahnrads A19.

Der kleine Zahnkranz A19b des Doppelzahnrads A19 kdmmt
mit einem Zahnring A21, welcher konzentrisch zu dem
Handbetdtigungselement 344 gelagert ist, jedoch unab-
hidngig von dem Handbetdtigungselement 344 drehbar
ist. Der Zahnring A21 greift in ein Zahnsegment A23a
eines Doppelzahnrads A23. Ein weiterer Zahnkranz A23b
des Doppelzahnrads A23 greift in ein Zahnrad A25,
welches ein Zahnsegment A27a des Verschie-

be- und Sperrarms 313 eingreift.

Das Doppelzahnrad A19 ist auf einer Gelenklasche 332a
gelagert, welche um die Drehachse des Doppelzahnrads
A19 schwenkbar ist. Durch Schwenken der Gelenklasche
332a im Uhrzeigersinn um die Drehachse des Doppelzahn-
rads A19 kann die Verbindung zwischen dem Doppelzahn-
rad A17 und dem Doppelzahnrad A15 geldst werden. Deshalb
stellen die Zahnkranze A15b und Al17a zusammen in Verbin-
dung mit der Gelenklasche 332a die Trennkupplung dar,
die in Fig. 9 ganz allgemein mit 332 bezeichnet ist.

Der Getriebeteil AI umfaBt die Teile A11 bis A15b. Der
Getriebeteil AII umfaBt die Elemente Al17a bis A27a.

Zur Betd@tigung der Trennkupplung 332 ist ein Hebel-

arm 323u vorgesehen, der bei 323v schwenkbar gelagert
ist und den Nockenfolger 323b tragt. Dieser Nockenfolger
323b steht im Eingriff mit dem Nocken 323a, der an dem
Handbet&tigungselement 344 angeformt ist. Der Hebel 323u
wirkt mit seinem freien Ende auf eine Anschlagsstufe
332b der Gelenklasche 332a ein, um diese zu verschwenken

und damit die Trennkupplung 332 auszuriicken.
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Der aus Fig. 9 bereits bekannte Doppelhebel CI, der

um die Drehachse des Doppelzahnrads A23 schwenkbar ist

und mit seinem unteren Ende wie bereits bei Fig. 9 dar-
getan, mit den Mitnehmern 344f und 344g zusammenwirkt,

trdgt ein Zahnsegment C11, welches mit dem bereits er-

wahnten Zahnsegment A27a des Verschiebe- und Sperrarms

313 ké@mmt oder mit einem weiteren konzentrischen Zahnseg-
ment.

Die Getriebeverbindung C umfaBt die Mitnehmer 344f und

344g, den Doppelhebel CI, das Zahnsegment C11 und das
Zahnsegment A27a.

Die Blockiervorrichtung ist im einzelnen in Fig. 11 dar-
gestellt und mit 325 bezeichnet. Diese Blockiervorrich-
tung 325 umfaBt einen Blockierhebel 325a, der um ein
Schneidenlager 325b schwenkbar ist, an seinem einen
Ende in das Doppelzahnrad A13 eingreifen kann und
durch einen Nockenfolgerbolzen 325c sowie eine Vorspann-
feder 325d beaufschlagt ist. Der Nockenfolgerbolzen

325c steht im Eingriff mit einer Steuerkurve 325f eines
Steuerschisbers 325e, welcher durch einen Schiebestab
327 in dessen Schieberichtung mitgenommen wird (siehe
auch Fig. 9). Der Schiebestab 327 ist, wie in Fig. 9

und 10 angedeutet, durch eine Mitnahmeeinrichtung 329 an-
getrieben, welche die Drehbewegung des Handbetdatigungs-

elements 344 in eine Verschiebebewegung des Schiebestabs
327 umsetzt.

Die Steuerkurve 325f weist drei erhabene Plateaus und da-
zwischen zwei versenkte Plateaus auf. Der Nockenfolger-
bolzen 325c befindet sich auf dem mittleren erhabenen
Plateau, wenn das Handbetdtigungselement 344 seine in

Fig. 9 und in Fig. 10 gezeigte Ruhestellung einnimmt.
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Dann befindet sich der Blockierhebel 325a auBer Eingriff
mit dem Doppelzahnrad A13 und der Getriebeteil AI ist
entsperrt. Wenn das Handbetdtigungselement 344 in der
einen oder der anderen Richtung verschwenkt wird,
gelangt der Nockenfolgerbolzen 325c¢ in Eingriff mit
jeweils einem der versenkten Plateaus, so daB der
Blockierhebel 325a in das Doppelzahnrad A13 eingreift
und damit der Getriebeteil AI blockiert ist. Wenn das
Handbetdtigungselement 344 uber den normalen Ausriick-
weqg zur Herbeifiihrung der Offnungsstellung bzw. Ver-
schluBstellung hinaus verschwenkt wird, so gelangt der
Nockenfolgerbolzen 325c in Eingriff mit einem der
endstdndigen erhabenen Platons, so daB gleichzeitig
die Kupplung 332 gebffnet und der Getriebeteil AI
freigegeben sind. Dann kann, wie oben beschrieben, der
SchlieBzylinder 330 ausgetauscht werden.

Der Nockentrieb 321, der in Fig. 9 schematisch darge-
stellt ist, umfaBt einen Nocken 3271a, der mit einem
Nockenfolgerhebel 321b zusammenwirkt. Dieser Nocken-
folgerhebel 321b wirkt {iber eine Langlochbolzenverbin-
dung 321c mit dem Schubriegel 322 zusammen.

Die in Fig. 9 mit D dargestellte Riickziehverbindung ist

in Fig. 10 von einem Riickziehnocken 344h des Handbe-
tatiqungselement 344 cebildet, wobei dieser Riickziehnocken 344h mit
einem Haken 356a am Schwanzenede der Falle 356 zusammenwirkt.

Das Ubertragungsgetriebe E aus Fig. 9 ist in Fig. 10
verwirklicht durch einen Nocken E11, welcher auf dem
Zahnrad A21 fest angebracht ist und bei Drehung dieses
Zahnrads A21 im Gegenzeigersinn auf einen 5bertragungs—
hebel E13 einwirkt, der seinerseits in eine Ausnehmung
356b am Schwanzteil der Falle 356 eingreift.
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Die Riickstellfeder 348 definiert eine stabile Lage des
Schiebestabs 327. Es handelt sich um eine Schrauben-
druckfeder, die mit ihrer einen Halfte von einer
stationdren Fassung 331 aufgenommen ist und mit ihrer
anderen Halfte von einer beweglichen Fassung 327a,

die an dem Schiebestab 327 angebracht ist.
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Patentanspriiche

1. TreibstangenschloB8 umfassend

eine zwischen einer Offnungsstellung und einer Ver-
schluB8stellung verschiebbare Treibstange (10) in

Verbindung mit mindestens einem SchlieB8element (16,
20, 22), '

einen SchlieBzylinder (30),

ein erstes Zahnradgetriebe (A) zwischen dem SchlieB-
zylinder (30) und der Treibstange (10) zum Verschieben

der" Treibstange (10) zwischen der Uffnungsstellung
und der VerschluBistellung,

und

ein "in eine Ruhestellung vorgespanntes Handbet&tigungs-
element (44) in totgangbehafteter getrieblicher Ver-
bindung (C) mit der Treibstange (10), derart, daB eine
Verstellung der Treibstange (10) von dem Handbet&ti-
gungselement (44) aus mdglich ist, eine Verstellung

der Treibstange (10) von dem SchlieBzvlinder (30) aus

aber keine Bewequng des Handbetdtigungselements (44)
zur Folge hat,

dadurch gekennzeichnet,
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dag

1. entweder der SchlieBzylinderkern (30b) {iber eine durch
Schliisseleinstecken betatigbare Kupplung (32) mit dem
ersten Zahnradgetriebe (A) verbunden ist, so, daB bei
gezogenem Schliissel das erste Zahnradgetriebe (A) ohne
den SchlieBzylinderkern (30b) und bei gestecktem Schliissel
mit dem Schliefizylinderkern drehbar ist

oder daB eine durch Einwirkung auf das Handbetatigungs-
element (344) zu Gffnende Trennkupplung (332) in Reihe mit
dem ersten Zahnradgetriebe (A) zwischen dem SchlieBzylinder
(330) und der Treibstange (310) vorgesehen ist

und daB

2. das erste Zahnradgetriebe (A) mit einem Verschiebe- und
Sperrmechanismus (B) der Treibstange (310) verbunden ist,
welcher bei Drehung des ersten Zahnradgetriebes (A) vom
SchlieByzlinder (330) aus liber einen ersten Teildrehweg
die Treibstange (310) zwischen der Offnungsstellung und
der VerschluBstellung verschiebt und welcher bei Drehung
des ersten Zahnradgetriebes (A) vom SchlieBzylinder (330)
aus iiber einen an den ersten Teildrehweg einenends an-
schlieBenden zweiten Teildrehweg die Treibstange direkt,
d. h. ohne wesentliche Stiitzwirkung durch den Schlief-

zylinder (330) sperrt.

2. TreibstangenschloB nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

zeichnet, daB das Handbetidtigungselement (44) in
totgangbehafteter Rilickziehverbindung (D) mit einer
Falle (56) steht, so daB es die Falle (56) zuriick-
zuziehen gestattet, ohne durch ein Zurilickdriicken

der Falle (56) verdreht zu werden, wobei die Bewegung
des Handbetdtigungselements (44), welche die Ver-
stellung der Treibstange (10) aus der Verschlufi-
stellung in die Offnungsstellung bewirkt, gleichzeitig
das Zzurtickziehen der Falle (56) bewirkt.
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Treibstangenschlof nach einem der Anspriiche 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das erste Zahnradge-
triebe (A) mit der Falle (56) Uber ein Ubertragungs-
getriebe (E) verbunden ist, derart, daB durch Drehen
des Zahnradgetriebes (A) mittels des Schliissels iiber
einen an dem ersten Teildrehweg anderenends an-
schlieBenden dritten Teildrehweg die Falle (56)
zurlickziehbar ist.

TreibstangenschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die totgangbehaftete ge-
triebliche Verbindung (C) von einem zweiten Zahnrad-
getriebe (44, 44c, 50b, 50, 52, 54) gebildet ist,
welches mit einer Zahnstange (54) der Treibstange.
(10) zusammenarbeitet.

Treibstangenschlo8 nach einem der Anspriiche 3 und 4,
dadurch gekennzeichnet, daB das Ubertragungsgetriebe
(E) von einem Hebelgest&@nge (E1) gebildet ist, welches
mit einem Eingriffsteil (E4) von einem Gegeneingriffs-—
teil (A6) des ersten Zahnradgetriebes (A) wdhrend des
dritten Teildrehwegs beaufschlagbar ist und wdhrend
des ersten Teildrehwegs durch das erste Zahnradge-
triebe (A) aus dem Umlaufweg des Gegeneingriffteils
(A6) ausriickbar ist.

TreibstangenschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der Verschiebe- und Sperr-
mechanismus (B) von einem durch das erste Zahnradge-
triebe (A) angetriebenen Umlaufrad (B1) mit je einem
Verschiebenocken (E2) und einem Sperrnocken (B3) zum
Eingriff in entsprechende Schlitze (B4 bzw. B5) der

Treibstange (210) oder eines mit der Treibstange 2ur
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gemeinsamen Verschiebung verbundenen Teils gebildet ist.

Treibstangenschlof nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Eingriffsteil (E4) durch das Um-
laufrad (Bl) gesteuert ist.

Treibstangenschlof nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daf das Handbet&dtigungselement
von einer Ruhelage ausgehend nach zwei entgegenge-

setzten Richtungen gegen Federkraft (48) auslenkbar
ist.

Treibstangenschlof nach einem der Anspriche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daf mindestens ein Schliefi-
element (22) verschiebbar gefiihrt und durch die

Treibstange (10) gesteuert ist.

Treibstangenschloff nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daf ein Eingangszahnrad (Al)
des ersten Zahnradgetriebes (A) koaxial zum SchlieB-
zylinderkern (30b) angeordnet und mit diesem durch
ein vom Schliissel angesteuertes Kupplungsteil zur
gemeinsamen Drehung verbindbar ist.
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Treibstangenschlo8 nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB der erste Teildrehweg

n mal 360° des Eingangszahnrads (A1) entspreight, wo-—
bei n = 1 bis 3, vorzugsweise n = 2 und wobei der
Verschiebeweg der Treibstange (10) 10 bis 30 mm, vor-
zugsweise ca. 20 mm betrigt.

TreibstangenschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Teildrehweg

m mal 360° des Eingangszahnrads (A1) entspricht, wo-
bei m = 1 oder 2, vorzugsweise m = 1 ist.

TreibstangenschloB nach einem der Anspriiche 3 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB der dritte Teildrehweg

o mal 360° des Eingangszahnrads (A1) entspricht, wo-
bei o = % bis

S

TreibstangenschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, daB der Drehweg des Hand-
bet&tigungselements (44) zur Verstellung der Treib-
stange zwischen Offnungs- und VerschluBstellung

und zum Zurilickziehen der Falle p mal 360° betridgt,

wobei p = % bis %.-



0168001

15. Treibstangenschlof nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, daf die totgangbehaftete ge-
triebliche Verbindung (C) eine doppelt wirkende ge-
triebliche Verbindung (C) ist, welche das Verstellen
der Treibstange (10) zwischen der Offnungsstellung und

der VerschluBstellung in beiden Verstellrichtungen
gestattet.

16. TreibstangenschloB nach einem der Anspriche 1 bis 3, )
5, 8, 9 und 11 bis 15, dadurch gekennzeichnet, das
die Trennkupplung (332) in Abhéangigkeit von einem
Anfangsdrehwinkel des Handbetdtigungselements (344)
zu offnen ist, wobei der zum Offnen der Trennkupplung
(332) fihrende Anfangsdrehwinkel kleiner ist als der

Totgang in der totgangbehafteten getrieblichen Ver-
bindung (C).

17. TreibstangenschloB nach einem der Anspriche 1 bis 3,
8, 9 und 11 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daR eine
Blockiervorrichtung (325) vorgesehen ist, welche in
Abhingigkeit von der Offnung der Trennkupplung (332)
den SchlieBzylinderkern (330b) sperrt und umgekehrt.

18. TreibstangenschloB nach Anspruch 17, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Blockiervorrichtung (325) auf einen
zwischen der Trennkupplung (332) und dem Zylinderkern
(330b) gelegenen Getriebeteil (AI) des ersten Zahnrad-
getriebes (A) einwirkt.

19. TreibstangenschloB nach einem der Anspriiche 16 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, daB die Trennkupplung (332)
von zwei aufeinanderfolgenden Kupplungszahnrddern

(A15b, 17a) des ersten Zahnradgetriebes (A) gebildet
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ist, von denen das eine auf einer Gelenklasche (332a)
gelagert ist, wobei diese Gelenklasche (332a) ihrer-

seits um eine zu den Zahnradachsen parallele Schwenk-
achse ausschwingbar ist und diese Schwenkachse zusam-
menfidllt mit der Drehachse eines weiteren, der Kupp-

lungsstelle benachbarten Zahnrads (A19).

TreibstangenschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
5, 8, 9 und 11 bis 19, dadurch gekennzeichnet,

das fiir die Betdtigung der Trennkupplung (332)

eine von dem_Handbetﬁtigungselement aus gesteuerte

Nocken-Nockenfolgerpaarung (323) vorgesehen ist.

TreibstangenschloB nach einem der Anspriche 17 bis
20, dadurch gekennzeichnet, dag die Blockiervorrich-
tung (325) mindestens eine Nocken-Nockenfolgerpaarung
(325¢c, 325e) umfast.

TreibstangenschloB8 nach einem der Anspriiche 17 bis

21, dadurch gekennzeichnet, daB das Handbet&tigungs-
element (34A) in eine SchlieBzylinderaustauschstellung
einstellbar ist, in der sowohl die Trennkupplung (332)
offen als auch die Blockiervorrichtung (325) geldst
ist.

TreibstangenschloB8 nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
5, 8, 9 und 11 bis 22, dadurch gekennzeichnet, das

der SchlieBzylinder (330) ein herkdmmlicher Schlieg-
zylinder mit SchlieBbartnabe und SchlieBbart (330c)
ist und daB der SchlieBbart auf einen die SchlieBbart-
nabe umgebenden Getriebering (A11) des ersten Zahnrad-
getriebes (A) einwirkt.
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TreibstangenschloB nach Anspruch 23, dadurch gekenn-
zeichnet, daB im Falle eines ProfilschlieBzylinders
(330) der Getriebering (A11) eine Unterbrechung (311)
aufweist, deren Umfangsbreite so bemessen ist, daR
der Getriebering (A11) in Achsrichtung des SchlieB-
zylinders {330) auf diesen aufschiebbar bzw. von die-
sem abziehbar ist, daB der SchlieBbart (330c) mit den
einander gegeniiberstehenden Begrenzungsflichen der

Unterbrechung (311) zusammenwirkt wund daf innerhalb

des ersten Zahnradgetriébes (A) zwei parallel wirken-

de Zahnrader (A13b) an den Getriebering (A11) an-
schlieBen.

Treibstangenschlof nach einem der Anspriiche 23 und
24, dadurch gekennzeichnet, daBf der lichte Durchmes-
ser des Getrieberings (A11) im Hinblick auf die Auf-
nahme von Schliefzylindern (330) unterschiedlichen
Durchmessers an den groBten vorkommenden SchlieBzy-
linderdurchmesser angepaBt ist.

TreibstangenschloBf nach einem der Anspriche 1 bis 25,
dadurch gekennzeichnet, daB der Verschiebe- und Sperr-
mechanismus (B) einen durch den SchlieBzylinder (330)
bzw. durch das Handbetdtigungselement (344) verschwenk-
baren Verschiebe- und Sperrarm (313) umfaBt, welcher
mit seinem freien Ende in eine Verschiebe- und Sperr-

kurve (319) an der Treibstange (310) angreift.

Treibstange nach einem der Anspriche 1 bis 26, dadurch
gekennzeichnet, daB die totgangbehaftete getriebliche
Verbindung (C) im Sperrzustand des Verschiebe- und

Sperrmechanismus (B) unterbrochen ist.
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28. Treibstangenschlof umfassend

eine zwischen einer Offnungsstellung und einer Ver-
schluBstellung verschiebbare Treibstange (10) in

Verbindung mit mindestens einem SchlieBelement (16,
20, 22), '

einen SchlieBzylinder (30),

ein erstes Zahnradgetriebe (A) 2zwischen dem SchliefB-
zylinder (30) und der Treibstange (10) zum Verschieben

der- Treibstange (10) zwischen der Offnungsstellung
und der VerschluBstellung, -

und .

ein 'in eine Ruhestellung vorgespanntes Handbet&tigungs-
element (44) in totgangbehafteter getrieblicher Ver-
bindung (C) mit der Treibstange (10), derart, daB eine
Verstellung der Treibstange (10) von dem Handbetdti-
gungselement (44) aus mdglich ist, eine Verstellung

der Treibstange (10) von dem SchlieBzvlinder (30) aus

aber keine Bewegung des Handbetd@tigungselements (44)
zur Folge hat,

dadurch gekennzeichnet,

dag

1. eine Trennkupplung (332) in Reihe mit dem ersten
Zahnradgetriebe (A) zwischen dem>SchlieBzylinder
(330) und der Treibstange (310) vorgesehen ist,
welche den SchlieBzylinder (330) fiir den Fall einer
Einwirkung auf das Handbetd@tigungselement (344) bei
gezogenem Schliissel von dem totgangbehafteten Ge-
triebe (C) entkoppelt

und daB

2. das erste Zahnradgetriebe (A) mit einem Verschiebe-
und Sperrmechanismus (B) der Treibstange (310) ver-

bunden ist, welcher bei Drehung des ersten Zahn-
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radgetriebes (A) vom SchlieBzylinder (330) aus

iber einen ersten Teildrehweg die Treibstange

(310) zwischen der Offnungsstellung und der
VerschluBstellung verschiebt und welcher bei
Drehung des ersten Zahnradgetriebes (A) vom
SchlieBzylinder (330) aus ilber einen an den ersten
Teildrehweg einenends anschlieBenden Teildrehweg
die Treibstange direkt, d. h. ohne wesentliche
Stiitzwirkung durch den SchlieBzylinder (330) sperrt.
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