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@ Rame ferroviaire pour le renouvellement de voies ferrées, pourvue de moyens de support et de guidage de I'avancement.

@ Une rame ferroviaire destinée au renouvellement de
voies ferrées, comprenant un ensembie opératif (1-2) pourvu
de moyens (12-13) pour enlever les vieux rails et de moyens
(14-15) pour permettre a lI'un au moins (5) des essieux
d'avancer sur la voie ferrée déja privée des rails, dans lequel
ces derniers moyens comprennent un bogie auxiliaire (14)
qui peut étre soulevé et abaissé et susceptible aussi d'un
dépiacement transversal, des moyens {15) pour commander
le soutevement et 'abaissement dudit bogie auxiliaire {14},
des moyens (36) pour bloquer le bogie auxiliaire {14) dans la
position transversale atieinte, des trongons de rail {37,42)
susceptibles d'étre disposés, pendant les périodes de travail,
respectivement au-dessous du bogie auxiliaire {14) et au-
dessous de !'essieu (5} en question de I'ensemble opératif
{1-2) pour étre parcourus par eux en prenant appui sur les
traverses situées au-dessous, et des moyens {40,41; 45,46)
pour déplacer longitudinalement en avant iesdits premierset
seconds trongons de rail (37, 42) pendant les périodes oti la
charge du poids du véhicule n'agit pas sur eux.
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RAME FERROVIAIRE POUR LE RENOUVELLEMENT DE VOIES FERREES POURVUE DE
MOYENS DE SUPPORT ET DE GUIDAGE DE L'AVANCEMENT

La présente invention concerne unc rame ferroviaire pour le renou-
vellement de voies ferrées, comprenant un ensemble opératif pourvu de
moyens pour enlever les vieux rails, et de moyens pour permetire & 1‘'un
au moins des essieux d'avancer sur la voie ferrée déji privée des rails.

On connait plusieurs types de véhicules ou rames ferroviaires sus-

ceptible d'étre déplacés (par leur propres moyens ou attelés derriére

des autres rames) sur les voies ferrées, éfin de les transférer d'un dé-
pdt 2 une zone de travailAet, aprés leur arrivée & cette derniére, d'ef-
fectuer par des moyens mécanisés les opérations d'enlévement des rails 2
remplacer, d'enlévement des vieilles traverses, de nivellement ou dépla-
cement du ballast, de pose des nouvelles traverses =t enfin de ptse czc
‘nouveaux rails aur1ieu des précédents. Le support et le guideoe d'un
ensemble de ce genre peuvent &tre confiés & la voie préexistante ssule-
nent. dans 1a partie antérieure de la rame ferroviaire, parce que; A Yo
tir du point ol les rails ont été enlevés, le support et le guiGzce C-
la voie viennent & manquer. On doit donc prévoir des dispositifs anoro-
pries de support, différents d'un simple essieu ou bogie., qui sonz for-
més habituellement par des supports chenillés s‘appuyant sur le bellas:,
et ne sont pas satisfaisants. On a proposé sussi des dispositifs plus
avanceés, comportant un patin & rouleaux ou & chenilles gu'on dispese au-
-dessous de 1'essieu du vEhicule et qui glisse sur les vieilles traver-
ses encore posees, mais mlme dans ce cas on rencontre des cifficulisds
dues au fait que le déplacement du patin a lieu sous l1a charge du poids
tout entier agissant sur 1'essieu.

Le but de la présente invention est de perfectionner les rames fer-
roviaires connues destinées & la fonction décrite, en prevoyant pour el-
les un‘dispositif de support et de guidage de 1‘avancement qui permette
a la rame de procéder sur la voie ferrée déja pfivée des rails, en sui-

vant le tracé correct, et qui soit exempt des inconvénients des disposi-
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tifs connus, ou qui les présente en mesure plus réduite.

La rame ferroviaire selon la présente invention, comprenant un en-
semble opératif pourvu de moyens pour enlever les vieux rails, et de mo-
yens pour permettre & 1'un au moins des essieux d'avancer sur la voie
ferrée déja privée des rails, est caractérisée principalement en ce que
lesdits moyens permettant & un essieu d'avancer sur la voie ferrée déja
privée des rails comprennent: un bogie auxiliaire qui peut &tre soulevé
et abaissé et susceptible aussi d'un déplacement transversal; des moyens
pour commander le soulevement et 1'abais::.ent dudit bogie auxiliaire;
des moyens pour bloguer ledit bogie auxiliaire dans 1z position trans-
versale atteinte; des premiers et des seconds troncons de rail susceptii-
bles d'étre disposés, bendant les périodes de traveil, respecczivemant
au-dessous du bogie auxiliaire et au-dessous de 1'essieu considérZ, pour
£ire parcourus par eux, et des premiers et des second moyens pour Z2pli-
‘cer longitudinalement en avant lesdits premiers et seconds trongoms o
rail.

Grace & ces caractéristiques, 1'ensemble opératif de le rams 7217 -
viaire selon 1'invention {qui peut €tre precéds, comne d'lebitics, pi-
des wagons de stockage qui transportent les matériaux nouv2aux I posur
et gui sont destings a recevoir les vieux matériaux enlevés, et suiv:
par des autres vBhicules portant des rmoyens opératifs), avence, mar un
ou plusieurs essieux gui précédent 1’essieu considéré, sur 1a voie & re-
nouveler, précédemment 1ibérée des organes de fixation, enléve les vieux
rails et avance par 1'essieu considéré sur les vieilles traverses encore
posées, avec 1'interposition de trongons de riils gqui prennent evnul sur
les traverses, ou bien sur les supports pour rail guand ceux-ci sont
présents sur les traverses, et sont guidés par ces derniers, de sorte
que 1'ensemble résulte soutenu corfectement et suit fidélement le trac?
préexistant. L'avancement de chaque trongon d2 rail est effectuf lors
qu'aucune charge n'est appliquée sur 1'essieu correspondant, respective-
ment sur le bogie auxiliaire, et par conséquent on ne rencontrs aucun

danger de difficultés & 1'avancement des troncons de rail, ni de dépla-
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cement des traverses.

De préférence, en outre, lesdits moyens permettant‘é.]'un au wmoins
des essieu d'avancer sur la voie ferrée déja privée'desrfails compren-
nent aussi des moyens détecteurs diSposés pour détecter 1'approche dudit
bogie auxiliaire et dudit essieu aux extrémités antérieures’ et, respec-
tivement, postérieures de la course utile sur lesdits troncons de rail,
et des moyens de coordination du fonctionnement dedites parties de 1la
rame, contrblés par lesdits moyens détecteurs et disposés pbur provo-
guer, glternativenent pour ledit essieu et pour ledit bogie auxilizire,
le transfert de la charge sur 1'autre d'eux et '1‘avancement de ses pro-
pres trongons de rail, ainsi gue pour provoquer le blocage du déplace-
ment transversal du bog%e suxiliaire seulement pendant les périoces of
il est soumis & 1a charge.

Grace & ces caractéristiques ultérieures, le fonctionnement des rc-

sulte complétement automatigue et n‘encage pas 1'action ni le conirdiz
des opérateurs.

Ces particularités et d'autres et les avantages de 1'cbjet de 1%in-
vention ressortiront plus clairement de la suivante description «’unc
forme de réalisation donngé & titre d'exemple non limitatif et repriswi -
tée schématiquement dans le dessin annex&, dans lequel:

1a figure 1| est une vue de cOté et & petite échelle de 1'ensentil:
opératif selon 1'invention, formé par deux véhicules; -

la figure 2 représente & plus grande &chelle les moyens pour pernmet-
tre au deuxiéms essieu du premier veéhicule d'avancer sur les traverses
privées de rails.

Une rame ferroviaire pour le renouvellement de voies ferrées, selon
la présénte invention, comprend généralement un ensemble opératif selon
la figure 1 (prédisposé pour avancer de la droite vers la gauche suivant
le dessin), des moyens opératifs ultérieurs connus en soi, mont8s sur
des wagons non représentés, qui suivent 1'ensemble opératif, et un cer-

-

tain nombre de wagons de stockage destinés & porter les nouveaux maté-
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riaux qui doivent &tre posés et 3 recevoir les vieux matériaux gui ont
été enlevds, disposés (dans le sens d'avancement de la rame ferroviaire)
devant 1'ensemble opératif représenté dans la figure 1.

L'ensemble opératif selon la figure | comprend deux véhicules d&fi-
nis par leurs chissis | et 2, qui sont réciproquement articulés de fagon
sphérique en 3. Le chassis du véhicule | a un premier essieu 4 et un
deuxiéme essieu & (qui pourraient étre remplacés par des bogies corres-.
pondants), tandis que le chdssis du vBhicule 2 s'appuie antérieurement,
& travers 1'articulation 3, sur le chassis |, et postérieurement sur un
propre essieu 6 (qui pourrait lui-aussi étre remplacé par un bogie).

Le chéssis | du premier véhicule porte, dans sa nertie supérieure,
un transporteur 7 relié & un dépdi 8 pour les vieilles traverses enlevé-
es, un dépbét 9 pour les nouvelles traverses & poser, et une voie de ser-
vice 10 pour un transporteur & portail (connu en soi et non représent@j
destin@ 3@ la manutention des matériaux entre les dépdts 8 et 9 et ios
wagons de stockage disposés & précéder 1'ensemble opératif 1-2. oo
plus, le chéssis | porte, dans sa partie inférieure, un oroupe molzu.
i1, généralement un moteur diesel actionnant une centrale hydrodyaaminu:
et urn générateur Eélectrique pour l'alimentation des cifférents oroari-c
opéretifs de 1'ensemble, un chassis 12 pourvu de pinces & roulesux |7
disposées (d'une maniére connue en soi) pour soulever et &loignz lc:
vieux rails qui doivent &tre enlevés, des traverses situ@as au-cesssus
de ces rails, et un bogie auxiliaire 14 {(qui peut &tre soulevé au moyens
d'un cylindre hydraulique 15) faisant partie des moyens destinés & per-
mettre au deuxisme essieu 5 d'avancer sur les vieilles traverses d3ja
dépourvues des rails, ces moyens é&tant décrits plus en détail par la
suite avec référence & la fiqure 2.

Le chassis 2 du deuxiéme véhicule porte dans sa partie supérieure un
transporteur 16, relié au transporteur 7 du premier véhicule, pour les
vieilles traverses enlevées, un transporteur 17, relié au dépdt 9 du
premier véhicule, pour les nouvelies traverses & poser, un parapetf

-estrade 18 pour le contrdle de la pose et pour des interventions &ven-
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{ tuelles sur les mécanismes respectifs, une cabine op€rative 19 et un dé-

pot 20 pour des traverses spéciales & poser dans des endroits particu-

liers, comme par exemple aux passages & niveau. Le chassis 2 porte,

“dans sa partie inférieure, un dispositif 2i d‘en}évemen; des vieilles

5 traverses qui alimente le transporteur 16, un soc 22 pour le nivellement

ou 1'enlévement du ballast, un groupe 23 de. pose ﬂesrnouvelles tra-

verses, un distributeur 24 pour les traverses spéciales venénp du dépdt

20, et un support chenilié 25. Ce dernier ensemble, qui est soulevé

pour la marche d'approche sur la voie quand l'essieu 6 est actif, est

10 abaissé (jusqu'd la position représentée) pendant le travail et permet

au deuxiéme véhicule 2 de procéder en s'appuyant sur les nouvelles tie-

verses posées, encore dépourvues des rails (ou, selon une alternative
possible, latéralement auxdites traverses).

L'ensemble opératif décrit agit en procédant en marche continuc ve.s

15  *la gauche suivant la figure |, en roulant au moyen de 1'essieu 4 sui lu:
vieux rails-déboulonnés, en soulevant et en enlevant les vieux reils v
les moyens 12-13 tandis que les vieilles traversas restent poséas sur |-
ballast, en roulant sur ces vieilles traverses (comme cécrit par s sui-
te) au moyen de 1'essieu 5 et du bogie auxilizire {4, an enlevant wu 1.-

20 yen du dispositif d'enlévement 21 les vieilles traverses que les tiars-
porteurs 16 et 7 envoient au dépdt 8, en nivelant ou en déplacanc 1
ballast au moyen du soc 22 et des moyens opératifsxassoqiés, et en pu-
sant, par les moyens 23 ou 24, des nouvelles traverses sur lesquelles 1*
ensemble avance au moyen du support chenillé 25. Les opérations ulté-

25 rieures {pose ces nouveaux rails, compactage du ballzst, etc.) sont ef-
fectuges par des moyens opératifs successifs {non représentés).

Faisant ré&férence 3 1a fiqure 2, le dispositif permettant au deuxiz-
me essieu 5 du vEéhicule 1| d'avancer sur les vieilles traverses, qui dans
1'endroit dudit essieu sont déjd privées des vieux rails enlevés par les

30 moyens 12-13, comprend un bogie auxiliaire soulevable et ahaissable au
aiyen d'un cylindre hydraulique 15. Dans la position soulevée, le bogie

14 ne touche pas les rails et ne géne pas la marche .de la rame ferro-
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viaire, tandis que dans la position abaissée il peut décharger de 1'es-
sieu 5 le poids du chassis |, absorbé par le bogie (4 pab 1'intermédiai-
re du cylindre 15 soumis & pression, ou bien s'appuyer simplement sans
charge sur les rails, quand le cylindre 15 n'est pas sous pression, Le
soulévament et 1'abaissement du bogie 4 sont guidés par un cinématisme
approprié, par exemple un narallé@logramme 35; en outre, le bogie 14 est
en cordition d'effectuer un déplacement transversal gqui, du reste, peut
8tre iloqué par un cylindre hydraulique 36. Pendant les périodes de
travail, sur les vieilles traverses, au-dessous du boaie 14, sont posés
des crurts trongons de rail 37 qui coopérent avec le bonie 14 au moyan
d'un cétecteur de position 30 et qui, au moven o'un systiic de leviers
40, psuvent €tre déplacés tonzitudinaleient par un cylindre hydreviioue:
4. Tf'une maniére analogue, pendant les périodes de xravail, des tron-
cons re rail 42, pourvus de détecteurs de position 43 et 42, sonc 305ég
-sur 12s vieilles traverses au-dessous c¢e 1'essizu 5 et, su meyven d'un
systéné de leviers 45, peuvent é&tre déplacds longitudinélement nuar
cylinlre hydraulique 46.

Ce dispositif fonctionne de la maniére suivente. Pepdent V'pusec -
ment e travail de la rame ferroviaire, les troncons ce rail 27 o1 37
sont dispos@s, respectivement, au-dessous d2 1'essiou 5 2t au-deser ¢ o
bogie 14 et prennent appui sur les plaques porie-irails des travercos oi-
tuées au-dessous, qui les gquident suivant le tracé de la voie. Dins lis
cas 01 1'armenent pe prévoit nas 1'emploi de plagques, 1'eapui des tron-
cons de rails 37 et 42 & lieu directement sur 1z partie supérieure des
traverses, Dang une premiérz phase, 1'essieu § {sur lequel dins cette
phase s‘applique le poids du chd@ssis 1) avance sur les troncons de rail
42, cui restent immobiles par rapport aux traverses situées zu-dessous.
Le cylindre 15 est inactif et par consécuent le hogic 13 n'a pés dc
charce, Pendant cette phase d'avancement, dans lzcuelle la charge est
appliquée sur Y'essieu 5, le cylindre 41 est actif 2t il fait avancer
les -rongons de rail 37 par rapport aux traverses situées au-dessous et

par -“apport au bogie 14, ce qui ne présente pas de difficultés car le
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l bogie 14 n'est pas chargé. Cet avancement des trongons de rail 37 par
rapport au bogie 14 se continue jusqu'au moment ol 1'activité du cylin-
dre 41 est interrompue par le détecteur de position 44. Celui-ci active
aussi le cylindre 15, lequel alors transuet le poids du chassis | au bo-

5 gie 14, et décharge par conséquent 1'essieu 5, et active aussi le cylin-
dre 45. A' ce moment-1a commence une seconde phase, dans laquelle le
bogie 14 (sur lequel agit maintenant le poids du chassis 1) avance sur
les trongons de rail 37, qui restent immobiles par rapport au traverses
situes au-dessous. Pendant cette phase d'avancement, dans ]aque]}e le

10 bogie 14 est soumis & la charge, le cylindre 46 cui a L2 activé foit
avancer les trongons de rail 42 par rapport aux traverses situées au-
-dessous et par rapoort & l'essieu 5, ce qui ne présente pas de diffi-
culiés car 1'essieu 5 n'est pas chargé. Cet avancement des troncons ce
rail 42 par rapport & 1'essieu 5, et la nhase d'avancewent du vihicul.

15 ‘prenant appui sur le bogie 14, se continuent jusou'cu morent ol les vo-
tecteurs de position 43 et 38 1ﬁierrompent 1'activité du cylindre 2.
désactivent le cylindre 15 et activent le eylincre 41; ner constcu..
le poids du chassis | recommence & charger 1'essieu 5. A' ce point. 1
cycle de fonctionnement est terminé, et les deux phases cicrites conti-

20 nuent & se répéter d'une maniére cyclique, en permettant un avanc: .n
continu du véhicule. L'avancement sur les traverses privies de vaile .
donc lieu par cycles alternatifs de déplacement en avant des troncons de
rail 37 et 42, tandis que le poids du véhicule qui avance &git toujours

sur les trongons de rail stationnaires, et les troncons de rails qui

™~
w

sont en trein de se déplacer en avent sont tcujours ceux qui se frouvznt
au-dessous c'un moyen de support qui dans cette phase n'est pas charg3.
Le cylindre 36 est connecté de sorte & laisser libre le d3nlacemant
transversal du bogie 14 tandis que le poids du véhicule agit sur 1'es-
sieu 5, et & bloquer ce déplacement latéral quand le poids du v3hicules
30 est transféré sur le bogie 14. De cette maniére, le bogie 14 & le pos-
sibilité d'adapter sa propre position transversale, en fonction de la

courbure locale du tracé de la voie, pendant toute la péricde cdans la-
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quelle la position transversale uu véhicule est définie par 1'essieu 5,
et maintient ensuite inchangée cetie position transversale pendant la
période dans laquelle le bogie 14 supporte 1o charge. Dans le but de
laisser le plus possible & 1'essieu 1z fonction de contrdler la position
transversale du véhicule, de‘préférence la course d’avancenient des tron-
cons de rail 42 est considérablenment olus grande de celle des troncons
de rail 37, et la charge est transfarée sur le bogie 14 seulement dans
la période strictement nécessaire pour le déplacement des trongons de
rail 42. Par exemple, la longueur de déplacement des troncons da rail
42 peut étre de 40 cm, et la longueur de di3placement des troncons ce
rail 37 peut étire de 20 cu,

Le dispositif selon 1'invention a &té décrit en relation avec le
deuxiéme essieu 5 d'un véhicule | & deux essieux 4 et 5, pourvu de ro-
yens 12, 13 pour enlever \és vieux rails disposés entre les deux es-
‘sieux, et suivi par un autre véhicule 2 & un saul essieu €. Canendant,
on doit entendre qu'un dispositif similaire peut Gtre employé avec aver-
tage aussi pour supporter et guider 1l'essieu ¢ du deuxiéme véhicule. s
lieu du support chenillé 25. En outre, dans les ces ol les movens ]
13 pour enlever les vieux reils ne sont pas disposés aprds l'essicu o v
véhicule 1, mais sur un wagoh qui le précéde dans la rame ferrovii'rz,
un c¢ispositif comme celui qui a 8té dacrit peut &tre aussi appliqud osur
soutenir et cuider le premier essieu 4 du véhicule |. Dans c2 cas o
peut augmenter 1'op3rativité de la machine en réduisant & des niveaux
négligeables les tensions intérieures induites dans les rails pencant 1°
opération d'enlévemeni des ces raiis.

A' la fin de 1'opération de remplacement d'une section de voie, les
troncons de rail 37 et 42 pourraient étre enlevés. Cependant, de préfc-
rence, les trongons de rail 42 sont prdparés nour &tre laissés en oau-
vre, en les fixant aux plaques ou aux traverses sicudes au-dessous par
les organes normaux de fixation, et en les reliant, au moyen des éclis-
ses habituelles, d'un cdté a la vieille voie encore non renouveleé, et

de 1'autre cOté aux nouveaux rails qui viennent d'dtre installés, en
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etablissant ainsi la continuité nécessaire pour le passage des rames
ferroviaires sur la voie. Cette opGration facilite de facon substan-
tielle la suspension et la reprise de 1'activit® de la rame ferroviaire
de renouvelTément sur une voie qui doit rester ouverte au traffic.

Le dispositif décrit présente une sécurité de fonctionnement consi-
dérablement supérieure & celle des dispositifs connus, néme de ceux plus
avancés dans lesquels au-dessous de 1'essieu cu véhicule est disposé un
patin & rouleaux ou & chenilles, qui est destind & coulisser sur les
traverses sous la charge toute entiére @ laquelle est soumis 1'essieu du
véhicule, et qui peut, de ce fait, encontrer des difficultés, des rdsis-
tances ou des empéchements & 1'avancement, ou bien il peut déplacer les
vieilles traverses, avec le résultat de bouleverser la piste sur laquel-
le le patin doit coulisser.

On doit entendre que la rame ferroviaire sclon 1'invention peut pra-

* senter toutes les caractéristiques décrites ou bien aussi sculencnt w.

partie de celles-ci, selon les applications particuliéres auxquellzs ~1-
le est destine. Des différentes modifications peuvent 8tre appliqu.isc
aux détails décrits, et toutes les parties et les grounas peuvent 3:tre

remplacés par leurs équivalents techniques.

E=
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REVENDICATIONS

| . Rame ferroviaire destinée a &tre employée pour le renouvellement
de voies ferrées, comprenant un ensemble opératif (l—2)'pourvu de moyens
(12-13) pour enlever les vieux rails, et de moyens (14-15) pour permet-
tre @ 1'un au moins (5) des essieux d'avancer sur la voie ferrée déjé
privée des rails, caractérisée en ce que lesdits moyens (14-15) per-
mettant & un essieu (5) d'avancer sur le voie ferrée déja privée des
rails comprennent: un bogie auxiliaire (14) soulevesle et abaissable et
susceptible aussi d'un dénlacement transversel: cos woyens (15) oour

coumander 12 souldva-ent i 1'abaissement dudic bogiz auxiliaire (14);

—

ces moyens (35) pour bloquer lecit beogie auxilicire (14} dens 1: o3si-
tion transversale atteinte; ces nremiers et ces s=conds wrontons de reil

(37 et 42) suscentibles c'étre disnos3s, penicat los wipciateos do 70 -

‘vail, respcctivenant au-dessous du bogie gryilisirs (17, -t av-drcne .

da 1'a2ssieu (5) considiré du vahicule (1) de V'ene-ble orfp2gif, - oo
€tre parcourus par 2ux, et des premiers et des seconis norens {45041
45,46) pour déplacer longitudinzleuent en avan:t lesdits wretiors o ¢~

conds trongons de rzil (37 et 42).

2 . Rame ferroviaire de renouvellement selon la revendication 1. ce-
ractérisée en ce cue lesdits moyens (I4-l5) pour periwetirz2 & 1'un o
moins (5) des essieux d'avancer sur la voie ferr@s d3jd privée des rails
comprennent aussi des moyens détecteurs (38,43,44) disnosds pour détec-
ter 1'apnroche, respectivement pir ledit bozie auxiliaire (14) et nar
ledit essieu (5), aux extrémités antérieures et resiectivouent posid-
rieures de la course utile sur lesdits trongens de rail (27 20 42), =
des moyens de coordinaticn du fonctionnement desdites pocoties, cont»dl3e
parr lesdits moyens ditecteurs et dispos@s pour provenusr, alternative-
ment pour ledit essicu (5) et pour ledit bogie auxiliaira (14), 1le
transfert de la charge sur 1'autre (14 ct 5) de ces perties et 1'avance-

nent de ses propres trongons ce rail (42 et 37), ainsi que nour provo-
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quer le blocage du déplacement trensversel du bogie auxiliaire (14) seu-

lement dans les périodes dans lescuelles il est soumis a la charge.

3 . Rame ferroviaire de renouvellement selon la revendication 2, ca-
ractérisée en ce que lesdits movens (40,41; 45,46) pour déplacer longi-
tudinalement lesdits trongons de rail sont constitués par des systémes

de leviers (40,45) actionnas par des cylindres hydrauliques (41,46).

4 . Reme ferroviaire de renouvellement selon la revendiceation 2, ca-
ract3risée en ce que lesdits moyans (40,41; /5,:0) nour dérlacer lonoi-
tudinalement lesdits trongons de rail sont disrosCs pour effectuer dec
courses considérablenent différentes, la course r2lctive aux troncons da2
rail (42) coordonnds audit essieu (5) Ctant plus grande de la coursz

relative aux troncons de rail (37) coordonnis &vcit kocie auxiliair:

-{14).

5 . Rame ferrovigire ce renouvellement szlen 1'une cuelconcre wow
revencications précédentes, cerictérisd@e en ce ~uzx ladit Msnosi-if (1~
15) pour permettre 1'avancenent sur la voie ferrée ¢¢jl privée des ~+71¢

est appliqué @ plus d'un essieu de 1a rame.

6 . Rame ferroviaire de renocuvellement selon la revendication |, ca-
ractérisée en ce cu'au moins une partie desdits trongons de rail (37,42)
est dispos@s pour étre laissBe en oeuvre dans 1'intervalle entre deux
périodes c'activiié de 1z reme ferroviaire <de rencuvellement, comis
jonction entre la partie encore non renouvelée de la voie ferrée et les

nouveaux rails installés.
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