
©  O l l \   European  Patent  Office  ©  Numéro  de  publication:  0  1 6 8   1 0 1  

Office  européen  des  brevets  A 2  

©  DEMANDE  DE  BREVET  E U R O P E E N  

©  Numéro  de  dépôt:  85201030.5  ©  Int.  Cl.4:  E  01  B  2 9 / 0 5  

©  Date  de  dépôt:  28.06.85 

à  J E u r o p â i s c h e s   

Patentamt  

European  Patent  Office  ©  Numéro  de  publication: 
Office  européen  des  brevets 

©  Priorité:  10.07.84  IT  6770184 

©  Date  de  publication  de  la  demande: 
15.01.86  Bulletin  86/3 

©  Etats  contractants  désignés: 
AT  BE  CH  DE  FR  GB  U  SE 

©  Demandeur:  Valditerra,  Enrico,  Dr.lng. 
Viale  Rimembranze  67 
1-15067  Novi  Ligure(IT) 

©  Inventeur:  Valditerra,  Enrico,  Dr.lng. 
Viale  Rimembranze  67 
1-15067  Novi  LigureUT) 

©  Mandataire:  Patrito,  Pier  Franco,  Dr.  Ing. 
Cabinet  PATRITO  BREVETTI  Via  Don  Minzoni  14 
1-10121  Torino(IT) 

<  

00 
<£> 

©  Rame  ferroviaire  pour  le  renouvellement  de  voies  ferrées,  pourvue  de  moyens  de  support  et  de  guidage  de  l'avancement. 
Une  rame  ferroviaire  destinée  au  renouvellement  de 

voies  ferrées,  comprenant  un  ensemble  opératif  (1-2)  pourvu 
de  moyens  (12-13)  pour  enlever  les  vieux  rails  et  de  moyens 
(14-15)  pour  permettre  à  l'un  au  moins  (5)  des  essieux 
d'avancer  sur  la  voie  ferrée  déjà  privée  des  rails,  dans  lequel 
ces  derniers  moyens  comprennent  un  bogie  auxiliaire  (14) 
qui  peut  être  soulevé  et  abaissé  et  susceptible  aussi  d'un 
déplacement  transversal,  des  moyens  (15)  pour  commander 
le  soulevement  et  l'abaissement  dudit  bogie  auxiliaire  (14), 
des  moyens  (36)  pour  bloquer  le  bogie  auxiliaire  (14)  dans  la 
position  transversale  atteinte,  des  tronçons  de  rail  (37,42) 
susceptibles  d'être  disposés,  pendant  les  périodes  de  travail, 
respectivement  au-dessous  du  bogie  auxiliaire  (14)  et  au- 
dessous  de  l'essieu  (5)  en  question  de  l'ensemble  opératif 
(1-2)  pour  être  parcourus  par  eux  en  prenant  appui  sur  les 
traverses  situées  au-dessous,  et  des  moyens  (40,41;  45,46) 
pour  déplacer  longitudinalement  en  avant  lesdits  premierset 
seconds  tronçons  de  rail  (37, 42)  pendant  les  périodes  où  la 
charge  du  poids  du  véhicule  n'agit  pas  sur  eux. 



La  p r é s e n t e   i nven t ion   concerne  une  rame  f e r r o v i a i r e   pour  le  r e n o u -  

ve l l ement   de  voies  f e r r é e s ,   comprenant  un  ensemble  o p é r a t i f   pourvu  de 

moyens  pour  en lever   les  vieux  r a i l s ,   et  de  moyens  pour  pe rme t t r e   à  l ' u n  

au  moins  des  e s s i eux   d ' avancer   sur  la  voie  f e r r é e   déjà  pr ivée   des  r a i l s .  

On  c o n n a i t   p l u s i e u r s   types  de  véh icu le s   ou  rames  f e r r o v i a i r e s   s u s -  

c e p t i b l e   d ' ê t r e   déplacés  (par  leur   propres   moyens  ou  a t t e l é s   d e r r i è r e  

des  au t r e s   rames)  sur  les  voies  f e r r é e s ,   afin  de  les  t r a n s f é r e r   d 'un  d é -  

pôt  à  une  zone  de  t r a v a i l  e t ,   après  leur   a r r i v é e   à  c e t t e   d e r n i è r e ,   d ' e f -  

f e c t u e r   par  des  moyens  mécanisés  les  o p é r a t i o n s   d ' en lèvement   des  r a i l s   s 

r emplace r ,   d ' en lèvement   des  v i e i l l e s   t r a v e r s e s ,   de  n i v e l l e m e n t   ou  d é p l a -  

cement  du  b a l l a s t ,   de  pose  des  nouve l l e s   t r a v e r s e s   et  enfin  de  pose  c e s  

nouveaux   r a i l s   au  l ieu  des  p r é c é d e n t s .   Le  support   et  le  guidage  d ' u n  

ensemble  de  ce  genre  peuvent  ê t re   conf iés   à  la  voie  p r é e x i s t a n t e   s e u l e -  

ment.  dans  la  p a r t i e   a n t é r i e u r e   de  la  rame  f e r r o v i a i r e ,   parce  q u e ,  à   p a r -  

t i r   du  point   où  les  r a i l s   ont  été  en levés ,   le  support   et  le  guidage  de 

la  voie  v iennent   à  manquer.  On  doi t   donc  p révo i r   des  d i s p o s i t i f s   a p p r o -  

p r i é s   de  suppor t ,   d i f f é r e n t s   d'un  simple  ess ieu   ou  bogie,   qui  sont  f e r -  

més  h a b i t u e l l e m e n t   par  des  suppor ts   c h e n i l l é s   s ' appuyan t   sur  le  b a l l a s s ,  

et  ne  sont  pas  s a t i s f a i s a n t s .   On  a  proposé  aussi  des  d i s p o s i t i f s   p l u s  

avancés,   comportant   un  patin  à  rouleaux  ou  à  c h e n i l l e s   qu'on  d i spose   au-  

-dessous   de  l ' e s s i e u   du  véhicule   et  qui  g l i s s e   sur  les  v i e i l l e s   t r a v e r -  

ses  encore  posées ,   mais  même  dans  ce  cas  on  r e n c o n t r e   des  c i f f i c u l t é s  

dues  au  f a i t   que  le  déplacement  du  pa t in   a  l ieu  sous  la  charge  du  p o i d s  

tout   e n t i e r   a g i s s a n t   sur  l ' e s s i e u .  

Le  but  de  la  p résen te   i nven t ion   est   de  p e r f e c t i o n n e r   les  rames  f e r -  

r o v i a i r e s   connues  de s t i nées   à  la  f o n c t i o n   d é c r i t e ,   en  prevoyant   pour  e l -  

les  un  d i s p o s i t i f   de  support  et  de  guidage  de  l ' avancement   qui  p e r m e t t e  

à  la  rame  de  procéder   sur  la  voie  f e r r é e   déjà  pr ivée   des  r a i l s ,   en  s u i -  

vant  le  t r a c é   c o r r e c t ,   et  qui  so i t   exempt  des  i n c o n v é n i e n t s   des  d i s p o s i -  



t i f s   connus,  ou  qui  les  p r é sen t e   en  mesure  plus  r é d u i t e .  

La  rame  f e r r o v i a i r e   selon  la  p r é s e n t e   i n v e n t i o n ,   comprenant  un  e n -  

semble  o p é r a t i f   pourvu  de  moyens  pour  en lever   les  vieux  r a i l s ,   et  de  mo- 

yens  pour  p e r m e t t r e   à  l ' un   au  moins  des  ess ieux   d ' avance r   sur  la  v o i e  

f e r r é e   dé jà   p r ivée   des  r a i l s ,   est   c a r a c t é r i s é e   p r i n c i p a l e m e n t   en  ce  que 

l e s d i t s   moyens  p e r m e t t a n t   à  u n  e s s i e u   d ' a v a n c e r   sur  la  voie  f e r r é e   d é j à  

pr ivée   des  r a i l s   comprennent:   un  bogie  a u x i l i a i r e   qui  peut  ê t r e   s o u l e v é  

et  aba i s sé   et  s u s c e p t i b l e   aussi  d 'un  déplacement  t r a n s v e r s a l ;   des  moyens 

pour  commander  le  soulevement  et  l ' a b a i s s e m e n t   dudi t   bogie  a u x i l i a i r e ;  

des  moyens  pour  b loquer   l e d i t   bogie  a u x i l i a i r e   dans  la  p o s i t i o n   t r a n s -  

ve r sa l e   a t t e i n t e ;   des  premiers   et  des  seconds  t ronçons  de  r a i l   s u s c e p t i -  

bles  d ' ê t r e   d i s p o s é s ,   pendant  les  pé r iodes   de  t r a v a i l ,   r e s p e c t i v e m e n t  

au-dessous   du  bogie  a u x i l i a i r e   et  au-dessous   de  l ' e s s i e u   c o n s i d é r é ,   pour  

ê t r e   pa rcourus   par  eux,  et  des  p remiers   et  des  second  moyens  pour  d é p l a -  

c e r   l o n g i t u d i n a l e m e n t   en  avant  l e s d i t s   premiers   et  seconds  t r o n p o n s  

r a i l .  

Grâce  à  ces  c a r a c t é r i s t i q u e s ,   l ' en semble   o p é r a t i f   de  la  r a m e  t e r -  

v i a i r e   selon  l ' i n v e n t i o n   (qui  peut  ê t r e   précédé,   comme  d ' h a b i t u d e ,   po r  

des  wagons  de  s tockage   qui  t r a n s p o r t e n t   les  matér iaux   n o u v e a u x    p o s e r  

et  qui  sont  d e s t i n é s   à  r e c e v o i r   les  vieux  maté r iaux   e n l e v é s ,   et  s u i x :  

par  des  au t r e s   v é h i c u l e s   p o r t a n t   des  moyens  o p é r a t i f s ) ,   avance,   par  un 

ou  p l u s i e u r s   e s s i e u x   qui  p récèden t   l ' e s s i e u   c o n s i d é r é ,   sur  la  voie  à  r e -  

nouvele r ,   précédemment  l i b é r é e   des  organes  de  f i x a t i o n ,   enlève   les  v i e u x  

r a i l s   et  avance  par  l ' e s s i e u   c o n s i d é r é   sur  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   e n c o r e  

posées,   avec  l ' i n t e r p o s i t i o n   de  t ronçons   de  r a i l s   qui  p rennen t   appui  s u r  

les  t r a v e r s e s ,   ou  bien  sur  les  suppor t s   pour  r a i l   quand  ceux-c i   s o n t  

p ré sen t s   sur  les  t r a v e r s e s ,   et  sont  guidés  par  ces  d e r n i e r s ,   de  s o r t e  

que  l ' e n s e m b l e   r é s u l t e   soutenu  c o r r e c t e m e n t   et  su i t   f i d è l e m e n t   le  t r a c é  

p r é e x i s t a n t .   L 'avancement   de  chaque  t ronçon  de  r a i l   es t   e f f e c t u é   l o r s  

qu 'aucune  charge  n ' e s t   app l iquée   sur  l ' e s s i e u   c o r r e s p o n d a n t ,   r e s p e c t i v e -  

ment  sur  le  bogie  a u x i l i a i r e ,   et  par  conséquent   on  ne  r e n c o n t r e   aucun  

danger  de  d i f f i c u l t é s   à  l ' avancemen t   des  t ronçons   de  r a i l ,   ni  de  d é p l a -  



cement  des  t r a v e r s e s .  

De  p r é f é r e n c e ,   en  ou t re ,   l e s d i t s   moyens  pe rmet tan t   à  l ' un   au  n o i n s  

des  e s s i eu   d ' a v a n c e r   sur  la  voie  f e r r é e   déjà  p r i v é e  d e s  r a i l s   c o m p r e n -  

nent  aussi   des  moyens  d é t e c t e u r s   d i sposés   pour  d é t e c t e r   l ' a p p r o c h e   d u d i t  

bogie  a u x i l i a i r e   et  dudit   ess ieu   aux  ex t r émi t é s   a n t é r i e u r e s   e t ,   r e s p e c -  

t i vemen t ,   p o s t é r i e u r e s   de  la  course  u t i l e   sur  l e s d i t s   t ronçons   de  r a i l ,  

et  des  moyens  de  c o o r d i n a t i o n   du  fonc t ionnement   ded i t es   p a r t i e s   de  l a  

rame,  c o n t r ô l é s   par  l e s d i t s   moyens  d é t e c t e u r s   e t  d i s p o s é s   pour  p r o v o -  

quer,  a l t e r n a t i v e m e n t   pour  l e d i t   e s s ieu   et  pour  l e d i t  b o g i e   a u x i l i a i r e ,  

le  t r a n s f e r t   de  la  charge  sur  l ' a u t r e   d'eux  e t  l ' a v a n c e m e n t   de  ses  p r o -  

pres  t ronçons   de  r a i l ,   a insi   que  pour  provoquer  le  blocage  du  d é p l a c e -  

ment  t r a n s v e r s a l   du  bogie  a u x i l i a i r e   seulement  p e n d a n t  l e s   p é r i o c e s   où 

il  est  soumis  à  la  c h a r g e .  

Grâce  à  ces  c a r a c t é r i s t i q u e s   u l t é r i e u r e s ,   l e  f o n c t i o n n e m e n t   des  n o -  

yens  de  suppor t   et  de  guidage  de  l ' avancement   de  la  rame  f e r r o v i a i r e -   r é -  

su l te   complètement  automatique  et  n 'engage  pas  l ' a c t i o n   ni  le  c o n t r ô t e  

des  o p é r a t e u r s .  

Ces  p a r t i c u l a r i t é s   et  d ' a u t r e s   et  les  avantages  de  l ' o b j e t   de  l ' i n -  

vention  r e s s o r t i r o n t   plus  c l a i r emen t   de  la  su ivan te   d e s c r i p t i o n   d ' u n e  

forme  de  r é a l i s a t i o n   donné  à  t i t r e   d 'exemple  non  l i m i t a t i f   et  r e p r é e r -  

t é e  s c h é m a t i q u e m e n t   dans  le  dessin   annexé,  dans  l e q u e l :  

la  f i g u r e   1  e s t   une  vue  de  côté  et  à  p e t i t e   é che l l e   de  l ' e n s e m b l e  

o p é r a t i f   selon  l ' i n v e n t i o n ,   formé  par  deux  v é h i c u l e s ;  

la  f i g u r e   2  r e p r é s e n t e   à  plus  grande  é che l l e   les  moyens  pour  p e r m e t -  

t re   au  deuxième  e ss ieu   du  premier  véh icu le   d ' avance r   sur  les  t r a v e r s e s  

pr ivées   de  r a i l s .  

Une  rame  f e r r o v i a i r e   pour  le  r enouve l lement   de  voies  f e r r é e s ,   s e l o n  

la  p r é sen t e   i n v e n t i o n ,   comprend  géné ra l emen t  un   ensemble  o p é r a t i f   s e l o n  

la  f i gu re   1  ( p r é d i s p o s é   pour  avancer  de  la  d ro i t e   vers  la  gauche  s u i v a n t  

le  d e s s i n ) ,   des  moyens  o p é r a t i f s   u l t é r i e u r s   connus  en  soi ,   montés  s u r  

des  wagons  non  r e p r é s e n t é s ,   qui  su iven t   l ' ensemble   o p é r a t i f ,   et  un  c e r -  

t a in   nombre  de  wagons  de  stockage  d e s t i n é s   à  po r t e r   les  nouveaux  m a t é -  



r iaux   qui  doivent   ê t re   posés  et  à  r e c e v o i r   les  vieux  matér iaux  qui  on t  

été  en l evés ,   d isposés   (dans  le  sens  d 'avancement   de  la  rame  f e r r o v i a i r e )  

devant   l ' ensemble   o p é r a t i f   r e p r é s e n t é   dans  la  f i g u r e   I.  

L 'ensemble  o p é r a t i f   selon  la  f i gu re   I  comprend  deux  véh icu les   d é f i -  

nis  par  leurs   châss i s   1 et  2,  qui  sont  r éc ip roquement   a r t i c u l é s   de  f a ç o n  

sphé r ique   en  3.  Le  châ s s i s   du  véh icu le   1  a  un  premier  e s s i e u  4   et  un 

deuxième  ess ieu   5  (qui  p o u r r a i e n t   ê t re   remplacés  par  des  bogies  c o r r e s -  

p o n d a n t s ) ,   t and is   que  le  c h â s s i s   du  véh icu le   2  s ' a p p u i e   a n t é r i e u r e m e n t ,  

à  t r a v e r s   l ' a r t i c u l a t i o n   3,  sur  le  châs s i s   1,  et  p o s t é r i e u r e m e n t   sur  un 

propre  ess ieu   6  (qui  p o u r r a i t   l u i - a u s s i   ê t re   remplacé  par  un  b o g i e ) .  

Le  châs s i s   1 du  premier  véh icu le   por te ,   dans  sa  p a r t i e   s u p é r i e u r e ,  

un  t r a n s p o r t e u r  7   r e l i é   à  un  dépôt  8  pour  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   e n l e v é -  

es,  un  dépôt  9  pour  les  nouve l l e s   t r a v e r s e s   à  poser ,   et  une  voie  de  s e r -  

vice  10  pour  un  t r a n s p o r t e u r   à  p o r t a i l   (connu  en  soi  et  non  r e p r é s e n t é )  

d e s t i n é   à  la  manutent ion  des  matér iaux  en t re   les  dépôts  8  et  9  et  l es  

wagons  de  s tockage  d i sposés   à  p récédér   l ' e n s e m b l e   o p é r a t i f   1-2.  De 

p lus ,   le  châss i s   1  p o r t e ,   dans  sa  p a r t i e   i n f é r i e u r e ,   un  groupe  moteur  

11,  généra lement   un  moteur  d iese l   a c t i o n n a n t   une  c e n t r a l e   hydrodynamique 

et  un  géné ra t eu r   é l e c t r i q u e   pour  l ' a l i m e n t a t i o n   des  d i f f é r e n t s   o rganes  

o p é r a t i f s   de  l ' ensemble ,   un  châ s s i s   12  pourvu  de  pinces  à  rouleaux  le 

d i s p o s é e s   (d 'une  manière  connue  en  soi)  pour  sou lever   et  é l o i g n a   l e s  

vieux  r a i l s   qui  doivent  ê t re   en levés ,   des  t r a v e r s e s   s i t uées   a u - d e s s o u s  

de  ces  r a i l s ,   et  un  bogie  a u x i l i a i r e   14  (qui  peut  ê t re   soulevé  au  moyens 

d'un  c y l i n d r e   hydraul ique   15)  f a i s a n t   p a r t i e   des  moyens  de s t i né s   à  p e r -  

met t re   au  deuxième  e s s i e u  5   d ' avance r   sur  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   d é j à  

dépourvues  des  r a i l s ,   ces  moyens  é tan t   d é c r i t s   plus  en  dé t a i l   par  l a  

s u i t e  a v e c   r é f é r e n c e   à  la  f i gu re   2.  

Le  châs s i s   2  du  deuxième  véh icu le   porte  dans  sa  p a r t i e   supé r i eu re   un 

t r a n s p o r t e u r   16,  r e l i é   au  t r a n s p o r t e u r   7  du  premier  véh icu le ,   pour  l e s  

v i e i l l e s   t r a v e r s e s   en levées ,   un  t r a n s p o r t e u r   17,  r e l i é   au  dépôt  9  du 

premier   véh icu le ,   pour  les  nouve l les   t r a v e r s e s   à  poser,   un  p a r a p e t -  

- e s t r a d e   18  pour  le  con t rô l e   de  la  pose  et  pour  des  i n t e r v e n t i o n s   éven-  



t u e l l e s   sur  les  mécanismes  r e s p e c t i f s ,   une  cabine  o p é r a t i v e   19  et  un  dé-  

pôt  20  pour  des  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   à  poser  dans  des  end ro i t s   p a r t i c u -  

l i e r s ,   comme  par  exemple  aux  passages   à  n i v e a u .   Le  châss i s   2  p o r t e ,  

dans  sa  p a r t i e   i n f é r i e u r e ,   un  d i s p o s i t i f   21  d ' en lèvement   des  v i e i l l e s  

t r a v e r s e s   qui  a l imente  le  t r a n s p o r t e u r   16,  un  soc  22  p o u r  l e   n i v e l l e m e n t  

ou  l ' en l èvemen t   du  b a l l a s t ,   un  groupe  23  d e  p o s e   des  nouvel les   t r a -  

v e r s e s ,   un  d i s t r i b u t e u r   24  pour  les  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   venant  du  dépô t  

20,  et  un  support  c h e n i l l é   25.  Ce  de rn ie r   ensemble ,   qui  est  s o u l e v é  

pour  la  narche  d ' approche   sur  la  voie  quand  l ' e s s i e u   6  est  a c t i f ,   e s t  

a b a i s s é   ( j u squ ' à   la  p o s i t i o n   r e p r é s e n t é e )   pendant  le  t r a v a i l   et  permet  

au  deuxième  véhicule   2  de  p rocéder   en  s ' appuyan t   sur  les  nouvel les   t r e -  

verses   posées,   encore  dépourvues  des  r a i l s   (ou,  selon  une  a l t e r n a t i v e  

p o s s i b l e ,   l a t é r a l e m e n t   auxd i t e s   t r a v e r s e s ) .  

L 'ensemble  o p é r a t i f   d é c r i t   ag i t   en  procédant   en  marche  con t inue   v e r s  

l a   gauche  suivant   la  f i g u r e   I,  en  rou l an t   au  moyen  de  l ' e s s i e u   4  sur  les  

vieux  r a i l s  d é b o u l o n n é s ,   en  sou levan t   et  en  en levan t   les  vieux  r a i l s   par  

les  moyens  12-13  tandis   que  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   r e s t e n t   posées  s u r  

b a l l a s t ,   en  roulant   sur  ces  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   (comme  c é c r i t   par  la  s u i -  

te)  au  moyen  de  l ' e s s i e u   5  et  du  bogie  a u x i l i a i r e   14,  en  enlevant   a u  

yen  du  d i s p o s i t i f   d ' en lèvement   2i  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s  q u e   les  t r a n s -  

p o r t e u r s   16  et  7  envoient   au  dépôt  8,  en  n i v e l a n t   ou  en  déplaçant   le 

b a l l a s t   au  moyen  du  soc  22  et  des  moyens  o p é r a t i f s   a s s o c i é s ,   et  en  po- 

san t ,   par  les  moyens  23  ou  24,  des  nouve l l e s   t r a v e r s e s   sur  l e s q u e l l e s   1 '  

ensemble  avance  au  moyen  du  suppor t   c h e n i l l é   25.  Les  opé ra t i ons   u l t é -  

r i e u r e s   (pose  ces  nouveaux  r a i l s ,   compactage  du  b a l l a s t ,   e t c . )   sont  e f -  

f e c t u é e s   par  des  moyens  o p é r a t i f s   s u c c e s s i f s   (non  r e p r é s e n t é s ) .  

Fa i s an t   r é fé rence   à  la  f i g u r e   2,  le  d i s p o s i t i f   pe rme t t an t   au  d e u x i è -  

me  e ss ieu   5  du  véhicule   1  d ' a v a n c e r   sur  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s ,   qui  dans 

l ' e n d r o i t   dudit  essieu  sont  déjà  p r ivées   des  vieux  r a i l s   enlevés  par  l e s  

moyens  12-13,  comprend  un  bogie  a u x i l i a i r e   s o u l e v a b l e   et  a b a i s s a b l e   au 

moyen  d'un  cy l indre   hydrau l ique   15.  Dans  la  p o s i t i o n   soulevée ,   le  bogie  

14  ne  touche  pas  les  r a i l s   et  ne  gêne  pas  la  marche  de   la  rame  f e r r o -  



v i a i r e ,   t andis   que  dans  la  p o s i t i o n   aba i s sée   il  peut  décharger   de  l ' e s -  

sieu  5  le  poids  du  c h â s s i s   1,  absorbé  par  le  bogie  14  par  l ' i n t e r m é d i a i -  

re  du  cy l indre   15  soumis  à  p r e s s i o n ,   ou  bien  s ' a p p u y e r   simplement  s a n s  

charge  sur  les  r a i l s ,   quand  le  cy l i nd re   15  n ' e s t   pas  sous  p r e s s i o n .   Le 

soulèvement  et  l ' a b a i s s e m e n t   du  bogie  14  sont  guidés  par  un  c i n é m a t i s m e  

a p p r o p r i é ,   par  exemple  un  pa ra l l é logramme  35;  en  ou t r e ,   le  bogie  14  e s t  

en  cor  d i t ion  d ' e f f e c t u e r   un  déplacement   t r a n s v e r s a l   qui,  du  r e s t e ,   p e u t  

ê t re   bloqué  par  un  c y l i n d r e   hydrau l ique   36.  Pendant  les  pér iodes   de 

t r a v a i l ,   sur  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s ,   au-dessous   du  bogie  14,  sont  p o s é s  

des  c r u r t s   t ronçons  de  ra i l   37  qui  coopèrent   avec  le  bogie  14  au  moyen 

d'un  c é t e c t e u r   de  p o s i t i o n   30  et  qui,  au  moyen  d'un  système  de  l e v i e r s  

40,  peuvent  ê t re   déplacés   l o n g i t u d i n a l e m e n t   par  un  c y l i n d r e   h y d r a u l i q u e  

41.  l ' une   marière  analogue ,   pendant  les  pé r iodes   de  t r a v a i l ,   des  t r o n -  

çons  ce  r a i l   42,  pourvus  de  d é t e c t e u r s   de  p o s i t i o n   43  et  44,  sont  p o s é s  

s u r   les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   au-dessous   ce  l ' e s s i e u   5  et,  au  moyen  d ' u n  

système  de  l e v i e r s   45,  peuvent  ê t re   déplacés   l o n g i t u d i n a l e m e n t   par  m. 

c y l i n t r e   hydrau l ïque   46.  

Ce  d i s p o s i t i f   f o n c t i o n n e   de  la  manière  s u i v a n t e .   Pandant  l ' a v e c  

ment  de  t r a v a i l   de  la  ra re   f e r r o v i a i r e ,   les  t ronçons   de  rai l   37  e t  

sont  d i sposés ,   r e s p e c t i v e m e n t ,   au-dessous  de  l ' e s s i e u   5  et  au-dessr  e  

bogie  14  et  prennent   appui  sur  les  plaques  p o r t e - r a i l s   des  t r ave r se s   v i -  

tuées  au-dessous ,   qui  les  guident   suivant   le  t r a c é   de  la  voie.  Dans  l e s  

cas  où  l 'armement  ne  p r é v o i t   pas  l ' emploi   de  p laques ,   l ' appui   des  t r o n -  

çons  de  r a i l s   37  et  42  a  l i eu   d i r ec tement   sur  la  p a r t i e   supé r i eu re   de s  

t r a v e r s e s .   Dans  une  première   phase,  l ' e s s i e u  5   (sur  lequel  dans  c e t t e  

phase  s ' a p p l i q u e   le  poids  du  châss i s   1)  avance  sur  les  t ronçons  de  r a i l  

42,  cui  r e s t e n t   immobiles  par  rappor t   aux  t r a v e r s e s   s i t u é e s   a u - d e s s o u s .  

Le  c y l i n d r e   15  est  i n a c t i f   et  par  conséquent   le  bogie  14  n'a  pas  de 

c h a r r e .   Pendant  c e t t e   phase  d 'avancement ,   dans  l a q u e l l e   la  charge  e s t  

appl iquée   sur  l ' e s s i e u   5,  le  cy l i nd re   41  est  a c t i f   et  il  fu i t   a v a n c e r  

les  r o n ç o n s   de  r a i l   37  par  r appor t   aux  t r a v e r s e s   s i t u é e s   au-dessous  e t  

par  vapport  au  bogie  t4,  ce  qui  ne  p résen te   pas  de  d i f f i c u l t é s   car  l e  



bogie  14  n ' e s t   pas  chargé.   Cet  avancement  des  t ronçons  de  ra i l   37  p a r  

r a p p o r t   au  bogie  14  se  con t inue   jusqu 'au   moment  où  l ' a c t i v i t é   du  c y l i n -  

dre  41  est  in terrompue  par  le  dé t ec t eu r   de  p o s i t i o n   44.  Ce lu i -c i   a c t i v e  

aussi  le  cy l i nd re   15,  lequel  a lors   t ransmet  le  poids  du  châss i s   1 au  bo- 

gie  14,  et  décharge  par  conséquent   l ' e s s i e u   5,  et  a c t ive   aussi  le  c y l i n -  

dre  45.  A'  ce  moment-là  commence  une  seconde  phase,  dans  l a q u e l l e   l e  

bogie  14  (sur  lequel  agi t   maintenant   le  poids  du  châ s s i s   1)  avance  s u r  

les  t ronçons   de  ra i l   37,  qui  r e s t e n t   immobiles  par  r appor t   au  t r a v e r s e s  

s i t u é e s   au-dessous .   Pendant  c e t t e   phase  d ' avancement ,   dans  l a q u e l l e   l e  

bogie  14  est  soumis  à  la  charge,   le  cy l ind re   46  qui  a  été  ac t ivé   f a i t  

avancer  les  t ronçons  de  r a i l   42  par  rappor t   aux  t r a v e r s e s   s i t uée s   au- 

-dessous   et  par  rappor t   à  l ' e s s i e u   5,  ce  qui  ne  p r é sen t e   pas  de  d i f f i -  

c u l t é s   car  l ' e s s i e u   5  n ' e s t   pas  chargé.  Cet  avancement  des  t ronrons   de 

r a i l   42  par  rappor t   à  l ' e s s i e u   5,  et  la  phase  d 'avancement   du  v é h i c u l e  

p r e n a n t   appui  sur  le  bogie  14,  se  con t inuent   j u s q u ' a u   moment  où  les  cé-  

t e c t e u r s   de  pos i t i on   43  et  38  in te r rompent   l ' a c t i v i t é   du  c y l i n d r e  

d é s a c t i v e n t   le  cy l i nd re   15  et  a c t i ven t   le  c y l i n d r e   41;  par  c o n s é c u  

le  poids  du  châss i s   1 recommence  à  charger  l ' e s s i e u   5.  A'  ce  point ,   1 

cycle  de  fonc t ionnement   est  t e rminé ,   et  les  deux  phases  d é c r i t e s   c o n t i -  

nuent  à  se  r é p é t e r   d 'une  manière  cyc l ique ,   en  pe rme t t an t   un  avar,c:  n  

cont inu   du  véh icu le .   L 'avancement   sur  les  t r a v e r s e s   p r ivées   de  r a i l e  

donc  l ieu  par  cycles  a l t e r n a t i f s   de  déplacement  en  avant  des  t ronçons  de 

ra i l   37  et  42,  tandis   que  le  poids  du  véhicule   qui  avance  agit   t o u j o u r s  

sur  les  t ronçons  de  r a i l   s t a t i o n n a i r e s ,   et  les  t ronçons   d e  r a i l s   qui 

sont  en  t r a i n   de  se  dép lace r   en  avant  sont  t o u j o u r s   ceux  qui  se  t r o u v e n t  

au-dessous   d'un  moyen  de  support   qui  dans  c e t t e   phase  n ' e s t   pas  c h a r g é .  

Le  cy l indre   36  est  connecté   de  sorte  à  l a i s s e r   l i b r e   le  dép lacemen t  

t r a n s v e r s a l   du  bogie  14  t and i s   que  le  poids  du  véh icu le   agit   sur  l ' e s -  

sieu  5,  et  à  bloquer  ce  déplacement   l a t é r a l   quand  le  poids  du  v é h i c u l e s  

est   t r a n s f é r é   sur  le  bogie  14.  De  ce t t e   n a n i è r e ,   le  bogie  14  a  la  pos-  

s i b i l i t é   d ' a d a p t e r   sa  propre  pos i t i on   t r a n s v e r s a l e ,   en  fonc t ion   de  l a  

courbure  locale   du  t r acé   de  la  voie,  pendant  tou te   la  période  dans  l a -  



que l l e   la  p o s i t i o n   t r a n s v e r s a l e   uu  véhicule   est  d é f i n i e   par  l ' e s s i e u   5,  

et  m a i n t i e n t   e n s u i t e   inchangée  c e t t e   p o s i t i o n   t r a n s v e r s a l e   pendant  l a  

pér iode   dans  l a q u e l l e   le  bogie  14  supporte  la  charge .   Dans  le  but  de 

l a i s s e r   le  plus  p o s s i b l e   à  l ' e s s i e u   la  fonc t ion   de  c o n t r ô l e r   la  p o s i t i o n  

t r a n s v e r s a l e   du  v é h i c u l e ,   de  p r é f é r e n c e   la  course  d 'avancement   des  t r o n -  

cons  de  r a i l   42  est  c o n s i d é r a b l e m e n t   plus  grande  de  c e l l e   des  t r o n ç o n s  

de  r a i l   37,  et  l a  c h a r g e  e s t   t r a n s f é r é e  s u r   le  bogie  14  seulement  dans 

la  pér iode   s t r i c t e m e n t   n é c e s s a i r e   pour  le  déplacement   des  t ronçons   de 

ra i l   42.  Par  exemple,  la  longueur  de  déplacement  des  t ronçons   de  r a i  

42  peut  ê t re   de  40  cm,  et  la  longueur  de  déplacement   des  t ronçons  ce 

r a i l   37  peut  ê t re   de  20  cm. 

Le  d i s p o s i t i f   selon  l ' i n v e n t i o n   a  été  d é c r i t   en  r e l a t i o n   avec  l e  

deuxième  e ss ieu   5  d'un  véh icu le   1  a  deux  ess ieux   4  et  5,  pourvu  de  mo- 

yens  12,  13  pour  en lever   les  vieux  r a i l s   d i sposés   en t re   les  deux  e s -  

s i e u x ,   et  suivi   par  un  au t re   véh icu le   2  à  un  seul  e s s i eu   6.  Cependant ,  

on  doi t   en tendre   qu'un  d i s p o s i t i f   s i m i l a i r e   peut  ê t r e   employé  avec  a v a r -  

tage  aussi  pour  suppor t e r   et  guider   l ' e s s i e u   6  du  deuxième  véh icu le ,   au 

l ieu  du  support   c h e n i l l é   25.  En  out re ,   dans  les  ces  où  les  moyens  l a  

13  pour  en lever   les  vieux  r a i l s   ne  sont  pas  d i sposés   après  l ' e s s i e u   q ue 

véh icu le   1,  mais  sur  un  wagon  qui  le  précède  dans  la  rame  f e r r o v i a i r e ,  

un  d i s p o s i t i f   comme  celui   qui  a  été  d é c r i t   peut  ê t r e   aussi  a p l i q u é   pour 

s o u t e n i r   et  guider   le  premier   ess ieu   4  du  véh icu le   1.  Dans  ce  cas  on 

peut  augmenter  l ' o p é r a t i v i t é   de  la  machine  en  r é d u i s a n t   à  d e s   n iveaux  

n é g l i g e a b l e s   les  t e n s i o n s   i n t é r i e u r e s   i n d u i t e s   dans  les  r a i l s  p e n d a n t   1' 

o p é r a t i o n   d ' en lèvement   des  ces  r a i l s .  

A'  la  fin  de  l ' o p é r a t i o n   de  remplacement  d'une  s e c t i o n   d e  v o i e ,   l e s  

t ronçons   de  r a i l   37  et  42  p o u r r a i e n t   ê t re   en levés .   Cependant,   de  p r é f é -  

rence,   les  t ronçons   de  r a i l   4 2   sont  préparés   pour  ê t r e   l a i s s é s   en  oeu-  

vre,  en  les  f i x a n t   aux  plaques  ou  aux  t r a v e r s e s   s i t u é e s   au-dessous   par  

les  organes  normaux  de  f i x a t i o n ,   et  en  les  r e l i a n t ,   au  moyen  des  é c l i s -  

ses  h a b i t u e l l e s ,   d'un  côté  à  la  v i e i l l e   voie  encore  non  r enouve leé ,   e t  

de  l ' a u t r e   côté  aux  nouveaux  r a i l s   qui  v iennent   d ' ê t r e   i n s t a l l é s ,   en 



é t a b l i s s a n t   a insi   la  c o n t i n u i t é   n é c e s s a i r e   pour  le  passage  des  rames 

f e r r o v i a i r e s   sur  la  voie.  Cette  opéra t ion   f a c i l i t e   de  façon  s u b s t a n -  

t i e l l e   la  suspension  et  la  r e p r i s e   de  l ' a c t i v i t é   de  la  rama  f e r r o v i a i r e  

de  r enouve l l emen t   sur  une  voie  qui  doit  r e s t e r   ouverte  au  t r a f f i c .  

Le  d i s p o s i t i f   d é c r i t   p r é s e n t e   une  s é c u r i t é   de  fonc t ionnemen t   c o n s i -  

dérablement   supé r i eu re   à  c e l l e   d e s  d i s p o s i t i f s   connus,  même  de  ceux  p l u s  

avancés  dans  l e sque l s   au-dessous   de  l ' e s s i e u   cu  véh icu le   est   d i sposé   un 

pat in   à  rouleaux  ou  à  c h e n i l l e s ,   qui  est  des t iné   à  c o u l i s s e r   sur  l e s  

t r a v e r s e s   sous  la  charge  tou te   e n t i è r e   à  l aque l l e   est  soumis  l ' e s s i e u   du 

véh icu l e ,   et  qui  peut,   de  ce  f a i t ,   encont re r   des  d i f f i c u l t é s ,   des  r é s i s -  

tances  ou  des  empêchements  à  l ' avancemen t ,   ou  bien  il  peut  dép lace r   l e s  

v i e i l l e s   t r a v e r s e s ,   avec  le  r é s u l t a t   de  bou leverse r   la  p i s t e   sur  l a q u e l -  

le  le  pa t in   doit   c o u l i s s e r .  

On  doi t   en tendre   que  la  rame  f e r r o v i a i r e   selon  l ' i n v e n t i o n   peut  p r é -  

s e n t e r   t ou t e s   les  c a r a c t é r i s t i q u e s   d é c r i t e s   ou  bien  aussi  seulement  une 

p a r t i e   de  c e l l e s - c i ,   selon  les  a p p l i c a t i o n s   p a r t i c u l i è r e s   auxque i l e s   e l -  

le  est  d e s t i n é e .   Des  d i f f é r e n t e s   mod i f i c a t i ons   peuvent  ê t re   a p p l i q u e s  

aux  d é t a i l s   d é c r i t s ,   et  t ou t e s   les  p a r t i e s   et  les  grounes  peuvent  ê t r e  

remplacés  par  leurs  é q u i v a l e n t s   t e c h n i q u e s .  



1  .  Rame  f e r r o v i a i r e   de s t i née   à  ê t re   employée  pour  le  r e n o u v e l l e m e n t  

de  voies  f e r r é e s ,   comprenant  un  ensenb le   o p é r a t i f   (1-2)  pourvu  de  moyens 

(12-13)  pour  enlever   les  vieux  r a i l s ,   et  de  moyens  (14-15)  pour  p e r m e t -  

t re   à  l ' un   au  moins  (5)  des  e s s i eux   d ' avance r   sur  la  voie  f e r r é e   d é j à  

pr ivée  des  r a i l s ,   c a r a c t é r i s é e   en  ce  que  l e s d i t s   moyens  (14-15)  p e r -  

met tant   à  un  ess ieu   (5)  d ' avance r   sur  la  voie  f e r r é e   déjà  pr ivée   des  

r a i l s   comprennent :   un  bogie  a u x i l i a i r e   (14)  sou levab le   et  a b a i s s a b l e   e t  

s u s c e p t i b l e   aussi  c'un  déplacement  t r a n s v e r s a l ,   des  moyens  (15)  pour  

commander  le  soulèvement  et  l ' a b a i s s e m e n t   dudit   bogie  a u x i l i a i r e   ( 1 4 ) ;  

des  moyens  ( 36 )  pou r   bloquer  l e d i t   bogie  a u x i l i a i r e   (14)  d a n s  l a   p o s i -  

t ion  t r a n s v e r s a l e   a t t e i n t e ;   ces  premiers   et  ces  seconds  t r o n g o s   de  c a i l  

(37  et  42)  s u s c e n t i b l e s   d ' ê t r e   d i s p o s é s ,   pen ien t   les  p é r i c l e s   de 

v a i l ,   r e s p e c t i v e m e n t   au-dessous  du  b o n e   a u x i l i a i r e   (14)  et  a u - d e s s o u s  

de  l ' e s s i e u   (5)  cons idéré   du  véh icu le   (1)  d e  l ' o n c h l e   c p é r a t i é  

ê t re   pa rcourus   par  eux,  et  des  premiers   et  des  seconds  porens  (45 ,4  

45,46)  pour  dép lacer   l o n g i t u d i n a l e m e n t   en  avant  l e s d i t e   a r e  n i e r s  e t  

conds  t ronçons   de  ra i l   (37  et  4 2 ) .  

2 .  Rame  f e r r o v i a i r e   de  r e n o u v e l l e m e n t   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   I.  e t -  

r a c t é r i s é e   en  ce  que  l e s d i t s   moyens  (14-15)  pour  per ine t t re   à  l 'un   e t  

moins  (5)  des  ess ieux  d ' avancer   sur  la  voie  f e r r é e   d é j à  p r i v é e   des  r a i l s  

comprennent  aussi  des  moyens  d é t e c t e u r s   (38 ,43,44)   d i sposés   pour  d é t e c -  

ter   l ' a p p r o c h e ,   r e spec t ivemen t   per  l e d i t   bogie  a u x i l i a i r e   (14)  et  p a r  

l e d i t   e s s i e u   (5),  aux  ex t r émi t é s   a n t é r i e u r e s   et  r respect ivement   p o s e é -  

r i e u r e s   de  la  course  u t i l e   sur  l e s d i t s   t ronçons  de  ra i l   (37  et  42),  e t  

des  moyens  de  c o o r d i n a t i o n   du  fonc t ionnemen t   desd i t e s   p e r t i e s ,   c o n t r ô l é s  

par  l e s d i t s   moyens  d é t e c t e u r s   et  d i sposés   pour  provoquer ,   a l t e r n a t i v e -  

ment  pour  l e d i t   ess ieu  (5)  et  pour  l e d i t   bogie  a u x i l i a i r e   (14),  l e  

t r a n s f e r t   de  la  charge  sur  l ' a u t r e   (14  et  5)  de  ces  p a r t i e s   et  l ' a v a n c e -  

ment  de  ses  propres  t ronçons  de  r a i l   (42  et  37),  a insi   que  pour  p rovo -  



quer  le  blocage  du  déplacement  t r a n s v e r s r l   du  bogie  a u x i l i a i r e   (14)  s e u -  

lement  dans  les  pé r iodes   dans  l e s q u e l l e s   il  est  soumis  à  la  c h a r g e .  

3 .  Rame  f e r r o v i a i r e   de  renouvel lement   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   2,  c a -  

r a c t é r i s é e   en  ce  que  l e s d i t s   moyens  (40,41;  45,46)  pour  dép lace r   l o n g i -  

tud ina lemen t   l e s d i t s   t ronçons  de  ra i l   sont  c o n s t i t u é s   par  des  sy s t èmes  

de  l e v i e r s   (40,45)  ac t ionnés   par  des  c y l i n d r e s   hydrau l iques   ( 4 1 , 4 6 ) .  

4 .  Rame  f e r r o v i a i r e   de  renouve l lement   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   2,  c a -  

r r ac té r i sée   en  ce  que  l e s d i t s   moyens  (40,41;  45,46)  pour  dép lace r   l o n g i -  

t ud ina l emen t   l e s d i t s   t ronçons   de  ra i l   sont  d i scosés   pour  e f f e c t u e r   des 

courses  c o n s i d é r a b l e m e n t   d i f f é r e n t e s ,   la  course  r re la t ive  aux  t ronçons   de 

ra i l   (42)  coordonnés  audit   ess ieu  (5)  é t an t   plus  grande  de  la  c o u r s e  

r e l a t i v e   aux  t ronçons   de  ra i l   (37)  coordonnés  auci t   bogie  a u x i l i a i e s  

( 1 4 ) .  

5 .   Frame  f e r r o v i a i r e   ce  r enouve l l ement   selon  l 'une  c u e l c o n c u e  

r e v e n d i c a t i o n s   p r é c é d e n t e s ,   c a r a c t é r i s é e   en  ce  que  l ed i t   d i s p o s i  i f   ( l e  

15)  pour  pe rme t t r e   l ' avancement   sur  la  voie  f e r r é e   d é j e  p r i v é e   des  

est  appl iqué  à  plus  d'un  ess ieu   de  la  rame.  

6 .  Rame  f e r r o v i a i r e   de  r enouve l l ement   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   I,  c a -  

r a c t é r i s é e   en  ce  qu'au  moins  une  p a r t i e   d e s d i t s   t ronçons  de  r a i l   ( 3 7 , 4 2 )  

est  d isposée   pour  ê t re   l a i s s é e   en  oeuvre  dans  l ' i n t e r v a l l e   en t re   deux 

pér iodes   d ' a c t i v i t é   de  la  rame  f e r r o v i a i r e   de  r e m p i v e m e n t ,   comme 

jonc t ion   en t re   la  p a r t i e   encore  non  renouve lée   de  la  voie  f e r r é e   et  l e s  

nouveaux  r a i l s   i n s t a l l é s .  
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