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@  Rame  ferroviaire  pour  le  renouvellement  de  voies  ferrées. 
Une  rame  ferroviaire  pour  le  renouvellement  de  voies 

ferrées,  comprenant  un  ensemble  opératif  avec  deux  véhicu- 
les  (1,2)  réciproquement  couplés,  dont  le  premier  (1)  est 
pourvu  de  deux  essieux  ou  bogies  (4,5)  et  le  deuxième  (2)  est 
articulé  (en  3),  par  l'une  de  ses  extrémités,  à  un  point  du 
premier  véhicule  situé  en  porte-à-faux  par  rapport  aux 
essieux,  et  il  est  pourvu,  près  de  l'extrémité  opposée,  d'un 
seul  essieu  ou  bogie  (6):  le  premier  véhicule  est  pourvu  de 
moyens  (12-13),  situés  entre  les  deux  essieux,  pour  enlever 
les  vieux  rails  (B),  de  moyens  (14)  pour  permettre  l'avance- 
ment  du  deuxième  essieu  (5)  sur  les  vieilles  traverses  déjà 
privées  des  rails,  et  de  moyens  (7-10)  pour  la  manutention  du 
vieil  et  du  nouveau  matériel;  le  deuxième  véhicule  (2)  est 

pourvu  de  moyens  (21)  pour  enlever  les  vieilles  traverses,  de 
moyens  (22)  pour  niveler  ou  déplacer  ou  ameublir  le  ballast 
et  de  moyens  (23)  pour  poser  les  nouvelles  traverses,  ainsi 
que  de  moyens  (25-26)  pour  permettre  au  deuxième  véhicule 
d'avancer  sur  les  nouvelles  traverses  encore  dépourvues  des 
nouveaux  rails;  et  dans  la  zone  (3)  de  pivotement  entre  les 
deux  véhicules  sont  disposés  des  moyens  (56)  pour  corriger, 
selon  les  nécessités,  la  position  du  deuxième  véhicule  et.  par 
conséquent,  la  position  (C)  de  pose  des  nouvelles  traverses. 
Sont  aussi  prévus  des  moyens  particuliers  (23)  pour  la  pose 
des  nouvelles  traverses  et  un  dépôt  (20)  pour  des  traverses 
spéciales. 



La  p résen te   i nven t ion   concerne  une  rame  f e r r o v i a i r e   des t inée   a  ê t r e  

employée  pour  le  r enouve l l emen t   ou  la  pose  de  voies  f e r r é e s .  

On  connai t   p l u s i e u r s   types  de  véh icu les   ou  rames  f e r r o v i a i r e s   qui  

peuvent  ê t re   déplacés   (par  leur  propres  moyens  ou  a t t e l é s   d e r r i è r e   des  

au t res   rames)  sur  les  voies  f e r r é e s ,   afin  de  les  t r a n s f é r e r   d'un  dépôt  à 

une  zone  de  t r a v a i l   et  qui,   après  leur  a r r i vée   à  c e t t e   d e r n i è r e ,   peuven t  

e f f e c t u e r   par  des  moyens  mécanisés  les  o p é r a t i o n s   d ' en lèvement   des  r a i l s  

qui  doivent   ê t re   remplacés ,   d ' en lèvement   des  v i e i l l e s   t r a v e r s e s ,   de  n i -  

ve l lement   ou  déplacement  du  b a l l a s t ,   de  pose  des  nouve l les   t r a v e r s e s   e t  

enf in   de  pose  des  nouveaux  r a i l s   au  lieu  des  p r é c é d e n t s ,   la  pose  des  

nouve l les   t r a v e r s e s   et  des  nouveaux  r a i l s   pouvant  ê t re   e f f e c t u é e   e x a c t e -  

ment  dans  le  l ieu  où  se  t r o v a i e n t   les  p r é c é d e n t s ,   afin  de  main ten i r   l e  

t r a c é   p r é e x i s t a n t ,   ou  bien  en  des  p o s i t i o n s   légèrement   modif iées  par  

r appor t   aux  p r é c é d e n t e s ,   af in  de  compenser  des  déplacements   qui  ont  eu 

l ieu  et  de  r é t a b l i r   a ins i   le  t r acé   o r i g i n a l ,   ou  bien  d ' e f f e c t u e r   ces  

c o r r e c t i o n s   au  t racé   p r é e x i s t a n t .   Ces  véh icu les   et  rames  connus  son t  

trop  lourds ,   trop  encombrants ,   compliqués  et  coûteux  et  i ls   p r é s e n t e n t  

des  problèmes  c o n s i d é r a b l e s   pour  leur  u t i l i s a t i o n   o p t i m a l e .  

Le  but  de  la  p r é sen t e   i nven t ion   est  de  p e r f e c t i o n n e r   les  rames  f e r -  

r o v i a i r e s   de s t i nées   à  la  f onc t ion   indiquée ,   de  sor te   à  en  r édu i re   c o n s i -  

dérablement   le  poids,   l ' encombrement   et  le  coût,   et  en  rendre  plus  f a c i -  

le  et  plus  r a t i o n n e l l e   l ' u t i l i s a t i o n ,   soi t   en  ce  qui  c o n c e r n e  l e s   o p é r a -  

t i ons   de  renouvel lement   du  maté r ie l   d é t é r i o r é   tout  en  m a i n t e n a n t  l e   t r a -  

cé  p récéden t ,   soi t   en  ce  qui  concerne  l ' i n t r o d u c t i o n   p o s s i b l e   de  c o r r e c -  

t i ons   au  t racé   de  la  v o i e .  

La  rame  f e r r o v i a i r e   selon  la  p résen te   i nven t ion   est  c a r a c t é r i s é e  

p r i n c i p a l e m e n t   en  ce  q u ' e l l e   comprend  un  ensemble  o p è r a t i f   formé  pa r  

deux  véh icu les   r éc ip roquement   couplés ,   le  premier  véh icu le   é tan t   pourvu 

de  deux  ess ieux  (ou  b o g i e s ) ,   t and i s   que  le  deuxième  est  a r t i c u l é ,   pa r  

l 'une   de  ses  e x t r é m i t é s ,   à  un  point  du  premier  véh i cu l e ,   s i tué   en 



p o r t e - à - f a u x   par  r appor t   aux  e s s i eux ,   et  il  est  pourvu  d'un  seul  e s s i e u  

(ou  bogie) ,   s i tué   près  de  l ' e x t r é m i t é   opposée  à  l a d i t e   a r t i c u l a t i o n ;   que 

le  premier  véhicu le   est  pourvu  de  moyens,  s i tuée   ent re   les  deux  e s s i e u x ,  

pour  enlever   les  vieux  r a i l s ,   de  moyens  pour  pe rme t t r e   au  deuxième  e s -  

sieu  d ' avance r   sur  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   déjà  dépourvues  des  r a i l s ,   e t  

de  moyens  pour  la  manuten t ion   du  v ie i l   et  du  nouveau  m a t é r i e l ;   que  l e  

deuxième  véhicule   est  pourvu  de  moyens  pour  l ' e n l è v e m e n t   des  v i e i l l e s  

t r a v e r s e s ,   de  moyens  pour  n i v e l e r   ou  déplacer   ou  ameublir   le  b a l l a s t   e t  

de  moyens  pour  poser  les  nouve l l e s   t r a v e r s e s ,   a ins i   que  de  moyens  pour  

pe rmet t r e   au  deuxième  véh i cu l e   d ' avance r   sur  les  nouve l l e s   t r a v e r s e s   en-  

core  dépourvues  des  nouveaux  r a i l s ;   et  que  dans  la  zone  d ' a r t i c u l a t i o n  

ent re   les  deux  véh icu le s   sont  d isposés   des  moyens  pour  c o r r i g e r   s e l o n  

les  n é c e s s i t é s   la  p o s i t i o n   du  deuxième  véhicule   et,  par  conséquent ,   l a  

p o s i t i o n   de  pose  des  nouve l l e s   t r a v e r s e s .  

Grâce  à  ces  c a r a c t é r i s t i q u e s ,   le  premier  véh icu le   de  l ' ensemble   opé- 

r a t i f   de  la  rame  f e r r o v i a i r e   selon  l ' i n v e n t i o n   (p récédé ,   comme  d ' h a b i t u -  

de,  par  des  wagons  de  s tockage   qui  t r a n s p o r t e n t   les  nouveaux  matériaux  à 

poser  et  qui  sont  d e s t i n é s   à  r e cevo i r   les  vieux  matér iaux   qui  ont  éLé 

enlevés)   roule  avec  son  premier  ess ieu   sur  la  voie  à  r e n o u v e l e r ,   p r é a l a -  

blement  l i b e r é e   des  organes  de  f i x a t i o n ,   enlève  les  vieux  r a i l s   et  avan-  

ce  avec  son  deuxième  e s s i eu   sur  les  t r a v e r s e s   encore  posées,   en  suivant .  

donc  f i dè l emen t   le  t r acé   p r é e x i s t a n t .   Le  deuxième  véh icu le   de  l ' e n s e m -  

ble  o p é r a t i f ,   de  son  côté ,   é t an t   a r t i c u l é   à  un  point   du  premier  v é h i c u l e  

qui  est  s i tué   en  p o r t e - à - f a u x   par  rappor t   aux  e s s i e u x ,   tend  spontanément  

à  se  d i sposer   avec  son  propre  axe  l o n g i t u d i n a l   t a n g e n t i e l l e m e n t   à  la  

t r a j e c t o i r e   du  t racé   p r é e x i s t a n t   quand  ce  de rn i e r   s ' é l o i g n e   du  t r a c é  

r e c t i l i g n e ,   de  s o r t e  q u e   la  pose  des  nouvel les   t r a v e r s e s   tend  s p o n t a n é -  

ment  à  s ' e f f e c t u e r   en  r e s p e c t a n t   le  t racé   p r écéden t ,   a insi   r édu i s an t   au 

minimum  l ' i m p o r t a n c e   des  c o r r e c t i o n s   n é c e s s a i r e s ,   qui  peuvent  ê tre   e f -  

f ec tuées   manuellement  ou  automat iquement ,   en  employant  les  moyens  spé -  

ciaux  prévus  dans  la  zone  d ' a r t i c u l a t i o n ,   so i t   pour  ma in t en i r   avec  l a  

plus  grande  p r é c i s i o n   le  vieux  t r acé ,   soit   pour  e f f e c t u e r   sur  ce  d e r n i e r  



les  m o d i f i c a t i o n s   d é s i r é e s .  

L ' i n v e n t i o n   concerne  auss i ,   de  façon  s p é c i f i q u e ,   des  moyens  pour  l a  

pose  des  nouve l l e s   t r a v e r s e s ,   des  moyens  pour  c o r r i g e r ,   selon  les  n é c e s -  

s i t é s ,   la  p o s i t i o n   du deuxième  véh icu le ,   et  un  dépôt  pour  des  t r a v e r s e s  

s p é c i a l e s .  

Ces  p a r t i c u l a r i t é s   et  d ' a u t r e s   et  les  avantages  d e  l ' o b j e t   de  l ' i n -  

vention  r e s s o r t i r o n t   de  la  su ivante   d e s c r i p t i o n   d'une  forme  de  r é a l i s a -  

t ion,   donnée  à  t i t r e   d 'exemple  non  l i m i t a t i f   et  r e p r é s e n t é e   s c h é m a t i q u e -  

ment  dans  les  de s s in s   annexés,  dans  l e s q u e l s :  

la  f i gu re   I  est  une  vue  de  côté  et  à  p e t i t e   éche l le   de  l ' e n s e m b l e  

o p é r a t i f   formé  par  deux  véh icu l e s ,   selon  l ' i n v e n t i o n ;  

la  f igure   2  est  une  vue  en  plan  d'un  diagramme  de  la  d i s p o s i t i o n   que 

l 'ensemble  o p é r a t i f   i l l u s t r é   dans  la  f i gu re   I  prend  sur  une  voie  en 

courbe ;  

la  f i gu re   3  est   une  vue  en  plan  des  moyens  pour  c o r r i g e r   la  p o s i t i o n  

du  deuxième  v é h i c u l e   par  rappor t   au  p r e m i e r ;  

la  f i gu re   4  montre  les  moyens  pour  la  pose  des  nouvel les   t r a v e r s e s ;  

la  f i gu re   5  r e p r é s e n t e   en  p a r t i c u l i e r   un  dépôt  pour  des  t r a v e r s e s  

s p é c i a l e s ;   e t  

la  f igure   6  montre  une  sec t ion   t r a n s v e r s a l e   de  ce  d é p ô t .  

Une  rame  f e r r o v i a i r e   pour  le  r enouve l l ement   de  voies  f e r r é e s   s e l o n  

l ' i n v e n t i o n   comprend  généralement   un  ensemble  o p é r a t i f   selon  la  f i g u r e   1 

(prédisposé   pour  avancer  de  la  d ro i t e   à  la  gauche  su ivant   le  d e s s i n ) ,  

des  moyens  o p é r a t i f s   u l t é r i e u r s ,   connus  en  soi,   montés  sur  des  wagons,  

non  r e p r é s e n t é s ,   qui  su ivent   l ' ensemble   o p é r a t i f ,   et  un  c e r t a i n   nombre 

de  wagons  de  s tockage ,   d e s t i n é s   à  po r t e r   les  nouveaux  matér iaux  qui  d o i -  

vent  être  posés  et  à  r e c e v o i r   les  vieux  matér iaux  qui  ont  été  e n l e v é s ,  

disposés  (dans  le  sens  de  l ' avancement   de  la  rame)  d e v a n t   l ' e n s e m b l e  

o p é r a t i f   r e p r é s e n t é   dans  la  f igure   I .  

L'ensemble  o p é r a t i f   selon  la  f i gu re   1 comprend  deux  v é h i c u l e s   d é f i -  

nis  par  leurs   c h â s s i s   1  et   2,  qui  sont  réc iproquement   a r t i c u l é s   d ' u n e  

façon  sphér ique   en  3.  Le  châss i s   du  véhicule   1  a un  premier  e s s i eu   4  e t  



un  deuxième  e s s i eu   5  (ces  ess ieux  pouvant  cependant  ê t re   r e m p l a c é s   pa r  

des  bogies  c o r r e s p o n d a n t s ) ,   t and is   que  le  châss i s   du  véh icu le   2  s ' a p p u i e  

a n t é r i e u r e m e n t ,   à  t r a v e r s   l ' a r t i c u l a t i o n   3,  sur  le  châss i s   1,  et  p o s t é -  

r ieurement   sur  un  propre  e s s i eux  6   (qui  p o u r r a i t   l u i - a u s s i   ê t r e   r e m p l a c é  

par  un  bogie) .   Le  point   d ' a r t i c u l a t i o n  3   est  s i tué   en  p o r t e - à - f a u x   p a r  

rapport   aux  e s s i eux   4  et  5  du  premier  véh icu le   I .  

Dans  la  f i g u r e   2  sont  indiqués   schémat iquement ,   par  leur   axes,  l a  

t r a j e c t o i r e   de  la  voie  selon  l a q u e l l e   est   ou  doit   ê t r e   d i sposée   la  v o i e  

B,  et  le  premier   et  le  deuxième  véh icu le   1  e t   2,  r éc ip roquemen t   a r t i c u -  

lés  en  3.  Comme  on  peut  le  remarquer  en  observant   c e t t e   f i g u r e ,   quand 

l ' axe   de  la  voie  B  forme  une  courbe,  l ' axe   du  véhicu le   1  (qui  s ' a p p u i e  

sur  les  e s s i eux   4  et  5)  coupe  l ' axe   de  la  voie  B  en  co r r e spondance   de s -  

d i ts   e s s i eux ,   et  par  conséquent  le  point   d ' a r t i c u l a t i o n   3,  qui  est   s i t u é  

en  p o r t e - à - f a u x ,   se  déplace  à  l ' e x t é r i e u r   de  la  courbe.  Le  deuxième  vé-  

h i c u l e   2,  qui  f a i t   su i t e   au  premier ,   tend  donc  à  se  d i spose r   avec  son 

propre  axe  approximat ivement   tangent   par  r appor t   à  l ' axe   courbe  de  l a  

voie  B.  Un  choix  appropr ié   de  l a - p o s i t i o n   de  l ' a r t i c u l a t i o n   3  par  r a p -  

port  aux  p o s i t i o n s   des  ess ieux  4,  5  et  6  permet  d ' o b t e n i r   que  sur  une 

voie  en  courbe  l ' axe   du  deuxième  véh icu le   2  so i t   tangent   à  l ' axe   c o u r t e  

de  la  voie  B,  avec  une  bonne  approx imat ion ,   en  co r respondance   du  point   C 

de  pose  des  nouve l l e s   t r a v e r s e s ,   c e t t e   c o n d i t i o n   é tant   la  plus  f a v o r a -  

ble,  comme  on  pourra  le  voir  par  la  s u i t e .  

Le  châ s s i s   1  du  premier  véhicu le   por te ,   dans  sa  p a r t i e   s u p é r i e u r e ,  

un  t r a n s p o r t e u r   7  r e l i é   à  un  dépôt  B  pour  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   e n l e v é -  

es,  un  dépôt  9  pour  les  nouvel les   t r a v e r s e s   à  poser ,   et  une  voie  de  s e r -  

vice  10  pour  un  t r a n s p o r t e u r   à  p o r t a i l   (connu  en  soi  et  non  r e p r é s e n t é )  

des t iné   à  la  manutent ion  des  matér iaux  en t re   les  dépôts  8  et  9  et  l e s  

wagons  de  s tockage   d isposés   devant  l ' ensemble   o p é r a t i f   1-2.  De  plus ,   l e  

châss is   1  p o r t e ,  d a n s   sa  p a r t i e   i n f é r i e u r e ,   un  groupe  moteur  11,  g é n é r a -  

lement  un  moteur  d iese l   ac t ionnan t   une  c e n t r a l e   hydrodynamique  et  un  gé-  

néra teur   é l e c t r i q u e   pour  l ' a l i m e n t a t i o n   des  d i f f é r e n t s   organes  o p é r a t i f s  

de  l ' en semble ,   un  châss i s   12  pourvu  de  pinces  à  rouleaux  13  d i s p o s é e s  



(d 'une  manière  connue  en  soi)  pour  soulever   des  t r a v e r s e s   s o u s j a c e n t e s  

et  é lo igne r   les  vieux  r a i l s   qui  doivent  ê tre   en l evés ,   et  un  bogie  a u x i -  

l i a i r e   14  (qui  peut  ê t r e   soulevé  au  moyen  d'un  c y l i n d r e   hydrau l ique   15) 

f a i s a n t   p a r t i e   des  moyens  d e s t i n é s   à  pe rmet t re   au  deuxième  ess ieu  5  d ' a -  

vancer  sur  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   déjà  dépourvues  des  r a i l s .  

En  cor respondance   de  l ' a r t i c u l a t i o n   3  en t re   les  chass i s   1 et   2  s o n t  

i n s t a l l é s   les  moyens  pour  c o r r i g e r   la  p o s i t i o n   du  deuxième  véh i cu l e ,   dé-  

c r i t s   plus  en  dé t a i l   par  la  su i te   en  f a i s a n t   r é f é r e n c e   à  la  f igure   3. 

Le  chass i s   2  du  deuxième  véhicule   porte  dans  sa  p a r t i e   supé r i eu re   un 

t r a n s p o r t e u r   16,  r e l i é   au  t r a n s p o r t e u r   7 du  premier  véh i cu l e ,   pour  l e s  

v i e i l l e s   t r a v e r s e s   en l evées ,   un  t r a n s p o r t e u r   17,  r e l i é   au  dépôt  9  du 

premier  véh icu le ,   pour  les  nouvel les   t r a v e r s e s   à  poser,   un  p a r a p e t -  

- e s t r a d e   18  pour  le  c o n t r ô l e   de  la  pose  et  pour  des  i n t e r v e n t i o n s   éven-  

t u e l l e s   sur  les  mécanismes  r e s p e c t i f s ,   une  cabine  o p é r a t i v e   19  et  un  dé-  

pôt  20  ( d é c r i t   plus  en  d é t a i l   par  la  su i te   en  f a i s a n t   r é f é r e n c e   aux  f i -  

gures  5  et  6)  pour  des  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   à  poser  dans  des  e n d r o i t s  

p a r t i c u l i e r s ,   comme  par  exemple  aux  passages  à  niveau.   Le  châss i s   l  

por te ,   dans  sa  p a r t i e   i n f é r i e u r e ,   un  d i s p o s i t i f   21  d ' en lèvement   des 

v i e i l l e s   t r a v e r s e s ,   qui  a l imente   le  t r a n s p o r t e u r   16,  un  soc  22  pour  l e  

n ive l l emen t   ou  l ' e n l è v e m e n t   du  b a l l a s t ,   le  groupe  23  de  pose  des  n o u v e l -  

les  t r a v e r s e s   ( d é c r i t   plus  en  dé t a i l   par  la  s u i t e   en  f a i s a n t   r é f é r ence   à 

la  f igure   4),  un  d i s t r i b u t e u r   24  pour  les  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   venant  du 

dépôt  20,  et  un  support   c h e n i l l é   25  qui  peut  ê t r e   sou levé ,   par  exemple ,  

au  moyen  d'un  cy l i nd re   hydrau l ique   26.  Ce  d e r n i e r   ensemble,  qui  e s t  

soulevé  pendant  la  marche  d ' approche   sur  la  voie ,   quand  l ' e s s i e u   6  e s t  

a c t i f ,   est  abaissé   (dans  la  p o s i t i o n   r e p r é s e n t é e )   pendant  le  t r a v a i l   e t  

permet  au  deuxième  véh icu le   2  de  p r o c é d e r  e n   s ' appuyan t   sur  les  n o u v e l -  

les  t r a v e r s e s   posées,   encore  dépourvues  des  r a i l s   (ou  bien,   selon  u n  

; l t e r n a t i v e   p o s s i b l e ,   l a t é r a l e m e n t   auxdi tes   t r a v e r s e s ) .   Un  c y l i n d r e   hy- 

d rau l ique   26A  peut  ê t re   prévu  pour  f i x e r   l ' o r i e n t a t i o n   du  support   che -  

n i l l é   25  lors  que  ce  de rn i e r   est  a c t i f .  

L'ensemble  o p é r a t i f   d é c r i t   agit   en  procédant   en  marche  cont inue   v e r s  



la  gauche  suivant   la  f igure   1,  en  rou lan t   au  moyen  de  l ' e s s i e u   4  sur  l e s  

vieux  r a i l s   déboulonnés,   en  sou levan t   et  en  en levant   les  vieux  r a i l s   pa r  

les  moyens  12-13  tandis   que  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   r e s t e n t   posées  sur  l e  

b a l l a s t ,   en  rou lan t   sur  ces  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   au  moyen  de  l ' e s s i e u   5  e t  

du  bogie  a u x i l i a i r e   14,  en  en l evan t   au  moyen  du  d i s p o s i t i f   d ' e n l è v e m e n t  

21  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   que  les  t r a n s p o r t e u r s   16  et  7  e n v o i e n t   au  dé-  

pôt  8,  en  n i v e l a n t   ou  en  dép laçan t   le  b a l l a s t   au  moyen  du  soc  22  et  des  

moyens  o p é r a t i f s   a s soc i é s ,   et  en  posant  dans  le  point   C  des  n o u v e l l e s  

t r a v e r s e s ,   sur  l e s q u e l l e s   l ' en semb le   avance  au  moyen  du  support   c h e n i l l é  

25.  Les  opé ra t i ons   u l t é r i e u r e s   (pose  des  nouveaux  r a i l s ,   compactage  du 

b a l l a s t ,   e t c . )   sont  e f f e c t u é e s   par  des  moyens  o p é r a t i f s   s u c c e s s i f s   ne 

f a i s a n t   pas  p a r t i e   de  la  p r é sen t e   i nven t ion   et  qui  ne  sont  ni  d é c r i t s ,  

ni  i l l u s t r é s   i c i .  

Du  f a i t   que  le  deuxième  véh icu le   2  est  a r t i c u l é   au  premier  v é h i c u l e  

de  la  manière  déjà  d é c r i t e ,   grâce  à  l a q u e l l e   le  point   C  de  pose  des  nou- 

ve l l e s   t r a v e r s e s   r é s u l t e   s i t u é ,   avec  une  bonne  approx imat ion ,   sur  la  

courbe  formée  localement   par  la  voie,   la  pose  des  t r a v e r s e s   a  l ieu  speci- 

tanément  d'une  manière  t rès   proche  à  la  manière  op t imale .   Seulement  des 

p e t i t e s   c o r r e c t i o n s   peuvent  ê t re   n é c e s s a i r e s ,   spéc ia l emen t   en  cas  d ' a n c -  

malies  du  t r a cé ,   ou  quand  pour  n ' impor t e   quel le   r a i son   on  dés i r e   ce  t o -  

d i f i e r   le  t racé   précédent   de  la  v o i e .  

Dans  le  but  de  permet t re   ces  c o r r e c t i o n s ,   comme  i l l u s t r é   dans  la  f i -  

gure  3,  dans  la  zone  de  l ' a r t i c u l a t i o n   3  ent re   les  châs s i s   1 et   2  des  

véh icu le s   formant  l ' ensemble   o p é r a t i f   sont  i n s t a l l é s   deux  cy l i nd re s   hy- 

d r a u l i q u e s   hor izontaux  52,  53  qui  pe rme t t en t   de  modi f i e r   l ' a n g l e   A  ( f i -  

gure  2)  formé  entre  l ' axe   du  châs s i s   2  du  deuxième  véh icu le   et  l ' axe   du 

châss i s   1  du  premier  véh icu le ,   en  modi f ian t   ainsi   de  la  manière  n é c e s -  

s a i r e ,   t r a n s v e r s a l e m e n t   à  la  voie,   la  p o s i t i o n   du  point   C  de  pose  des  

nouve l les   t r a v e r s e s .   Pour  pe rme t t r e   une  c a l c u l a t i o n   exacte  des  c o r r e c -  

t i o n s ,   l ' a n g l e   A  formé  ent re   les  deux  châss i s   1  et  2  peut  ê tre   d é t e r m i n é  

exactement  par  des  organes  de  r e l evé   54,  par  exemple  des  p o t e n t i o m è t r e s ,  

i n s t a l l é s   sur  un  châss i s   et  r e l i é s   à  l ' a u t r e   châss i s   au  moyen  d ' e n t r e -  



t o i s e s   f l e x i b l e s   55.  La  c a l c u l a t i o n   des  c o r r e c t i o n s   et  la  manoeuvre  des 

c y l i n d r e s   52  et  53  peuvent  ê t r e   e f f e c t u é e s   manuellement  ou  par  des  mo- 

yens  automat iques   programmés  d 'une  façon  appropr i ée ,   sur  la  base  de  l a  

conna i s sance   dudit   angle  A  et  des  paramètres   g é o m é t r i q u e s   locaux  de  la  

v o i e .  

De  p r é f é r e n c e ,   dans  la  zone  de  l ' a r t i c u l a t i o n   3  sont  aussi  i n s t a l -  

lés ,   sur  les  deux  côtés  des  v é h i c u l e s ,   deux  cy l i nd re s   v e r t i c a u x   56  p e r -  

met tan t   de  bloquer  et  de  c o r r i g e r   l ' i n c l i n a i s o n   t r a n s v e r s a l e   de  l ' e x t r é -  

mité  a n t é r i e u r e   c o r r e s p o n d a n t e   du  chas s i s   2.  Il  est  entendu  que  t o u s  

ces  d i s p o s i t i f s   de  c o r r e c t i o n ,   ind iqués   comme  formés  par  des  c y l i n d r e s  

h y d r a u l i q u e s ,   peuvent  ê t re   aussi  r é a l i s é s   sous  la  forme  de  d i s p o s i t i f s  

mécaniques  ou  é l e c t r o m é c a n i q u e s .   En  plus  des  p o s s i b i l i t é s   de  c o r r e c t i o n  

d é c r i t e s ,   les  d i f f é r e n t s   d i s p o s i t i f s   o p é r a t i f s   21-24  i n s t a l l é s   sur  l e  

c h â s s i s   2  peuvent  opportunément  ê t re   pourvus  de  moyens  de  réglage   i n d i -  

·v iduel   de  la  pos i t i on   o p é r a t i v e   de  ces  d i s p o s i t i f s .  

Pour  la  pose  des  nouve l les   t r a v e r s e s   on  emploie  h a b i t u e l l e m e n t   un 

c o u l o i r   ou  bande  qui  a r r ive   j u s q u ' e n   proximi té   du  b a l l a s t   et  sur  l eque l  

les  t r a v e r s e s   descendent   l ' une   après  l ' a u t r e   sous  le  c o n t r ô l e   d'un  ob tu-  

r a t e u r   qui  les  l a i s s e   procéder   l 'une   à  la  fois   au  moment  appropr ié ;   la  

pose  sur  le  b a l l a s t   se  f a i t   par  chute  à  p a r t i r   de  l ' e x t r é m i t é   i n f é r i e u r e  

du  cou lo i r   ou  bande.  Cette  d i s p o s i t i o n   p résen te   l ' i n c o n v é n i e n t   que,  

quand  une  t r a v e r s e   est  sur  le  point   d 'abandonner   le  c o u l o i r   ou  bande ,  

toute   la  charge  de  son  poids  se  concen t re   sur  son  a rê te   i n f é r i e u r e   pos -  

t é r i e u r e ,   qui  souvent  en  est  endommagée,  spéc ia lement   s ' i l  ' s ' a g i t   de 

t r a v e r s e s   en  béton.  En  plus,   la  v a r i a b i l i t é   de  la  d i s t a n c e   en t re   la  f i n  

du  cou lo i r   et  le  b a l l a s t ,   et  d ' a u t r e   cond i t ions   a c c i d e n t a l e s ,   peuven t  

conduire   à  quelques  i r r é g u l a r i t é s   dans  la  pose  des  t r a v e r s e s   par  ce  p ro-  

c é d é .  

Selon  l ' i n v e n t i o n   on  trouve  remède  à  ces  i nconvén ien t s   au  moyen  du 

d i s p o s i t i f   à  t rappe  23  r e p r é s e n t é   schématiquement  dans  la  f i g u r e   4.  Le 

cou lo i r   ou  bande  17  lelong  duquel  descendent   les  t r a v e r s e s   à  poser  se 

termine  par  une  trappe  47  qui  peut  ê t re   abaissée   au  moyen  d'un  c y l i n d r e  



hydrau l ique   48,  t andis   que,  en  face  de  la  t rappe  47,  un  d i s p o s i t i f   de 

p r i se   49  est  a r t i c u l é   à  un  support   50  f ixé  au  châss i s   2  du  deuxième  vé- 

h icu le   de  l ' ensemble   o p é r a t i f ,   et  peut  être  manoeuvré  au  moyen  d'un  cy- 

l i nd re   hydrau l ique   51.  La  p r i se   des  t r a v e r s e s   par  le  d i s p o s i t i f   49  peu t  

avoir  l ieu  au  moyen  de  pinces  ou  d'un  é l e c t r o - a i m a n t   a g i s s a n t   dans  l a  

zone  des  plaques  m é t a l l i q u e s   de  support   des  r a i l s ,   qui  sont  p r é a l a b l e -  

ment  a p p l i q u é e s   aux  t r a v e r s e s .   Le  d i s p o s i t i f   de  p r i s e   49,  soulevé  dans 

la  p o s i t i o n   r e p r é s e n t é e   par  des  l ignes   in t e r rompues ,   est   a l imenté   chaque 

fois   par  une  t r a v e r s e   q u ' i l   s a i s i t   pendant  q u ' e l l e   est   appuyée  sur  l a  

t rappe  47,  et  success ivement   la  t rappe   47  est  aba i s sée   et  le  d i s p o s i t i f  

49  permet  de  poser  la  t r a v e r s e   sur  le  b a l l a s t   en  r é g l a n t   sa  p o s i t i o n  

avec  la  p r é c i s i o n   d é s i r é e .   Pendant  ce t t e   o p é r a t i o n ,   aucune  c o n c e n t r a -  

t ion  d ' e f f o r t s   n ' e s t   app l iquée   dans  aucune  p a r t i e   de  la  t r a v e r s e   q u i ,  

par  conséquen t ,   est  posée  en  des  cond i t i ons   complètement  i n t a c t e s .  

Le  dépôt  20  i n s t a l l é   dans  l ' ensemble   o p é r a t i f   a  le  but  de  met t re   à 

d i s p o s i t i o n   des  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   T  de s t i née s   à  ê t r e   employées  en  des 

e n d r o i t s   p a r t i c u l i e r s   de  l a  l i g n e ,   par  exemple  en  co r re spondance   @@s 

passages   à  niveau,   ces  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   pouvant  ê t r e   posées ,   dans  l e  

poin t   C,  au  moyens  d'un  d i s p o s i t i f   spécia l   de  pose  24.  Comme  il  r é s u l t a  

de  la  f i g u r e   5,  le  dépôt  20  comporte  un  t r a n s p o r t e u r   h o r i z o n t a l   66  d i s -  

posé  pour  po r t e r   les  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   du  dépôt  20  aux  d i s p o s i t i f   de 

pose  24,  et  un  t r a n s p o r t e u r   v e r t i c a l   69  pourvu  d 'une  p l u r a l i t é   de  cou-  

ples  de  conso les   h o r i z o n t a l e s   70,  71,  72,  e t c . ,   supe rposées   l ' une   l ' a u -  

t re   avec  un  pas  uniforme,  s u p p o r t a n t   des  rangs  superposés   d e ' t r a v e r s e s  

s p é c i a l e s   T.  Quand  t ou te s   les  t r a v e r s e s   posées  sur  le  t r a n s p o r t e u r   ho- 

r i z o n t a l   68  ont  été  déplacées   hors  du  dépôt  20,  le  t r a n s p o r t e u r   v e r t i c a l  

69  peut  ê t re   aba issé   d ' u n  p a s ,   en  déposant  ainsi  sur  le  t r a n s p o r t e u r   ho- 

r i z o n t a l   68  les  t r a v e r s e s   T  por tées   par  le  couple  i n f é r i e u r   de  c o n s o l e s .  

Afin  que  c e t t e   opéra t ion   so i t   p o s s i b l e ,   chaque  couple  de  consoles   p r é -  

sente  un  écar tement   d i f f é r e n t   de  celui   des  au t res   couples   de  consoles   e t  

de  l ' é c a r t e m e n t   du  t r a n s p o r t e u r   ho r i zon ta l   68;  par  exemple,  comme  r e p r é -  

senté  dans  la  f igure   6,  l ' é c a r t e m e n t   peut  augmenter  du  bas  en  haut.  De 



c e t t e   façon,  les  couples  de  conso les   70,  71,  e t c . ,   au  fur  et  a  m e s u r e  

q u ' i l s   a r r i v e n t   au  dessous  du  niveau  du  t r a n s p o r t e u r   ho r i zon t a l   68,  s ,  

accumulent  aux  côtés  de  ce  t r a n s p o r t e u r   au  niveau  du  châss i s   2,  dans  l e s  

p o s i t i o n s   indiquées   par  des  l ignes   in t e r rompues .   Grâce  à  ce t t e   d i s p o s i -  

t ion  on  r é a l i s e   un  dépôt  compact  qui  c o n t i e n t   dans  un  p e t i t   espace  un 

nombre  c o n s i d é r a b l e   de  t r a v e r s e s   T,  et  qui  peut  ê t re   chargé  et  d é c h a r g é  

par  des  opé ra t i ons   simples  et  r a p i d e s .  

On  doi t   entendre  que  la  rame  f e r r o v i a i r e   selon  l ' i n v e n t i o n   peut  p r é -  

sen te r   tou tes   les  c a r a c t é r i s t i q u e s   d é c r i t e s   ou  bien  aussi  seulement  une 

part   de  c e l l e s - c i ,   selon  les  a p p l i c a t i o n s   p a r t i c u l i è r e s   auquel les   e l l e  

est  d e s t i n é e .   Des  d i f f é r e n t e s   m o d i f i c a t i o n s   peuvent  ê t re   por tées   aux 

d é t a i l s   d é c r i t s ,   et  tou tes   les  p a r t i e s   et  les  groupes  peuvent  ê t re   rem- 

placés   par  leur  é q u i v a l e n t s   t e c h n i q u e s .  



1  .  Rame  f e r r o v i a i r e   d e s t i n é e   à  ê t re   employée  pour  le  r e n o u v e l l e m e n t  

des  voies  f e r r é e s ,   comprenant  un  ensemble  o p é r a t i f   formé  par  deux  vé-  

h i c u l e s   réc iproquement   coup lés ,   c a r a c t é r i s é e   en  ce  que  le  p r e m i e r  

v é h i c u l e   (1)  est  pourvu  de  deux  e s s i eux   ou  bogies  (4 ,5 ) ,   t and is   que  l e  

deuxième  véh icu le   (2)  est  a r t i c u l a   (en  3),  par  l ' une   de  ses  e x t r é m i t é s ,  

à  un  poin t   du  premier  véh icu le   (1),   s i t ué   en  p o r t e - à - f a u x   par  r a p p o r t  

aux  e s s i e u x   (4 ,5 ) ,   et  il  est  pourvu  d'un  seul  e s s i eu   ou  bogie  (6),   s i t u é  

près  de  l ' e x t r é m i t é   opposée  à  l a d i t e   a r t i c u l a t i o n   (3);  que  le  p r emie r  

v é h i c u l e   (1)  est  pourvu  de  moyens  (12-13) ,   s i t u é s   en t r e   les  deux  e s s i e u x  

(4 ,5 ) ,   pour  en lever   les  vieux  r a i l s   (B),  de  moyens  (14-15)  pour  pe rme t -  

t re   au  deuxième  ess ieu  (5)  d ' a v a n c e r   sur  les  v i e i l l e s   t r a v e r s e s   d é j à  

p r ivées   des  r a i l s   (B),  et  de  moyens  (7-10)  pour  la  manutent ion   du  v ieux  

e t   du  nouveau  m a t é r i e l ;   que  le  deuxième  véh icu le   (2)  est  pourvu  de  mo- 

yens  (21)  pour  l ' en l èvemen t   des  v i e i l l e s   t r a v e r s e s ,   de  moyens  (22)  pour  

n i v e l e r   ou  dép lace r   ou  ameublir   le  b a l l a s t   et  de  moyens  (23)  pour  p o s e r  

les  nouve l l e s   t r a v e r s e s ,   a insi   que  de  moyens  (25-26)  pour  permet t re   au 

deuxième  véh icu le   (2)  d ' avance r   sur  les  nouvel les   t r a v e r s e s   encore  dé -  

pourvues  des  nouveaux  r a i l s ;   et  que  dans  la  zone  d ' a r t i c u l a t i o n   (3)  en-  

tre  les  deux  véhicu les   (1,2)  sont  d i sposés   des  moyens  (52-56)  pour  c o r -  

r i g e r   selon  les  n é c e s s i t é s   la  p o s i t i o n   du  deuxième  véh icu le   (2)  et,  p a r  

conséquen t ,   la  pos i t i on   (C)  de  pose  des  nouvel les   t r a v e r s e s .  

2 .   Rame  f e r r o v i a i r e   de  r e n o u v e l l e m e n t   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a -  

r a c t é r i s é e   en  ce  que  l e s d i t s   moyens  (52-56)  pour  c o r r i g e r   la  p o s i t i o n   du 

deuxième  véh icu le   (2)  par  r appor t   au  premier   véh icu le   (1)  comprennent  un 

couple  de  c y l i n d r e s   hydrau l iques   ho r i zon taux   (52)  i n s t a l l é s   ent re   l e s  

c h â s s i s   des  deux  véhicules   (1,2)  aux  deux  côtés  de  l ' a r t i c u l a t i o n   (3)  

en t re   l e s d i t s   v é h i c u l e s .  

3 .  Rame  f e r r o v i a i r e   de  r enouve l l emen t   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   2,  c a -  

r a c t é r i s é e   en  ce  que  l e s d i t s   moyens  (52-56)  pour  c o r r i g e r   la  p o s i t i o n   du 

deuxième  véh icu le   (2)  par  r appor t   au  premier  véh icu le   (1)  comprennen t ,  



en  plus,   pour  chaque  côté  de  la  rame,  un  cy l indre   hyd rau l ique   v e r t i c a l  

(56)  dé t e rminan t   l ' é l é v a t i o n   du  côté  cor respondant   du  c h â s s i s   du  d e u x i è -  

me  véh icu le   (2)  par  rappor t   au  châs s i s   du  premier  véh icu le   ( 1 ) .  

4 .  Rame  f e r r o v i a i r e   de  r enouve l l ement   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   2,  c a -  

r a c t é r i s é e   en  ce  que  l e s d i t s   moyens  (52-56)  pour  c o r r i g e r   la  p o s i t i o n   du 

deuxième  véh icu le   (2)  par  rappor t   au  premier  véhicule   (I)  comprennent  

aussi  des  moyens,  t e l s   que  des  p o t e n t i o m è t r e s   (54),  de  r e l evé   de  l ' a n g l e  

(A)  formé  en t re   les  châss i s   des  deux  véhicu les   ( 1 , 2 ) .  

5 .  Rame  f e r r o v i a i r e   de  r enouve l l ement   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  ca -  

r a c t é r i s é e   en  ce  que  l e s d i t s   moyens  (23)  pour  la  pose  de  nouve l l e s   t r a -  

verses  comprennent  un  cou lo i r   ou  bande  (17)  de  descente   des  n o u v e l l e s  

t r a v e r s e s ,   une  t rappe  t e r m i n a l e   (47)  dudit   coulo i r   ou  bande  (17),  des 

moyens  (48)  pour  aba i s se r   et  sou lever   de  nouveau  l a d i t e   t rappe  (47),  un 

d i s p o s i t i f   de  p r i se   (49)  monté  p i v o t a n t   en  face  de  l a d i t e   t rappe   (47)  e t  

d i sposé   pour  s a i s i r   la  première  t r a v e r s e   présente   sur  le  c o u l o i r   (17)  e t  

la  déposer  sur  le  b a l l a s t   s i t ué   au-dessous ,   et  des  moyens  (51)  pour  ac-  

t i onne r   l e d i t   moyen  de  p r i se   (49)  d'une  manière  coordonnée  avec  les  de-  

placements   de  l a d i t e   t rappe  ( 4 7 ) .  

6 .  Rame  f e r r o v i a r e   de  r enouve l l emen t   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   5,  ca-  

r a c t é r i s é e   en  ce  que  l ed i t   d i s p o s i t i f   de  pr ise   (49)  comprend  un  é l e c t r o -  

-aimant  capable  d ' a g i r   sur  des  plaques  mé ta l l i ques   déjà  app l iquées   su r  

les  t r a v e r s e s   à  p o s e r .  

7 .   Rame  f e r r o v i a i r e   de  r enouve l l ement   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a -  

r a c t é r i s é e   en  ce  que  l ed i t   deuxième  véhicule   (2)  comprend  un  dépôt  (20) 

de  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   (T)  et  un  d i s p o s i t i f   de  pose  (24),   pour  la  pose 

de  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   en  des  e n d r o i t s   p a r t i c u l i e r s   de  la  v o i e .  

8 .  Rame  f e r r o v i a i r e   de  r enouve l l emen t   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   7,  c a -  

r a c t é r i s é e   en  ce  que  l e d i t   dépôt  (20)  de  t r a v e r s e s   s p é c i a l e s   c o o p è r e  

avec  un  t r a n s p o r t e u r   ho r i zon t a l   (68)  a l l a n t   vers  le  d i s p o s i t i f   de  pose 

(24),  et  il  comprend  un  t r a n s p o r t e u r   v e r t i c a l   (69)  avec  des  couples  su-  

perposés  de  consoles   ( 7 0 , 7 1 , . . . )   po r t an t   les  t r a v e r s e s   et  a l i m e n t a n t ,  

par  aba i s sement ,   le  t r a n s p o r t e u r   ho r i zon t a l   (68),  chaque  couple  de  con-  



soles  ayant  un  éca r tement   d i f f é r e n t   de  ceux  des  au t res   couples  de  c o n s o -  

les  et  du  t r a n s p o r t e u r   h o r i z o n t a l ,   et  tous  les  couples  de  consoles   pou- 

vant  se  grouper,   après  leur  aba i ssement ,   aux  côtés  du  t r a n s p o r t e u r   h o r i -  

zontal  ( 68 ) .  
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