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@  Abstütz-  und  Zentriervorrichtung  für  selbsttätige  Zugkupplungen  von  Schienenfahrzeugen. 

Die  Abstütz-  und  Zentriervorrichtung  für  selbsttätige 
Zugkupplungen  von  Schienenfahrzeugen  weist  einen  an 
Zugorganen  schwenkbar  angelenkten  Zugkupplungskopf 
(9)  auf,  von  welchem  sich  beiderseits  je  ein  Übersetzungs- 
gestänge  (11)  zu  den  Stoßpuffern  (2)  erstreckt.  Die  Überset- 
zungsgestänge  (11)  sind  derart  ausgebildet,  daß  bei Auslen- 
kungen  des  Zugkupplungskopfes  (9)  aus  seiner  Sollage  eine 
Kompression  zumindest  einer  der  beiden  Stoßpuffer  (2) 
erfolgt,  die  Kompression  des  bzw.  der  Stoßpuffer  (2)  ergibt 
eine  Rückstellkraft  für  den  Zugkupplungskopf  (9),  welche 
letzteren  in  die  Sollage  rückzustellen  versucht.. 

Die  Übersetzungsgestänge  (11)  weisen  je  einen  Über- 
setzungshebei  (13)  auf,  welcher  annähernd  parallel  zur  Puf- 
ferbohle  (1)  läuft  und  dessen  Enden  am  Zugkupplungskopf 
(9)  bzw.  der  Pufferbohle  (1)  angelenkt  sind.  Nahe  seiner 
Anlenkung  an  der  Pufferbohle  1  weist  jeder  Übersetzungs- 
hebel  (13)  einen  Winkelansatz  (15)  auf,  der  über  eine  Zugla- 
sche  (16)  mit  dem  Randbereich  des  Puffertellers  (4)  des 
zugeordneten  Stoßpuffers  (2)  gekoppelt  ist. 



Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   für  s e l b s t t ä t i g e   Zugkupplungen 

von  S c h i e n e n f a h r z e u g e n  

Die  Erf indung  b e t r i f f t   eine  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   f ü r  

s e l b s t t ä t i g e   Zugkupplungen  von  S c h i e n e n f a h r z e u g e n ,   die  einen  vor  d e r  

s e i t l i c h   S toßpuf fe r   t ragenden   P u f f e r b o h l e   schwenkbar  g e g e b e n e n f a l l s  

an  einem  s e i t l i c h   aus l enkba r   geha l t enen   Zughaken  e iner   Handkupplung 

ange lenk ten ,   s e l b s t t ä t i g e n   Zugkupplungskopf  aufweisen,   wobei  d i e  

S t o ß p u f f e r   Federungsorgane  für  den  Zugkupplungskopf  b i l d e n .  

Aus  der  DE-AS  1  141  666  i s t   eine  Abs tü t z -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g  

für  s e l b s t t ä t i g e   Zugkupplungen  bekannt ,   bei  welcher  e i n  

Zugkupplungskopf  a n s t e l l e   der  sonst  üb l i chen   S p a n n s c h l o ß k u p p e l k e t t e  

am  Zughaken  e iner   Handkupplung  ange lenkt   i s t .   Die  f e d e r n d e  

Abstützung  und  Zen t r i e rung   des  Zugkupplungskopfes   wird  über  zwei 

besondere ,   r e l a t i v   große  und  v ö l l i g   ungeschü tz t   angeordnete   F e d e r n  

und  mit  d iesen  zusammenwirkende  Hebel  bewirkt .   Der  Aufbau  i s t  

aufwendig  und  v i e l t e i l i g   und  dü r f t e   den  Zugkupplungskopf  in  einem  zu 

raschem  Versch le iß   der  S c h i e n e n f a h r z e u g - Z u g o r g a n e   führenden  Maße 

b e l a s t e n .  

Aus  der  DE-AS  1  044  137  i s t   es  bekannt ,   den  Zugkupplungskopf  e i n e r  

s e l b s t t ä t i g e n   Zugkupplung  an  einem  besonderen  Lagerbock  a n z u l e n k e n ,  

welcher  am  U n t e r g e s t e l l   des  Fahrzeuges ,   i n sbesondere   d e s s e n  

P u f f e r b o h l e   b e f e s t i g t   i s t .   Eine  Abs tü t z -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   f ü r  

den  Zugkupplungskopf  i s t   in  d i e s e r   D r u c k s c h r i f t   n icht   o f f e n b a r t .  

Es  mag  nahe l i egen ,   für  Zugkupplungen  der  vors tehend  b e s c h r i e b e n e n  

Arten  die  S toßpuf fe r   als  Federungsorgane   he ranzuz iehen ,   wie  es  aus  



der  DE-PS  600  005  für  eine  ansons ten   a n d e r s a r t i g   a u s g e b i l d e t e  

Ubergangs-Zugkupplung  bekannt  i s t .  

Für  federnde  Abs tü tz-   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g e n   i s t   es  aus  den 

DE-PSen  560  476  und  582  115  p r i n z i p i e l l   bekannt,   wenigs tens   e i n e  

e l a s t i s c h   auf  Druck  b e l a s t e t e   Lagerung  in  zwei  s e i t l i c h   o d e r  

v e r t i k a l   zueinander   v e r s e t z t e ,   abhebbare  D r u c k l a g e r s t e l l e n  

a u f z u g l i e d e r n .   In  der  Sol lage  des  s e l b s t t ä t i g e n   Kupp lungskopfes  

l i egen   beide  L a g e r s t e l l e n   der  Lagerung  an,  bei  h o r i z o n t a l e n   o d e r  

v e r t i k a l e n   Auslenkungen  des  Kupplungskopfes  wird  j ewei l s   eine  d e r  

L a g e r s t e l l e n   der  Lagerung  ausgehoben,  wodurch  ein  v e r s t ä r k t e s  

Rückstel lmoment  auf  den  Kupplungskopf  ausgeübt  wird.  Bei  F r e i g a b e  

des  Kupplungskopfes  kehrt  d i e s e r   unter   der  v e r s t ä r k t e n  

R ü c k s t e l l k r a f t   rasch  und  genau  in  seine  Sollage  z u r ü c k .  

Der  Erf indung  l i e g t   die  Aufgabe  zurgrunde,   eine  Abs tü tz -   und 

Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   der  eingangs  angegebenen  Art  d e r a r t  

a u s z u g e s t a l t e n ,   daß  sie  einen  e in fachen ,   l e i c h t   zu  m o n t i e r e n d e n  

Aufbau  ohne  der  E r f o r d e r n i s   z u s ä t z l i c h e r ,   u n g e s c h ü t z t e r  

Federe lemente   au fwe i s t ,   wobei  auch  eine  n a c h t r ä g l i c h e   Montage  an 
einem  von  e iner   Hand-Zughakenkupplung  auf  eine  s e l b s t t ä t i g e  

Zugkupplung  umzus te l l enden   Sch ienenfahrzeug   e infach   und 

k o s t e n g ü n s t i g   möglich  i s t .  

Diese  Aufgabe  wird  nach  der  Erf indung  dadurch  g e l ö s t ,   daß  d e r  

Zugkupplungskopf  durch  b e i d s e i t i g   von  ihm  s p i e g e l b i l d l i c h  

angeordnete   Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e   mit  gegen  die  P u f f e r b o h l e  

abge fede r t en   Tei len   der  S toßpuf fe r   gekuppel t   i s t ,   deren  j e d e s  

Übe r se t zungsges t änge   einen  sich  vor  oder  unter   der  P u f f e r b o h l e   im 

wesen t l i chen   höchstens   in  kleinem  Winkel  zu  d i e se r   e r s t r e c k e n d e n  

Überse tzungshebe l   au fwe i s t ,   dessen  eines  Ende  u n t e r h a l b   e iner   durch  

die  A n l e n k s t e l l e   des  Zugkupplungskopfes  legbaren   H o r i z o n t a l e b e n e   am 

Zugkupplungskopf  und  dessen  anderes  Ende  nahe  des  z u g e o r d n e t e n  

S toßpuf fe r s   an  der  Pu f f e rboh l e   angelenkt   i s t ,   und  der  zwi schen  

diesen  Anlenkungen  nahe  d e r j e n i g e n   zur  P u f f e r b o h l e   über  ein  Z u g g l i e d  



mit  einem  a b g e f e d e r t e n   Teil   des  S toßpu f f e r s   gekuppel t   i s t ,   wobei  

wenigs tens   eine  der  e n d s e i t i g e n   A n l e n k s t e l l e n   des  Ü b e r s e t z u n g s h e b e l s  

quer  zum  Sch ienenfahrzeug   h o r i z o n t a l   v e r s c h i e b l i c h   i s t .  

Den  Merkmalen  der  Un te ransprüche   sind  nach  der  we i t e ren   E r f i n d u n g  

v o r t e i l h a f t e   A u s g e s t a l t u n g s m ö g l i c h k e i t e n   für  eine  d e r a r t i g e  

Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   en tnehmbar .  

In  der  Zeichnung  i s t   ein  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   e iner   nach  d e r  

Erf indung  a u s g e b i l d e t e n   S tü t z -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   s c h e m a t i s c h  

in  Aufs ich t   und  S e i t e n a n s i c h t ,   in  l e t z t e r e r   unter   Weglassung  e i n i g e r  

Te i l e ,   d a r g e s t e l l t .  

An  e iner   dem  U n t e r g e s t e l l   e ines  im  übr igen   nicht   d a r g e s t e l l t e n  

Sch ienen fah rzeuges   zugehörenden  P u f f e r b o h l e   1  sind  s e i t l i c h   zwei  

S t o ß p u f f e r   2  ü b l i c h e r   Bauart  angeordne t .   Jeder   S t o ß p u f f e r   2  w e i s t  

eine  mit  der  P u f f e r b o h l e   1  s t a r r   verbundene  Hülse  3  auf,  in  w e l c h e r  

eine  den  P u f f e r t e l l e r   4  t r agende ,   we i t e re   Hülse  5  v e r s c h i e b l i c h  

geführ t   i s t .   Innerha lb   der  Hülsen  3  und  5  b e f i n d e t   sich  eine  den  

P u f f e r t e l l e r   4  von  der  P u f f e r b o h l e   1  absp re i zende   P u f f e r f e d e r   6.  E i n  

den  Entspannungshub  der  vo rgespann ten   P u f f e r f e d e r   6  b e g r e n z e n d e r  

Anschlag  zwischen  den  Hülsen  3  und  5  i s t   nicht   d a r g e s t e l l t .   M i t t i g  

is t   die  Pu f f e rboh l e   1  von  einem  Zughaken  7  e iner   Handkupplung  nach  

vorne  ü b e r r a g t ;   der  Zughaken  7  is t   in  ü b l i c h e r ,   nicht   d a r g e s t e l l t e r  

Weise  s t a r r   oder  s e i t l i c h   aus l enkba r   und  g e g e b e n e n f a l l s   g e f e d e r t  

v e r m i t t e l s   ü b l i c h e r   Zugorgane  in  nicht   d a r g e s t e l l t e r   Weise  mit  dem 

U n t e r g e s t e l l   des  Sch i enen fa rhzeuges   v e r b u n d e n .  

Am  Zughaken  7  i s t   v e r m i t t e l s   eines  Querbolzens  8  a n s t e l l e   der  b e i  
) 
Zughaken-Handkupplungen  üb l i chen   S p a n n s c h l o ß - K u p p e l k e t t e   e i n  

s e l b s t t ä t i g e r   Zugkupplungskopf  9  ange lenk t .   Unterha lb   e iner   d u r c h  

den  Querbolzen  8  legbaren   H o r i z o n t a l e b e n e   weist  der  Zugkupp lungskopf  

9  s e i t l i c h   zueinander   v e r s e t z t   zwei  A n l e n k s t e l l e n   10  zum  Anlenken  j e  

e ines   Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e s   11  auf.  Die  beiden  Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e  

11  sind  zueinander   s p i e g e l b i l d l i c h   s e i t l i c h   des  Zugkupplungskopfes   9 



im  d a r g e s t e l l t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   vor  der  Pu f f e rboh l e   1 

angeordnet .   Jedes  Übe r se t zungsges t änge   11  weist  einen  an  d e r  

A n l e n k s t e l l e   10  am  Zugkupplungskopf  9  ange lenk ten ,   schräg  nach  

rückwärts   und  etwas  zur  Sei te   v e r l a u f e n d e n   Zwischenhebel   12  a u f ,  

dessen  rückwär t iges   Ende  an  einem  Überse tzungshebe l   13  a n g e l e n k t  

i s t .   Die  Übe r se t zungshebe l   13  v e r l a u f e n   in  geringem  Winkel  z u r  

Pu f f e rboh l e   1  hin  geneigt   zur  Seite  und  sind  mit  ihren  Enden  nahe  

der  S toßpuf fe r   2  v e r m i t t e l s   Lagerungen  14  an  der  P u f f e r b o h l e   1 

schwenkbar  ange lenk t .   Nahe  der  Lagerungen  14  weisen  d i e  

Überse tzungshebe l   13  s t a r r   mit  ihnen  verbundene,   nach  v o r n e  

auskragende  Winkelansä tze   15  auf,  deren  Enden  über  je  eine  Z u g l a s c h e  

16  mit  den  P u f f e r t e l l e r n   4  der  S toßpuf fe r   2  verbunden  sind.  Die 

Zuglaschen  16  sind  e i n e r s e i t s   schwenkbar  im  Randbereich  d e r  

P u f f e r t e l l e r   4  angelenkt   und  weisen  a n d e r e r s e i t s   zur  Anlenkung  d e r  

Winkelansä tze   15  eine  Lang loch lagerung   auf,  d e r a r t ,   daß  nur  nach  

rückwärts   g e r i c h t e t e   Zugkräf te   von  den  Winke lansä tzen   15  über  d i e  

Zuglaschen  16  auf  die  P u f f e r t e l l e r   4  ü b e r t r a g e n   werden  können,  das  

Über t ragen  von  Druckkrä f t en   von  den  P u f f e r t e l l e r n   4  auf  d i e  

Winkelansä tze   15  dagegen  a u s g e s c h l o s s e n   i s t .  

Es  is t   noch  darauf  h inzuweisen ,   daß  in  der  S e i t e n a n s i c h t   z u r  

k l a r e r e n   D a r s t e l l u n g   die  S toßpuf fe r   2  und  die  Zuglaschen  16  n i c h t  

d a r g e s t e l l t   s i n d .  

Wird  während  Kupplungsvorgängen  eine  Druckkraf t   auf  den  

Druckkupplungskopf  9  ausgeübt ,   so  drückt  d i e s e r   über  d i e  

Zwischenhebel  13  auf  die  inneren  Enden  der  Übe r se t zungshebe l   13, 

welche  sich  um  die  Lagerungen  14  zu  drehen  suchen;  diese  Drehung 
würde  jedoch  über  die  Winkelansä tze   15  und  die  Zuglaschen  16  e i n  

Zurückziehen  der  P u f f e r t e l l e r   4  bewirken,  wodurch  die  P u f f e r f e d e r n   6 

komprimiert   würden.  Die  P u f f e r f e d e r n   6  ha l t en   somit  den 

Zugkupplungskopf  9  e l a s t i s c h   in  se ine r   vorderen  S t e l l u n g ,   d i e  

Übe r se t zungsges t änge   11  und  insbesondere   die  Übe r se t zungshebe l   13 

weisen  einen  d e r a r t i g e n   Ü b e r s e t z u n g s f a k t o r   auf,  daß  die  Vorspannung 
der  P u f f e r f e d e r n   6  eine  aus r e i chende ,   nach  vorne  g e r i c h t e t e   K r a f t  



auf  den  Zugkupplungskopf  9  ausüben,  daß  d i e se r   während 

Kupplungsvorgängen  nicht   zurückgedrückt   w i r d .  

Wird  der  Zugkupplungskopf  9  zur  Sei te   a u s g e l e n k t ,   so  wird  auf  d e r  

A u s l e n k s e i t e   der  Uber se t zuhngshebe l   13  v e r m i t t e l s   des  Z w i s c h e n h e b e l s  

12  zur  Pu f f e rboh l e   1  hin  um  seine  Lagerung  14  gedreh t ,   wobei  ü b e r  

den  Winkelansa tz   15  und  die  Zuglasche  16  eine  nach  r ü c k w ä r t s  

g e r i c h t e t e   Zugbewegung  auf  den  P u f f e r t e l l e r   4  des  z u g e o r d n e t e n  

S t o ß p u f f e r s   ausgeübt  wird.  Der  S toßpuf fe r   2  wird  also  u n t e r  

Kompression  der  P u f f e r f e d e r   6  zusammengedrückt.   Am  a n d e r s s e i t i g e n  

Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e   11  e rg ib t   sich  eine  umgekehrte  Drehung  des  

Übe r se t zungshebe l s   13  in  E n t f e r n u n g s r i c h t u n g   von  der  P u f f e r b o h l e   1, 

der  Winkelansa tz   15  g l e i t e t   dabei  in  der  Lang loch lagerung   d e r  

Zuglasche  16  und  übt  k e i n e r l e i   Belastung  auf  den  P u f f e r t e l l e r   4  des  

S e i t e n p u f f e r s   2  aus.  Nach  Fre igabe   des  Zugkupplungskopfes   9  k e h r t  

der  komprimier te   S toßpuf fe r   2  unter   Entspannung  s e ine r   P u f f e r f e d e r   6 

in  seine  Ausgangslage  zurück,  wobei  er  über  die  Zuglasche  16,  den  

Winkelansa tz   15,  den  Übe r se t zungshebe l   13  und  den  Zwischenhebel   12 

den  Zugkupplungskopf  9  in  seine  Ausgangslage  z u r ü c k d r e h t .   I n f o l g e  

der  hohen  Übersetzung  des  Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e s   11  kann  bei  r e l a t i v  

schwachen  A u s l e n k k r ä f t e n   am  Zugkupplungskopf  9  die  hohe  Vorspannung 

der  P u f f e r f e d e r   6  überwunden  werden .  

Bei  v e r t i k a l e n   Auslenkungen  des  Zugkupplungskopfes   9  nach  u n t e n  

werden  beide  Über se t zungshebe l   13  in  Annäherungs r i ch tung   an  d i e  

P u f f e r b o h l e   1  gedreh t ,   so  daß  beide  S t o ß p u f f e r   2  über  d i e  

Winke lansä tze   15  und  die  Zuglaschen  16  komprimier t   werden  und  e i n e  

R ü c k s t e l l k r a f t   auf  den  Zugkupplungskopf  9  ausüben,  welche  nach 

Freigabe  des  Zugkupplungskopfes   9  d iesen  in  seine  A u s g a n g s - S o l l a g e  

z u r ü c k s t e l l t .   Beim  Anheben  des  Kupplungskopfes  9  werden  d i e  

Übe r se t zungsges t änge   11  bei  gegen  we i te re   Entspannung  a b g e f a n g e n e n  

S toßpuf fe rn   2  en t spann t ,   die  Schwerkraf t   des  Zugkupplungskopfes   9 

bewirkt  dessen  Rücks te l lung   in  die  Ausgangs -So l l age   nach  s e i n e r  

F r e i g a b e .  



In  Abänderung  zum  vors tehend  beschr i ebenen   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   muß 

der  Zugkupplungskopf  9  n icht   an  einem  Zughaken  7  e iner   Handkupplung 

angelenkt   sein,   er  kann  auch  an  e iner   a n d e r s a r t i g e n   L a g e r s t e l l e   d e r  

üb l i chen   Zugorgane  des  Sch ienenfahrzeuges   oder  an  einem  an  d e r  

Puf fe rboh le   1  angebrachten   Lagerbock  beweglich  angelenkt   s e i n .  

Wei terh in   kann  es  zweckmäßig  sein,   die  Über se t zungshebe l   13  n i c h t  

vor  der  Pu f fe rboh le   1,  sondern  un t e rha lb   d i e s e s r   a n z u z o r d n e n :  

Hierdurch  wird  ein  F r e i h a l t e n   des  nach  i n t e r n a t i o n a l e n  

Vere inbarungen  vorgesehenen  "Berner  Raumes"  vor  der  P u f f e r b o h l e   1 

g e w ä h r l e i s t e t .  

Zur  we i t e ren   S t a b i l i s i e r u n g   des  Zugkupplungskopfes  in  se iner   S o l l a g e  

kann  an  jedem  Übe r se t zungsges t änge   11  wenigstens   eine  L a g e r s t e l l e   i n  

zwei  s e i t l i c h   und/oder   zwei  v e r t i k a l   zueinander   v e r s e t z t   a n g e o r d n e t e  

D r u c k l a g e r s t e l l e n   a u f g e g l i e d e r t   sein.   In  der  Sollage  de s  

Zugkupplungskopfes  9  l iegen  diese  D r u c k l a g e r s t e l l e n   ane inander   an ,  
beim  ein  Auslenken  des  Zugkupplungskopfes  9  wird  j ewe i l s   e i n e  

D r u c k l a g e r s t e l l e   ausgehoben,  wodurch  sich  eine  v e r s t ä r k t e  

R ü c k s t e l l k r a f t   für  den  Zugkupplungskopf  9  e r g i b t .  

Durch  die  große  Unterse tzung  der  Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e   11  wi rd  

e r r e i c h t ,   daß  der  Zugkupplungskopf  9  große  Auslenk-  und  auch 

Rückbewegungshübe  ausführen  kann,  l e t z t e r e s   i s t   i n sbesondere   beim 

Kuppeln  mit  einem  M i t t e l p u f f k u p p l u n g s k o p f   als  Gegenkupplung 

e r f o r d e r l i c h ,   der  Rückhub  des  Zugkupplungskopfes  9  muß  in  d i e sem 

Fal le   zumindest  den  doppe l ten   Hub  der  S toßpuf fe r   2  e r r e i c h e n .  

Wei te rh in   i s t   erwähnenswert ,   daß  die  Winke lansä tze   15  ein  Abkippen 

der  Übe r se t zungsges t änge   11,  was  unter   Drehung  der  Ü b e r s e t z u n g s h e b e l  

13  um  deren  Längsachse  e r fo lgen   könnte,   a u s s c h l i e ß e n :   Die  Anlenkung 

der  mit  den  ü b e r s e t z u n g s h e b e l n   13  s t a r r   verbundenen  Winke lansä tze   15 

an  den  Zuglaschen  16  s c h l i e ß t   eine  Drehung  der  Übe r se t zungshebe l   13 

um  der  Längsachse  aus,  eine  d e r a r t i g e   Drehung  würde  eine  Kompress ion  

der  S toßpuf fe r   2  bedingen.  Auch  ein  Ausknicken  d e r  

Über se t zungsges t änge   11  nach  unten,   insbesondere   an  den  

V e r b i n d u n g s s t e l l e n   der  Zwischenhebel  12  zu  den  Ü b e r s e t z u n g s h e b e l n  



13,  wird  durch  die  Winke lansä tze   15  a u s g e s c h l o s s e n ,   da  auch  h i e r b e i  

eine  Kompression  der  S toßpuf f e r   2  e r f o l g e n   müßte .  

In  Abänderung  der  vors tehend   b e s c h r i e b e n e n   Ausführungsformen  können 

die  Über se t zungshebe l   13  unter   E n t f a l l   der  Zwischenhebel   12  auch 

u n m i t t e l b a r   an  den  A n l e n k s t e l l e n   10  des  Zugkupplungskopfes   9 

ange lenkt   sein;  h i e r b e i   i s t   l e d i g l i c h   darauf   zu  achten,   daß  d i e  

Über se t zungshebe l   13  bzw.  deren  Anlenkungen  die  A b s t a n d s ä n d e r u n g e n  

zwischen  den  A n l e n k s t e l l e n   10  und  den  Lagerungen  14  beim  A u s l e n k e n  

des  Zugkupplungskopfes   9  a u s g l e i c h e n   können.  Dieser   Ausgle ich   kann 

b e i s p i e l s w e i s e   dadurch  bewirkt   werden,  daß  die  A n l e n k s t e l l e n   10  o d e r  

die  Lagerungen  14  v e r s c h i e b l i c h   a u s g e b i l d e t   werden,  v o r z u g s w e i s e  

durch  Verwendung  von  Langlöchern  als  Lagerungsöse ,   oder  daß  d i e  

Übe r se t zungshebe l   13  t e l e s k o p i s c h   l ä n g e n v e r ä n d e r l i c h   s i n d .  

K u r z f a s s u n g :  

Die  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   für  s e l b s t t ä t i g e   Zugkupplungen  

von  Sch ienenfah rzeugen   weist   einen  an  Zugorganen  schwenkbar  

ange lenk ten   Zugkupplungskopf  (9)  auf,  von  welchem  sich  b e i d e r s e i t s  

je  ein  Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e   (11)  zu  den  S toßpuf f e rn   (2)  e r s t r e c k t .  

Die  Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e   (11)  sind  de ra r t   a u s g e b i l d e t ,   daß  b e i  

Auslenkungen  des  Zugkupplungskopfes   (9)  aus  se ine r   Sol lage  e i n e  

Kompression  zumindest  e iner   der  beiden  S t o ß p u f f e r   (2)  e r f o l g t ,   d i e  

Kompression  des  bzw.  der  S t o ß p u f f e r   (2)  e rg ib t   eine  R ü c k s t e l l k r a f t  

für  den  Zugkupplungskopf  (9),   welche  l e t z t e r e n   in  die  S o l l a g e  

r ü c k z u s t e l l e n   v e r s u c h t . .  

Die  Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e   (11)  weisen  je  einen  Ü b e r s e t z u n g s h e b e l   (13)  

auf,  welcher  annähernd  p a r a l l e l   zur  P u f f e r b o h l e   1  l äu f t   und  d e s s e n  

Enden  am  Zugkupplungskopf  (9)  bzw.  der  P u f f e r b o h l e   (1)  a n g e l e n k t  

sind.  Nahe  s e ine r   Anlenkung  an  der  P u f f e r b o h l e   1  weist   j e d e r  

Übe r se t zungshebe l   (13)  einen  Winke lansa tz   (15)  auf,  der  über  e i n e  

Zuglasche  (16)  mit  dem  Randbereich  des  P u f f e r t e l l e r s   (4)  des  

zugeordneten   S toßpu f f e r s   (2)  gekoppel t   i s t .  



B e z u g s z e i c h e n l i s t e  

1  P u f f e r b o h l e  

2  S t o ß p u f f e r  

3  Hülse  

4  P u f f e r t e l l e r  

5  Hülse  

6  P u f f e r f e d e r  

7  Zughaken 
8  Que rbo l zen  

9  Zugkupplungskopf  

10  A n l e n k s t e l l e  

11  Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e  

12  Zwischenhebe l  

13  Ü b e r s e t z u n g s h e b e l  

14  Lagerung 

15  W i n k e l a n s a t z  

16  Zug la sche  



1)  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   für  s e l b s t t ä t i g e   Zugkupplungen  

von  Sch i enen fah rzeugen ,   die  einen  vor  der  s e i t l i c h   S t o ß p u f f e r   (2)  

t ragenden   P u f f e r b o h l e   (1)  schwenkbar  g e g e b e n e n f a l l s   an  e inem 

s e i t l i c h   aus l enkba r   g e h a l t e n e n   Zughaken  (7)  e iner   Handkupplung 

ang lenk ten ,   s e l b s t t ä t i g e n   Zugkupplungskopf  (9)  aufweisen ,   wobei  d i e  

S t o ß p u f f e r   (2)  Federungsorgane   für  den  Zugkupplungskopf  (9)  b i l d e n ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  Zugkupplungskopf  (9)  d u r c h  

b e i d s e i t i g   von  ihm  s p i e g e l b i l d l i c h   angeordne te   Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e  

(11)  mit  gegen  die  P u f f e r b o h l e   (1)  a b g e f e d e r t e n   Tei len   (4)  d e r  

S t o ß p u f f e r   (2)  gekuppel t   i s t ,   deren  jedes  Ü b e r s e t z u n g s g e s t ä n g e   (11)  

einen  sich  vor  oder  un te r   der  P u f f e r b o h l e   (1)  im  w e s e n t l i c h e n  

höchs tens   in  kleinem  Winkel  zu  d i e s e r   e r s t r e c k e n d e n  

Übe r se t zungshebe l   (13)  a u f w e i s t ,   dessen  eines  Ende  u n t e r h a l b   e i n e r  

durch  die  A n l e n k s t e l l e   des  Zugkupplungskopfes   (9)  l e g b a r e n  

H o r i z o n t a l e b e n e   am  Zugkupplungskopf  (9)  und  dessen  anderes  Ende  nahe 

des  zugeordne ten   S t o ß p u f f e r s   (2)  an  der  P u f f e r b o h l e   (1)  a n g e l e n k t  

i s t ,   und  der  zwischen  d iesen   Anlenkungen  nahe  d e r j e n i g e n   z u r  

P u f f e r b o h l e   (1)  über  ein  Zugglied  (16)  mit  einem  a b g e f e d e r t e n   T e i l  

(4)  des  S t o ß p u f f e r s   (2)  gekuppel t   i s t ,   wobei  wenigs tens   eine  d e r  

e n d s e i t i g e n   A n l e n k s t e l l e n   des  Ü b e r s e t z u n g s h e b e l s   (13)  quer  zum 

Sch ienenfah rzeug   h o r i z o n t a l   v e r s c h i e b l i c h   i s t .  

2)  A b s t ü t z v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß 

der  Übe r se t zungshebe l   (13)  e i n e r s e i t s   v e r m i t t e l s   eines  zu  ihm  nach  

vorne  abgewinkel t   v e r l a u f e n d e n   Zwischenhebels   (12)  am 



Zugkupplungskopf  (9)  und  a n d e r e r s e i t s   u n v e r s c h i e b l i c h   an  d e r  

Pu f f e rboh le   (1)  angelenkt   i s t .  

3)  Abstütz  und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1  oder  2,  dadurch  

gekennze ichne t ,   daß  wenigs tens   eine  der  A n l e n k s t e l l e n   de s  

Übe r se t zungshebe l s   (13)  oder  des  Zwischenhebels   (12)  als  D r u c k l a g e r  

mit  zwei  s e i t l i c h   und/oder   v e r t i k a l   zueinander   v e r s e t z t   a n g e o r d n e t e n  

D r u c k l a g e r s t e l l e n   a u s g e b i l d e t   i s t .  

4)  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   nach  Anspruch  1,  2  oder  3,  

dadurch  gekennze ichne t ,   daß  der  Übe r se t zungshebe l   (13)  e i n e n  

s t a r r e n ,   nach  vorne  auskragenden  Winkelansa tz   (15)  t r ä g t ,   d e s s e n  

Ende  über  eine  Zuglasche  (16)  am  a b g e f e d e r t e n   Teil   (4)  de s  

S toßpuf fe r s   (2)  angelenkt   i s t .  

5)  Abs tü tz -   und  Z e n t r i e r v o r r i c h t u n g   nach  einem  oder  mehreren  d e r  

vors tehenden   Ansprüche,  dadurch  gekennze ichne t ,   daß  das  Z u g g l i e d  

bzw.  die  Zuglasche  (16)  im  Randbereich  des  P u f f e r t e l l e r s   (4)  des  

S toßpuf fe r s   (2)  angelenkt   i s t .  
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