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69 Abstiitz- und Zentriervorrichtung fiir seibsttatige Zugkupplungen von Schienenfahrzeugen.

€) Die Abstiitz- und Zentriervorrichtung fir selbsttatige
Zugkupplungen von Schienenfahrzeugen weist einen an
Zugorganen schwenkbar angelenkten Zugkupplungskopf
(9) auf, von welchem sich beiderseits je ein Ubersetzungs-
gestange (11) zu den StoBpuffern (2) erstreckt. Die Uberset-
zungsgestange (11) sind derart ausgebildet, daB bei Auslen-
kungen des Zugkupplungskopfes (8) aus seiner Sollage eine
Kompression zumindest einer der beiden SioBpuffer (2)
erfolgt, die Kompression des bzw. der StoBpuffer (2) ergibt
® eine Rickstellkraft fiir den Zugkupplungskopf (9), welche
I letzteren in die Sollage rickzustellen versucht.. )
Die Ubersetzungsgestdnge (11) weisen je einen Uber-
s Setzungshebel (13) auf, welcher anndhernd parallel zur Puf-
ferbohle (1) 1auft und dessen Enden am Zugkupplungskopf
, (9) bzw. der Pufferbohle (1) angelenkt sind. Nahe seiner
’ Anlenkung an der Pufferbohle 1 weist jeder Ubersetzungs-
hebel (13) einen Winkelansatz (15) auf, der ber eine Zugla-
' sche (16) mit dem Randbereich des Puffertellers (4) des
zugeordneten StoBpuffers (2} gekoppelt ist.
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Abstiitz— und Zentriervorrichtung filir selbsttdtige Zugkupplungen

von Schienenfahrzeugen

Die Erfindung betrifft eine Abstiitz— und Zentriervorrichtung fir
selbsttdtige Zugkupplungen von Schienenfahrzeugen, die einen vor der
seitlich StoBpuffer tragenden Pufferbohle schwenkbar gegebenenfalls
an einem seitlich auslenkbar gehaltenen Zughaken einer Handkupplung
angelenkten, selbsttdtigen Zugkupplungskopf aufweisen, wobei die

StoRpuffer Federungsorgane fiir den Zugkupplungskopf bilden.

Aus der DE-AS 1 141 666 ist eine Abstiitz— wund Zentriervorrichtung -
fiir selbsttdtige Zugkupplungen bekannt, bei welcher ein
Zugkupplungskopf anstelle der sonst Ublichen SpannschloBkuppelkette
am Zughaken einer Handkupplung angelenkt ist. Die federnde
Abstiitzung und Zentrierung des Zugkupplungskopfes wird iber zwei
besondere, relativ groBe und v8llig ungeschiitzt angeordnete Federn
und mit diesen zusammenwirkende Hebel bewirkt. Der Aufbau ist
aufwendig und vielteilig und diirfte den Zugkupplungskopf in einem zu
raschem Verschleif der Schienenfahrzeug-Zugorgane fiihrenden MafRe

belasten.

Aus der DE-AS 1 044 137 ist es bekannt, den Zugkupplungskopf einer
selbsttdtigen Zugkupplung an einem besonderen Lagerbock anzulenken,
welcher am Untergestell des Fahrzeuges, insbesondere dessen
Pufferbohle befestigt ist. Eine Abstiitz~ und Zentriervorrichtung fiir

den Zugkupplungskopf ist in dieser Druckschrift nicht offenbart.

Es mag naheliegen, flir Zugkupplungen der vorstehend beschriebenen

Arten die StoBpuffer als Federungsorgane heranzuziehen, wie es aus

A
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der DE-PS 600 005 fir eine ansonsten andersartig ausgebildete

Ubergangs~Zugkupplung bekannt ist.

5 Fir federnde Abstiitz- und Zentriervorrichtungen ist es aus den
DE-PSen 560 476 und 582 115 prinzipiell bekannt, wenigstens eine
elastisch auf Druck belastete Lagerung in zwel seitlich oder
vertikal zueinander versetzte, abhebbare Drucklagerstellen
aufzugliedern. In der Sollage des selbsttdtigen Kupplungskopfes
10 liegen beide Lagerstellen der Lagerung an, bei horizontalen oder
vertikalen Auslenkungen des Kupplungskopfes wird jeweils eine der
Lagerstellen der Lagerung ausgehoben, wodurch ein verstidrktes
Rickstellmoment auf den Kupplungskopf ausgelibt wird. Bei Freigabe
des Kupplungskopfes kehrt dieser unter der verstdrkten
15 Riickstellkraft rasch und genau in seine Sollage zuriick.
Der Erfindung liegt die Aufgabe zurgrunde, eine Abstiitz— und
Zentriervorrichtung der eingangs angegebenen Art derart
auszugestalten, daR sie einen einfachen, leicht zu montierenden
20 Aufbau ohne dér Erfordernis zus#tzlicher, ungeschiitzter
Federelemente aufweist, wobei auch eine nachtrdgliche Montage an
einem von einer Hand-Zughakenkupplung auf eine selbsttdtige
Zugkupplung umzustellenden Schienenfahrzeug einfach und
kostenglinstig mbglich ist.
25
Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch geldst, daB der
Zugkupplungskopf durch beidseitig von ihm spiegelbildlich
angeordnete Ubersetzungsgestidnge mit gegen die Pufferbohle
abgefederten Teilen der StoRpuffer gekuppelt ist, deren jedes
Ubersetzungsgestinge einen sich vor oder unter der Pufferbohle im
30 wesentlichen h8chstens in kleinem Winkel zu dieser erstreckenden
Ubersetzungshebel aufweist, dessen eines Ende unterhalb einer durch
die Anlenkstelle des Zugkupplungskopfes legbaren Horizontalebene am
Zugkupplungskopf und dessen anderes Ende nahe des zugeordneten
Stofpuffers an der Pufferbohle angelenkt ist, und der zwischen

35

diesen Anlenkungen nahe derjenigen zur Pufferbohle iiber ein Zugglied
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mit einem abgefederten Teil des StoBpuffers gekuppelt ist, wobei
wenigstens eine der endseitigen Anlenkstellen des Ubersetzungshebels

quer zum Schienenfahrzeug horizontal verschieblich ist.

Den Merkmalen der Unteranspriiche sind nach der weiteren Erfindung
vorteilhafte AusgestaltungsmOglichkeiten fiir eine derartige

Abstiitz— und Zentriervorrichtung entnehmbar.

In der Zeichnung ist ein Ausfilhrungsbeispiel einer nach der
Erfindung ausgebildeten Stiitz— und Zentriervorrichtung schematisch
in Aufsicht und Seitenansicht, in letzterer unter Weglassung einiger

Teile, dargestellt.

An einer dem Untergestell eines im iibrigen nicht dargestellten
Schienenfahrzeuges zugehdrenden Pufferbohle 1 sind seitlich zwel
StoRpuffer 2 i{iblicher Bauart angeordnet. Jeder StoRpuffer 2 weist
eine mit der Pufferbohle 1 starr verbundene Hiilse 3 auf, in welcher
eine den Pufferteller 4 tragende, weltere Hililse 5 verschieblich
gefihrt ist. Innerhalb der Hiilsen 3 und 5 befindet sich eine den
Pufferteller 4 von der Pufferbohle 1 abspreizende Pufferfeder 6. Ein
den Entspannungshub der vorgespannten Pufferfeder 6 begrenzender
Anschlag zwischen den Hiilsen 3 und 5 ist nicht dargestellt. Mittig
ist die Pufferbohle 1 von einem Zughaken 7 einer Handkupplung nach
vorne iiberragt; der Zughaken 7 ist in iblicher, nicht dargestellter
Weise starr oder seitlich auslenkbar und gegebenenfalls gefedert
vermittels iiblicher Zugorgane in nicht dargestellter Weise mit dem

Untergestell des Schienenfarhzeuges verbunden.

Am Zughaken 7 ist vermittels eines Querbolzens 8 anstelle der bei
Zughaken-Handkupplungen iiblichen Spannschlof-Kuppelkette ein
selbsttdtiger Zugkupplungskopf 9 angelenkt. Unterhalb einer durch
den Querbolzen 8 legbaren Horizontalebene weist der Zugkupplungskopf

9 seitlich zueinander versetzt zwei Anlenkstellen 10 zum Anlenken je

ESeines Ubersetzungsgestidnges 11 auf. Die beiden Ubersetzungsgestidnge

11 sind zueinander spiegelbildlich seitlich des Zugkupplungskopfes 9
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im dargestellten Ausfilhrungsbeispiel vor der Pufferbohle 1
angeordnet. Jedes Ubersetzungsgestdnge 11 weist einen an der
Anlenkstelle 10 am Zugkupplungskopf 9 angelenkten, schrdg nach
riickwdrts und etwas zur Seite verlaufenden Zwischenhebel 12 auf,
dessen rilickwidrtiges Ende an einem Ubersetzungshebel 13 angelenkt
ist. Die HUbersetzungshebel 13 verlaufen in geringem Winkel zur
Pufferbohle 1 hin geneigt zur Seite und sind mit ihren Enden nahe
der StoBpuffer 2 vermittels Lagerungen 14 an der Pufferbohle 1
schwenkbar angelenkt. Nahe der Lagerungen l4 weisen die
Ubersetzungshebel 13 starr mit ihnen verbundene, nach vorne
auskragende Winkelansdtze 15 auf, deren Enden iilber je eine Zuglasche
16 mit den Puffertellern 4 der StoBpuffer 2 verbunden sind. Die
Zuglaschen 16 sind einerseits schwenkbar im Randbereich der
Pufferteller 4 angelenkt und weisen andererseits zur Anlenkung der
Winkelansdtze 15 eine Langlochlagerung auf, derart, daB nur nach
riickwdrts gerichtete Zugkrdfte von den Winkelansdtzen 15 iiber die
Zuglaschen 16 auf die Pufferteller 4 libertragen werden konnen, das
Ubertragen von Druckkriften von den Puffertellern 4 auf die

Winkelansdtze 15 dagegen ausgeschlossen ist.

Es ist noch darauf hinzuweisen, daB in der Seitenansicht zur
klareren Darstellung die StoBpuffer 2 und die Zuglaschen 16 nicht
dargestellt sind.

Wird widhrend Kupplungsvorgingen eine Druckkraft auf den
Druckkupplungskopf 9 ausgelibt, so driickt dieser iiber die
Zwischenhebel 13 auf die inneren Enden der Ubersetzungshebel 13,
welche sich um die Lagerungen 14 zu drehen suchen; diese Drehung
wiirde jedoch iUber die WinkelansHitze 15 und die Zuglaschen 16 ein
Zuriickziehen der Pufferteller 4 bewirken, wodurch die Pufferfedern 6
komprimiert wlirden. Die Pufferfedern 6 halten somit den
Zugkupplungskopf 9 elastisch in seiner vorderen Stellung, die
Ubersetzungsgestinge 11 und insbesondere die Ubersetzungshebel 13
weisen einen derartigen Ubersetzungsfaktor auf, daB die Vorspannung

der Pufferfedern 6 eine ausreichende, nach vorne gerichtete Kraft
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auf den Zugkupplungskopf 9 ausiiben, daB dieser wihrend

Kupplungsvorgdngen nicht zurlickgedrilickt wird.

Wird der Zugkupplungskopf 9 zur Seite ausgelenkt, so wird auf der
Auslenkseite der Ubersetzuhngshebel 13 vermittels des Zwischenhebels
12 zur Pufferbohle 1 hin um seine Lagerung 14 gedreht, wobei {liber
den Winkelansatz 15 und die Zuglasche 16 eine nach riickwidrts
gerichtete Zugbewegung auf den Pufferteller 4 des zugeordneten
StoBpuffers ausgelibt wird. Der StofRpuffer 2 wird also unter
Kompression der Pufferfeder 6 zusammengedriickt. Am andersseitigen
Ubersetzungsgestinge 11 ergibt sich eine umgekehrte Drehung des
Ubersetzungshebels 13 in Entfernungsrichtung von der Pufferbohle 1,
der Winkelansatz 15 gleitet dabei in der Langlochlagerung der
Zuglasche 16 und libt keinerlei Belastung auf den Pufferteller 4 des
Seitenpuffers 2 aus, Nach Freigabe des Zugkupplungskopfes 9 kehrt
der komprimierte StoBpuffer 2 unter Entspannung seiner Pufferfeder 6
in seine Ausgangslage zuriick, wobei er liber die Zuglasche 16, den
Winkelansatz 15, den Ubersetzungshebel 13 und den Zwischenhebel 12
den Zugkupplungskopf 9 in seine Ausgangslage zuriickdreht. Infolge
der hohen Ubersetzung des Ubersetzungsgestinges 11 kann bei relativ
schwachen Auslenkkr@ften am Zugkupplungskopf 9 die hohe Vorspannung

der Pufferfeder 6 iiberwunden werden.

Bei vertikalen Auslenkungen des Zugkupplungskopfes 9 nach unten
werden beide Ubersetzungshebel 13 in AnnZherungsrichtung an die
Pufferbohle 1 gedreht, so daR beide StoBpuffer 2 iiber die
Winkelansdtze 15 und die Zuglaschen 16 komprimiert werden und eine
Riickstellkraft auf den Zugkupplungskopf 9 ausiiben, welche nach
Freigabe des Zugkupplungskopfes 9 diesen in seine Ausgangs-Sollage
zuriickstellt. Beim Anheben des Kupplungskopfes 9 werden die
Ubersetzungsgestidnge 11 bei gegen weitere Entspannung abgefangenen
StoBpuffern 2 entspannt, die Schwerkraft des Zugkupplungskopfes 9
bewirkt dessen Riickstellung in die Ausgangs—-Sollage nach seiner

Freigabe.
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In Abdnderung zum vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel muB
der Zugkupplungskopf 9 nicht an einem Zughaken 7 einer Handkupplung
angelenkt sein, er kann auch an einer andersartigen Lagerstelle der
iiblichen Zugorgane des.Schienenfahrzeuges oder an einem an der
Pufferbohle 1 angebrachten Lagerbock beweglich angelenkt sein.
Weiterhin kann es zweckmiBig sein, die Ubersetzungshebel 13 nicht
vor der Pufferbohle 1, sondern unterhalb diesesr anzuzordnen:
Hierdurch wird ein Freihalten des nach internationalen
Vereinbarungen vorgesehenen "Berner Raumes'" vor der Pufferbohle 1

gewdhrleistet.

Zur weiteren Stabilisierung des Zugkupplungskopfes in seiner Sollage
kann an jedem Ubersetzungsgestinge 11 wenigstens eine Lagerstelle in
zwei seitlich und/oder zwei vertikal zueinander versetzt angeordnete
Drucklagerstellen aufgegliedert sein. In der Sollage des
Zugkupplungskopfes 9 liegen diese Drucklagerstellen aneinander an,
beim ein Auslenken des Zugkupplungskopfes 9 wird jeweils eine
Drucklagerstelle ausgehoben, wodurch sich eine verstidrkte

Riickstellkraft fir den Zugkupplungskopf 9 ergibt.

Durch die groBe Untersetzung der Ubersetzungsgestidnge 11 wird
erreicht, daB der Zugkupplungskopf 9 groBe Auslenk- und auch
Rickbewegungshiibe ausfiihren kann, letzteres ist insbesondere beim
Kuppeln mit einem Mittelpuffkupplungskopf als Gegenkupplung
erforderlich, der Riickhub des Zugkupplungskopfes 9 muB in diesem
Falle zumindest den doppelten Hub der StoBpuffer 2 erreichen.
Weiterhin ist erwdhnenswert, daR die Winkelansdtze 15 ein Abkippen
der Ubersetzungsgestdnge 11, was unter Drehung der Ubersetzungshebel
13 um deren Lingsachse erfolgen kdnnte, ausschlieRen: Die Anlenkung
der mit den Ubersetzungshebeln 13 starr verbundenen Winkelansdtze 15
an den Zuglaschen 16 schlieBt eine Drehung der Ubersetzungshebel 13
um der Liangsachse aus, eine derartige Drehung wiirde eine Kompression
der StoBpuffer 2 bedingen. Auch ein Ausknicken der
Ubersetzungsgestdnge 11 nach unten, insbesondere an den

Verbindungsstellen der Zwischenhebel 12 zu den Ubersetzungshebeln

8 1
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13, wird durch die Winkelansdtze 15 ausgeschlossen, da auch hierbei

eine Kompression der StoRpuffer 2 erfolgen miifite.

In Abinderung der vorstehend beschriebenen Ausfilhrungsformen kdnnen
5 die Ubersetzungshebel 13 unter Entfall der Zwischenhebel 12 auch
unmittelbar an den Anlenkstellen 10 des Zugkupplungskopfes 9
angelenkt sein; hierbei ist lediglich darauf zu achten, daB die
Ubersetzungshebel 13 bzw. deren Anlenkungen die Abstandsinderungen
zwischen den Anlenkstellen 10 und den Lagerungen 14 beim Auslenken
10 des Zugkupplungskopfes 9 ausgleichen kdnnen. Dieser Ausgleich kann
beispielsweise dadurch bewirkt werden, daB die Anlenkstellen 10 oder
die Lagerungen 14 verschieblich ausgebildet werden, vorzugsweise
durch Verwendung von LanglSchern als LagerungsUse, oder daB die
s Ubersetzungshebel 13 teleskopisch lingenveridnderlich sind.
RKurzfassung:
Die Abstiitz- und Zentriervorrichtung fiir selbsttdtige Zugkupplungen
von Schienenfahrzeugen weist einen an Zugorganen schwenkbar
angelenkten Zugkupplungskopf (9) auf, von welchem sich beiderseits
20 je ein Ubersetzungsgestinge (11) zu den StoBpuffern (2) erstreckt.
Die Ubersetzungsgestidnge (11) sind derart ausgebildet, daB bei
Auslenkungen des Zugkupplungskopfes (9) aus seiner Sollage eine
Kompression zumindest einer der beiden StoBpuffer (2) erfolgt, die
Kompression des bzw. der StoBpuffer (2) ergibt eine Riickstellkraft
25 fiir den Zugkupplungskopf (9), welche letzteren in die Sollage

rickzustellen versucht..

Die Ubersetzungsgestinge (11) weisen je einen Ubersetzungshebel (13)

auf, welcher anndhernd parallel zur Pufferbohle 1 l&auft und dessen
80 Enden am Zugkupplungskopf (9) bzw. der Pufferbohle (1) angelenkt
sind. Nahe seiner Anlenkung an der Pufferbohle 1 weist jeder
Ubersetzungshebel (13) einen Winkelansatz (15) auf, der iiber eine
Zuglasche (16) mit dem Randbereich des Puffertellers (4) des

zugeordneten StoBpuffers (2) gekoppelt ist.
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Bezugszeichenliste

Pufferbohle
Stofpuffer
Hiilse
Pufferteller
Hilse
Pufferfeder
Zughaken

Querbolzen
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Zugkupplungskopf
Anlenkstelle
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Ubersetzungsgestinge

=
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Zwischenhebel

=
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Ubersetzungshebel
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Lagerung

=
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Winkelansatz
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Patentanspriche

1) Abstlitz- und Zentriervorrichtung fir selbsttdtige Zugkupplungen
von Schienenfahrzeugen, die einen vor der seitlich StoRpuffer (2)
tragenden Pufferbohle (1) schwenkbar gegebenenfalls an einem
seitlich auslenkbar gehaltenen Zughaken (7) einer Handkupplung
anglenkten, selbsttditigen Zugkupplungskopf (9) aufweisen, wobei die
StoBpuffer (2) Federungsorgane fiir den Zugkupplungskopf (9) bilden,
dadurch gekennzeichnet, daB der Zugkupplungskopf (9) durch
beidseitig von ihm spiegelbildlich angeordnete Ubersetzungsgestinge
(11) mit gegen die Pufferbohle (1) abgefederten Teilen (4) der
StoBpuffer (2) gekuppelt ist, deren jedes Ubersetzungsgestinge (11)
einen sich vor oder unter der Pufferbohle (1) im wesentlichen
hochstens in kleinem Winkel zu dieser erstreckenden
Ubersetzungshebel (13) aufweist, dessen eines Ende unterhalb einer
durch die Anlenkstelle des Zugkupplungskopfes (9) legbaren
Horizontalebene am Zugkupplungskopf (9) und dessen anderes Ende nahe
des zugeordneten StoBpuffers (2) an der Pufferbohle (1) angelenkt
ist, und der zwischen diesen Anlenkungen nahe derjenigen zur
Pufferbohle (1) iiber ein Zugglied (16) mit einem abgefederten Teil
(4) des StoBpuffers (2) gekuppelt ist, wobeli wenigstens eine der
endseitigen Anlenkstellen des Ubersetzungshebels (13) quer zum

Schienenfahrzeug horizontal verschieblich ist.

2) Abstiitzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
der Ubersetzungshebel (13) einerseits vermittels eines zu ihm nach

vorne abgewinkelt verlaufenden Zwischenhebels (12) am
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Zugkupplungskopf (9) und andererseits unverschieblich an der

Pufferbohle (1) angelenkt ist.

3) Abstiitz und Zentriervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB wenigstens eine der Anlenkstellen des
Ubersetzungshebels (13) oder des Zwischenhebels (12) als Drucklager
mit zwel seitlich und/oder vertikal zueinander versetzt angeordneten

Drucklagerstellen ausgebildet ist.

4) Abstiitz— und Zentriervorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daf der Ubersetzungshebel (13) einen
starren, nach vorne auskragenden Winkelansatz (15) trigt, dessen
Ende iiber eine Zuglasche (16) am abgefederten Teil (4) des
StoRpuffers (2) angelenkt ist.

5) Abstiitz— und Zentriervorrichtung nach einem oder mehreren der
vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugglied
bzw. die Zuglasche (16) im Randbereich des Puffertellers (4) des
Stofpuffers (2) angelenkt ist.
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