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€69 Erdungskontakt zur Ubertragung des Stromes eines elekirisch betriebenen Schienenfahrzeuges auf dessen Radsatzwelle.

@ Die vorliegende Erfindung beschreibt einen Erdungs-
kontakt, der auch dann mit Vorteil eingesetzt werden kann,
wenn eine stirnseitige Montage auf der Radsatzwelle nicht
moglich ist und die Radsatzlagerungen auBerhalb der Ra-
der liegen. Zu diesem Zweck werden auf die Radsatzwelle
zwischen den Radern zwei die Radsatzwelie teilweise um-
greifende Formteile aufgesetzt, die durch Federkraft gegen-
einander und somit gegen die Radsatzwelle gezogen wer-
den. Zwischen der Innenseite dieser Formteile und der
@\ Radsatzwelle sind Gleitstiicke vorgesehen, wobei zumin-
dest die Gleitstiicke eines Formteiles als Kohlebiirsten aus-
gebildet sind, die iber eine Stromfiihrung mit dem Erdungs-
kabel verbunden sind. Gegen Verdrehung sind die beiden
a Formteile durch eine Momentenstange gesichert, die einer-
seits an einem der beiden Formteile und andererseits bei-
@ spielsweise am Drehgestell befestigt ist.
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Erdungskontakt zur Ubertragung des Stromes
eines elektrisch betriebenen Schienenfahr-
zeuges auf dessen Radsatzwelle

Die Erfindung betrifft einen Erdungskontakt
zur Ubertragung des Stromes eines elektrisch
betriebenen Schienenfahrzeuges mit innen lie-
genden R&dern und auBen liegenden Radsatz-
lagerungen auf dessen Radsatzwelle, mittels
von einem Bilirstenhalter gehaltenen Biirsten,
welche {iber mindestens eine Feder gegen einen
mit der Radsatzwelle fest verbundenen Kontakt-
schleifkdrper gehalten werden.

Derartige Erdungskontakte sind beispielsweise
durch die DE-AS 18 01 392 bekannt. Derartige
Erdungskontakte haben die Aufgabe, den Ver-
sorgungsstrom von elektrisch betriebenen Schie-
nenfahrzeugen, der einer Oberleitung oder einer
dritten Schiene entnommen wird, auf die Fahr-
schienen zurilickzufithren, um die Radsatzlager
niederchmig zu liberbriicken. Die Erdungskontakte
miissen also in jeder Betriebssituation eine gut
leitende Verbindung zwischen dem Rickstromkabel
und der drehenden Radsatzwelle darstellen. In
der Praxis werden derartige Erdungskontakte bis-
her auf eine Stirnseite der Radsatzwelle aufge-
setzt und mit dem Radsatzlager zwecks Drehsiche-
rung verbunden. Diese bekannten Erdungskontakte
kdnnen aber dann nicht eingesetzt werden, wenn
beispielsweise wegen zu groBer seitlicher Aus-
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ladung ocder Beleguncg der Wellenenden mit anderen
Gerdten eine stirnseitige Anordnung nicht m&glich
ist und durch AuBenlagerung zwischen den R&dern
keine geeignete ruhende Befestigungsmdglichkeit
gegeben ist. Es ist daher die Aufgabe der vor-
liegenden Erfindung, einen Erdungskontakt der ein-
gangs niher bezeichneten Art zu schaffen, der auch
dann eingesetzt werden kann, wenn eine stirnseitige
Montage nicht mdglich ist, und wenn die Radsatz-
lagerungen nicht zwischen den R&dern liegen. Diese
Aufgabe wird erfindungsgemdB geldst durch zwei ein-
ander gegeniiber liegende, die Radsatzwelle zumin-
dest teilweise umgreifende Formteile, die sich iiber
Gleitstiicke ar den die Radsatzwelle fest umgreifen-
den Schleifrinc mittels Federkraft abstiitzen und
gegen Verdrehung gehalten sind, wobei zumindest
die Gleitstlicke eines Teiles als Blirsten ausgebil-
det sind. Ein so ausgebildeter Erdungskontakt kann
zwischen den Rddern auf der Radsatzwelle montiert
sein, auch wenn die Radsatzlagerungen auBerhalb der
Rdder angeordnet sind. Auf konstruktiv einfache Art
und Weise ist das die Radsatzwelle von oben teilweise
umgreifende Teil als Geh&use ausgebildet, welches
mittels einer Schienenfahrzeug-festen Momentenstange
gegen Verdrehung gesichert ist. Nach einem weiteren
Konstruktionsmerkmal ist das die Radsatzwelle von
unten teilweise umgreifende Teil als starrer Biigel
ausgebildet, der mittels am Gehduse befestigter
Federn in Richtung auf die Radsatzwelle gezogen
wird. Zwecks einfacher Montage ist der Schleifring
zweigeteilt und weist umlaufende Nuten zur Flhrung
und Aufnahme der Gleitsticke auf. Eine weitere MaB-
nahme zur Montage und Wartungserleichterung ist darin
zu sehen, daB die Gleitstiicke fes£ mit dem Geh#use
verbunden sind. Um eine seitliche Fihrung zu erhalten
und um méglichst das Eindringen von Schmutz zu ver-
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meiden, ist die Radsatzwelle fest von einem Trag-
stiick umschlungen, das seitliche Fithrungsschenkel
aufweist, zwischen denen die die Radsatzwelle umgrei-
fenden Schleifringteile gehalten und auf dem Tragstiick
verschraubt sind. Ein weiterer zusdtzlicher Schut:z
der funktionswichtigen Teile wird dadurch erreicht,
daB der Bligel von einer mit dem Gehduse verbundenen
Abdeckschale abgedeckt ist. Nach einem weiteren
wesentlichen Merkmal der Erfindung weist das Ge-
h3use einen Aufnahmeansatz zur Aufnahme eines mit
der Erdungsleitung verbundenen Steckers auf. Auf
einfache Art und Weise ist von diesem Stecker zum
Bligel zumindest ein isoliertes Stromkabel gefiihrt.
Soll der Strom nur {iber die Kohlebilirsten und nicht
iiber die Glei+tstilicke zur Racdsatzwelle geleitet
weraen, empfiehlt es =ich, den Stecker gegeniiber
dem Gehduse zu isolieren. Es hat sich als zweck-
mdBig erwiesen, wenn das Tragstilick aus zwei mit-

einander verschraubten Halbschalen besteht.

Im folgenden soll die Erfindung anhand eines Aus-
fihrungsbeispiels und mehrerer dieses darstellen-
den Figuren n#her erléutert werden. Dabei zeigt:

Figur 1 die Seitenansicht eines Erdungskontaktes
im Schnitt gem&8 der Linie D-D der Figur
2,

Figur 2 die Vorderansicht des in Figur 1 darge-
stellten Erdungskontaktes im Schnitt, und
zwar 2eigt die linke HElfte der Figur 2
einen Schnitt gem&f der Linie B-B der
Figur 1 und die rechte B&lfte einen Schnitt
gemdB der Linie A-A gemdB Figur 1,
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Figur 3 zeigt einern Schritt gem#f der Linie

C-C der Figur 2.

Mit 1 ist eine Radsatzwelle bezeichnet, die von
zweil halbschalenf&6rmigen Tragstiicken 2 und 3 um-
faBt wird. Diese Tragstlicke 2 und 3 weisen im
Querschnitt ein U-f6rmiges Profil auf, wobei die
freien Schenkel 4 nach auBen weisen. Mit den Trag-
stiicken 2 und 3 sind je zwei Ansdtze 5 und 6 ver-
schweiBt, die durch Schrauben 7 miteinander fest
verschraubt werden, so daB die Tragstlicke 2 und 3
einen einheitlichen Tr&ger bilden und mit der Rad-
satzwelle 1 verklemmt sind. Auf diesen Trdger 2 ,
3 ist ein Schleifring 7' aufgesetzt, der aus zwei
miteinander Uber Schrauben 8 und Zentrierstifte 9
verbundenen Halbschalen besteht. Gegen Verdrshen

unc zur Befestimuna auf der Tréger 2,3 ist der Scrleifring 7'
mittek Schrauben 10 gesichert, die durch einen Schen-
kel des Tradgers 2, 3 hindurch in den Schleifring

7' eingedrehtsind. Die &uBere Mantelfl&iche des
Schleifringes 7 ist profiliert ausgebildet und

weist zwei nebeneinander umlaufende trapezf&rmige
Nuten 11 auf. In diese Nuten 11 greifen zwei aus
geeignetem Werkstlick bestehende Gleitlagersegmente
12 und 13 ein, die den oberen Teil des Schleifringes
7' umfassen. Diese Gleitlagersegmente 12 und 13 sind
iber Schrauben 14 mit einem Geh&use 15 verbunden,
wobei letzteres, ndmlich 15, einen oberen ringfdr-
migen Aufnahmeansatz 16, eine Befestigungskonsole

17 und zwei Verbindungskragen 18 aufweist. Im Be-
reich der Verbindungskragen 18 sind mit dem Ge-
hduse 15 noch Lagerbdcke 19 verbunden, die je eine
gegeniiber dem Geh#use 15 isolierte Rollbandfeder 20
tragen. Mit den frei auslaufenden Enden dieser Fe~-
dern 20 sind mit Durchgangsbohrungen versehene
Pldttchen 21 fest verbunden, die mit den Enden eines
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starren Biligels 22 verschraubt sind, der aus strom-
leitende™ Material besteht. Zwischen der Innen-
seite dieses Bligels 22 und der unteren Hilfte des
Schleifringes 7' bzw. der Nuten 11 des Schleifrin-
ges 7' liegen entsprechend profilierte Kohlebiirsten
23, die aufgrund der Federkraft der Rollbandfedern
20 stidndig gegen den Schleifring 7' bzw. in die
Nuten 11 des Schleifringes gedriickt werden. Der
ber die Kohleblirsten 23 in die Radsatzwelle 1
abzuleitende Strom flieBt Uber den in den Aufnahme-
ansatz 16 eingesetzten und gegeniiber diesem isolier-
ten Stecker 24, der mit einer nicht dargestellten Er-
dungsleitung verbunden ist, und {liber die mit dem
Stecker 24 verldteten Stromkabel 25 zu den Kabel-

schuhen 26, die mit dem Bligel 22 fest verschraubt sind.
Von dort wird der Strom ber den Bligel 22, die Kohleblirsten 23,

den Schleifrinc 7' und die Tra~kdroer 2, 3 in die Radsatzwelle 1 abae—
leitet. Um zu verhindern, daf Bligel 22 und Kohle-
blirsten 23 verschmutzen oder beschddigt werden, sind
sie von einer Abdeckschale 27 nach unten hin abge-
schirmt, wobei die Abdeckschale 27 mit ihren Kragen

28 und den Kragen 18 des Gehduses 15 verschraubt sind.
Wie die Figur 2 zeigt, ist in die Konsole 16 eine ein
Gelenk 29 tragende Stange 30 eingeschraubt. An das Ge-
" lenk 28 greift eine Momentenstange 31 an, die mit
ihrem dem Gelenk 28 abgewandten Ende am nicht darge-
stellten Drehgestell eines Schienenfahrzeuges be-
festigt ist, so daB das Geh#duse 15 und somit alle

mit ihm verbundenen Teile gegen Rotation gesiéhert
sind. Auch wenn in dem dargestellten Ausfilhrungsbei-
spiel der Strom ausschlieBlich {iber die Kohleblirsten
23 abgeleitet wird, so ist es durchaus im Rahmen der
Erfindung mbglich, die Gleitlagersegmente 12 eben-
falls als Kohleblirsten auszubilden, wobei durch ent-
sprechende Materialauswahl der Ohmsche Widerstand

Y.
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bedarfsweise bestimmt werdsn kann. Der Stecker
24 wdre in einem solchen Fall nicht gegeniiber

dem Aufnahmeansatz 16 bzw. gegeniiber dem Gehé&use
15 isoliert.
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1.) Erdungskontakt zur Ubertragung des Stromes
eines elektrisch betriebenen Schienenfahr-
zeuges mit innen liegenden R&dern und auBen
liegenden Radsatzlagerungen auf dessen Rad-
satzwelle, mittels von einem Blirstenhalter
gehaltenen Blirsten, welche iber mindestens
eine Feder gegen einen mit der Radsatzwelle

fest verbundenen Kontaktschleifkdrper ge-

Falten werden,

cekennzedlchnet durch

Zwsl eirander gegeniber-liegende, &ie Rai-
satzwelle (1) zurmindest teilweise umgreifen-
de Formteile (15, 22), die sich iber Gleit-
sticke an den die Radsatzwelle (1) fest um-
creifenien Schleifring (7') mittels Feder-

kraft abstlitzen und gegen Verdrehung gehalten
sind, wobei zumindest die Gleitstiicke eines

Teils als Biirsten (23) ausgebildet sind.

2.) Ercdungskontakt nach Anspruch 1,
dadurch gekennzedichnet,
daB das die Radsatzwelle (1) von oben teilweise
umgreifende Teil als Gehduse (15) ausgebildet
ist, welches mittels einer schienenfahrzeug-
festen Momentenstange (31) gegen Verdrehung
gesichert ist.

3.) Erdungskontakt rnach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch cekennzeichnet,

as die Radsatzwelle (1) von unten teil-

to
0,

e umgreifende Teil als starrer Eligel (22)

s
ausgebildet ist, der mittels am Geh&use {15)
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5.)
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befestigter Federn (23) in Richtung

auf die Radsatzwelle gezogen wird.

Erdungskontakt nach den Ansprichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Schleifring (7') zweigeteilt ist und
umlaufende Nuten (11} zur Aufnahme und Fih-

rung der Gleitstiicke (12, 13) aufweist.

Erdungskontakt nach den Anspriichen 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Gleitstlicke (12) fest mit dem Gehduse

(15) wverbunden sind.

Erdungskontakt nach dez Anspriichen 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Radsatzwelle (1) fest veon einem Trag-
stlick (2, 3) umschlungen ist, das seitliche
Fihrungsschenkel (4) aufweist; zwischen denen
die die Radsatzwelle (1) umgreifenden Schleifrina-

teile’'(7'} gehalten und auf dem Tragstiick (2, 3)
verschraubt sind.

7.) Erdungskontakt nach den Anspriichen 1 bis 6,

8

-)

dadurch gekennzedichnet,
daB der Biigel (22) von einer mit dem Gehé&use
(15) verbundenen Abdeckschale (27) abgedeckt
ist.

Erdungskontakt nach den Anspriichen 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Gehduse (15) einen Aufnahmeansatz (16)
zur Aufnahme eines mit der Erdungsleitung ver-
bundenen Steckers (24) aufweist.

9.) Erdungskontakt nach den Anspriichen 1 bis 8,
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cdadurch g ekennzedilchneHt,
daB vom Stecker (24) zum Bligel (22) zumindest
ein Stromkabel (25) gefiihrt ist.

Erdungskontakt nach den Anspriichen 8 und 9,
dadurch cgekennzeichnet,

daB der Stecker (24) gegeniiber dem Gehduse (15)

isoliert ist.

Erdungskontakt nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Tragstick (2, 3) aus zwel miteinander

verschraubten Halbschalen besteht.
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