EP O 169 094 A1

Europaisches Patentamt

0’ European Patent Office

Office européen des brevets

@ Numeéro de publication: 0169 094
A1

®@ DEMANDE DE BREVET EUROPEEN

@) Numérode dépdt: 85401092.3

@ Date de dépét: 04.06.85

€@ mntCEOQO1F 9/01,EO01F 15/00

@0 Priorité: 13.06.84 FR 8409252
25.02.85 FR 8503090

@ Date de publication de la demande: 22.01.86
Bulletin 86/4

@) Etats contractants désignés: ATBE CHDEFR GBIT LI
LUNLSE

@ Demandeur: Teeten, Philippe, 230, avenue du Général de
Gaulle, F-59210 CAPELLE LA GRANDE (FR)

@ Inventeur: Teeten, Philippe, 230, avenue du Général de
Gaulle, F-59210 CAPELLE LA GRANDE (FR)

@ Mandataire: Lepage, Jean-Plerre, Cablnet Lemoine &
Assoclés 12, Boulevard de la Liberté, F-59800 Lille (FR)

69 Elément modulaire de signalisation pour barriére de sécurité routiére.

6) L’invention est relative a un élément modulaire de si-
gnalisation (1) pour barriére de sécurité routiére (2), destiné
4 étre placé a intervailes sur la barriére (2) pour baliser a
'aide de surfaces réfléchissantes (5, 6) une route et & indi-
quer aux automobilistes la forme du tracé de la voie de circu-
lation.

Selon I'invention, I’élément modulaire (1) présente des
moyens réfléchissants pour matérialiser une courbe sous la
forme d’une bande réfiéchissante d’apparence continue et
matérialiser une ligne droite sous une forme discontinue.

Les moyens réfléchissants sont disposés sur une sur-
face frontale (6) paralléle a la barriére de sécurité (2) et deux
surfaces latérales (5) normales a ladite barriere (2).

L’invention trouvera tout particulieérement son applica-
tion dans le domaine du balisage routier.

ACTORUM AG



0169094
1

L'invention est relative & un élément modulaire de
signalisation pour barriére de sécurité routigdre. Elle trouvers
notamment son application pour &tre placée & intervalles
réqguliers sur les rails de sécurité afin de baliser, & 1'aide
de surfaces réfléchissantes, une route.

L'usage des barrigdres de sécurité pour border les
voies de circulation routidre s'est largement développé ces
dernitres années. Ces rails, ou barridres de sécurité, sont
notamment destinés & former des rampes de guidage qui évitent
aux véhicules, dont le contrdle & échappé au conducteur, de
sortir de la route.

Les barridres de sécurité jouent un rdle efficace
lorsque la percussion est tangentielle, par contre elles jouent
un rdle néfaste lorsque le choc du véhicule est frontal. Alors
la percussion a lieu de plein fouet et les occupants encaissent
un choc trés brutal.

Pour éviter précisément qu'une barridre de sécurité
puisse &tre percutée frontalement, il y a lieu de la baliser.
I1 faut également noter que le choc frontal se rencontre plus
particulidrement lorsque les barritres de sécurité sont placées
dans les courbes et que le véhicule a tendance & poursuivre sa
course en ligne droite.

Sur le plan de la sécurité, il est également
avantageux de baliser les vireges afin que les conducteurs
puissent réduire leur vitesse avant d'aborder le virage et
éviter ainsi tout dérapage.

Pour baliser les barriéres de sécurité, plus
particuligrement celles placées dans les virages, plusieurs
solutions sont actuellement proposées.

On peut tout d'ebord peindre la barridre avec un
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coloris visible, toutefois pour des raisons de commodité, cette
solution est actuellement tombée en désuétude. En effet, il est
long et difficile de peindre sur de grandes distances les
profilés de barriere de sécurité et de plus, cette opération
est dangereuse pour les agents chargés de l'opération. Il faut
également ajouter que, si 1'on souhaite utiliser plusieurs
coloris, par exemple pour rendre la balise plus marquante, il
est nécessaire d'effectuer la mise en peinture en plusieurs
opérations, ce qui complique l'intervention.

11 a donc été proposé de substituer & la peinture,
la pose d'un film rétroréfléchissant qui vient se fixer sur le
profilé du rail de sécurité. Malheureusement, les profilés
utilisés pour la confection des  barridres de sécurité
présentent généralement une courbe treés sinueuse et la pose
d'un film sautocollant sur wune forme aussi découpée est
difficile. Il s'agit néanmoins d'une soclution fort utilisée de
nos Jjours mais qui ne peut &tre retenue pour le balisage des
routes droites. En effet, en cas de ligne droite, le rail de
sécurité présente une surface tangente & la route et toute
surface, méme rétroréfléchissante plaquée sur la surface du
rail de sécurité, n'est pas visible & grande distance depuis la
route.

Aussi, la solution actuelle apportée au probléme'
consiste & utiliser des panneaux réfléchissants plantés dans le
sol et dont la surface est orientée de fagon & &tre pergue par
les automobilistes. Les résultats enregistrés sont ©bons
puisque, quelle que soit la courbure prise par la route, il est
possible d'incliner les panneaux de sorte & ce que leur surface
soit normele & la route. Malheureusement, sur le plan pratique,

cette solution exige un traveil double puisque, outre la pose
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du rail de sécurité, il est nécessaire de planter chaque
poteau.

En outre, il est nécessaire de prévoir un balisage
pour chacun des sens de circulation sur la route. On peut
également reprocher & ces ©panneaux lumineux de ne pas
clairement informer l1'automobiliste des changements de
direction de la route. En effet, les panneaux sont identiques,
qu'ils soient wutilisés pour border une route droite ou une
courbe.

Selon la présente invention, 1'élément moduleire de
signalisation pour barridre de sécurité routidre destiné a etre
placé & intervalles sur ladite barritére pour baliser & 1'aide
de surfaces réfléchissantes une route, ladite barridre étant
formée d'une rampe horizontaele profilée, fixée au sol par
l'intermédiaire de piquets, est caractérisé par le fait qu'il
présente des moyens réfléchissants pour matérialiser une courbe
sous la forme d'une bande réfléchissante d'apparence continue
et matérialiser une route droite sous une forme discontinue.

L'élément modulaire de la présente invention est
commode d'usage puisque sa constitution est identique qu'il
soit destiné & baliser une route droite ou courbe. La pose de
1'élément modulaire de la présente invention est aisée et peut
ttre réalisée treés rapidement puisqu'il suffit, selon un mode
préférentiel de réalisation de 1'invention, d'enfiler les
éléments le long du profilé de la barrigre de sécurité.

L'effet produit par 1'élément modulaire de la
- présente invention est particuligdrement intéressant pour
l'automobiliste puisque celui-ci se voit informé, & longue
distance, des courbures de la route, aussi bien de jour que de

nuit. L'automobiliste peut ainsi adapter sa vitesse en fonction
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des virages rencontrés. En effet, les éléments modulaires
disposés le long d'une route droite procurent un effet de
balisage discontinu. Cette discontinuité est suffisante pour
marquer les bordures de 1la route et 1'asutomobiliste peut
parfeitement circuler en ligne droite.

Toutgfois, lorsqutun virage est rencontré, les
éléments moduleires de la présente invention, disposés &
intervalles réguliers 1le long de 1la barrikdre de sécurité
courbe, créent, par illusion d'optique, un effet de continuité.
L 'automobiliste voit ainsi apparaitre le long de la route. une
bande lumineuse qui borde 1l'extérieur du virage. Dans ces
conditions, 1'automcbiliste peut effectuer la manoeuvre savec
anticipation et en toute sécurité.

Selon une variante de la présente invention, il est
également possible de fournir une indication & 1'automobiliste
sous la forme d'une modification de la coloration des balises
lors d'un virage. Par exemple, lorsque la route est droite,
elle est balisée & l'aide d'éléments modulaires qui renvoient
une couleur verte, alors que ces mémes €éléments modulaires
placés dans un virage renvoient une couleur rouge. Ceci é€tant
réalisé avec les mémes éléments modulaires pour les courbes et
les lignes droites.

Sur le plan de 1la sécurité, il faut également
ajouter que 1'élément modulaire de la présente invention ne
forme aucune saillie sur la barrigére de sécurité qui pourrait
former un obstacle dangereux pour les véhicules.

D'autres avantages de la présente invention
apparaitront au cours -de 1la description qui va suivre,
accompagnée de dessins en annexe parmi lesquels :

la figure 1 représente, vu en perspective,



10

L5

6169094

5
1'élément modulaire de signalisation de la présente invention
monté sur une barritére de sécurité,

la figure 2 représente, en vue de cbté, 1'élément
modulaire de la présente invention,

la figure 3 représente, en vue de face, 1'élément
modulaire de la présente invention,

la figure 4 représente, en vue arridre de profil,
1'élément modulaire de la présente invention,

la figure 5 schématise la perception de 1l'élément
modulaire de la présente invention, placé sur une route droite,
par l'automobiliste,

la figure 6 schématise, en vue de dessus, une route
droite bordée d'éléments modulaires de la présente invention,

la figure 7 illustre la perception des é€léments
moduleires de la présente invention, placés dans une courbe,
par un automobiliste,

la figure 8 représente, en vue de dessus, une route
courbe bordée d'éléments modulsires de la présente invention.

La présente invention vise un élément modulaire de
signalisation pour barridre de sécurité routitre. Elle est
destinée & @&tre placée & intervelles sur la barrigre pour
baliser, & l'aide de surfaces réfléchissantes, une route et &
indiquer aux sutomobilistes la forme du tracé de la voie de
circulation.

De nombreux accidents de la circuletion sont dus &
une vitesse excessive. Pour minimiser les dommages causés par
les accidents de la route, on utilise fréquemmént 3 titré de
sécurité passive des barridres de sécurité. Ces barriéres sont
formées d'une rampe horizontale profilée fixée au sol par

l'intermédiaire de piquets. Elles ont pour mission d'éviter que
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les véhicules puissent sortir en dehors de la route malgré une
perte de contrdle du véhicule par le chauffeur.

Ces barridres de sécurité ne permettent pas
d'éviter les accidents puisqu'elles ne jouent sucun rdle sur le
plan de l'information de 1'automobiliste.

La présente invention a pour but de combler cette
lacune en dotant les barridres de sécurité -d'éléments
modulaires de signalisation qui permettent d'informer les
automobilistes sur le tracé de la route.

Non seulement les automcbilistes sont informés sur
la présence de la barrigre de séﬁurité ainsi balisée mais
également 1ils sont avertis des virages afin qu'ils puissent
réduire leur vitesse en conséquence.

Selon la caractéristique principale de la présente
invention, 1'élément modulaire de signalisation présente des
moyens réfléchissants pour matérialiser une courbe sous la
forme d'une bande réfléchissante d'apparence continue et
matérialiser une route droite sous une forme discontinue.

Dans ces conditions, selon que 1l'sutomobiliste
pergoive les éléments modulaires de la présente invention sous
une forme continue ou discontinue, il est informé de 1'approche
d'un virage.

La»figufe 1 représente un élément modulaire (1) de
signalisation de la présente invention placé sur une barridre
de sécurité (2) composée d'une rampe horizontale (3) profilée,
fixée au sol par l'intermédiaire de piquets (4).

L'élément modulaire (1) présente des surfaces
réfléchissantes (5) et (6) visibles de jour comme cde nuit.

I1 existe de nombreux moyens pour créer une surface

réfléchissante tels que par exemple 1l'utilisation d'un film
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rétroréfléchissant, des catadioptres, des peintures
fluorescentes ou autres.

Selon 1l'invention, les moyens réfléchissants sont
disposés sur des surfaces concourantes. A titre d'exemple, la
figure 2 représente, en vue de cdté, 1'élément modulaire (1) de
la présente invention qui comporte une surface latérale (5)
recouverte de moyens réfléchissants. L'élément modulaire de la
présente invention est symétrique, et, par conséquent, le cdté
opposé de 1'élément (1) comporte également une surface latérale
réfléchissante. y

Les moyens réfléchissants (6) sont également
disposés sur la surface frontale de 1'élément modulaire (1) de
la présente invention, tel qu'illustré a la figure 3, en vue de
face.

Les moyens réfléchissants (6), disposés sur la
surface frontale de 1l'élément modulaire (1) de la présente
invention sont disposés parallélement & la barriére de sécurité
(2). Par contre, les deux surfaces latérales placées de chaque
coté de 1'élément modulaire présentent des plans concourants &
la barritre de sécurité (2).

| Les surfaces latérales (5) sont disposées le long
de la barridre de sécurité (2).

Dans le cas des figures présentées, les surfaces
latérales (5) présentent une inclinaison normale par rapport &
la face frontale, toutefois une inclinaison oblique par rapport
&8 cette surface frontale (6) aurait é&galement pu B&tre
envisagée.

De préférence, le contour des surfaces latérales

(5) épouse la forme du profilé de la barridre de sécurité (2).

De la sorte, aucune saillie n'est créée sur 1la
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barriére de sécurité par 1'élément modulaire de la présente
invention.

La figure 4 représente 1'élément modulaire (1) de
la présente invention en vue arriére, dans laquelle on peut
observer les deux surfaces latérales (5) et les clips de
fixation (7) aux bords inférieur et supérieur de ls barridre de
sécurité (2).

Pour faciliter la reconnaissance des virages, la
géométrie de la surface réfléchissante frontale (6) pourra &tre
différente par rapport & celle wutilisée pour 1les surfaces
latérales (5).

On pourra également utiliser wune coloration des
surfaces réfléchissantes (5) et (6) différente selon qu'elle
s'adresse aux surfaces frontales ou latérales.

Les figures 5 et 6 expliquent le fonctionnement des
éléments modulaires de signalisation de la présente invention
disposés le long d'une route droite. Dans ce cas,
l'automobiliste pergoit les surfaces réfléchissantes des
éléments modulaires de la présente invention sous la forme
d'éléments discontinus (8) tels qu'illustrés & ls figure 5.

La figure 6 représente, en vue de dessus, une route
(9) droite sur laquelle roule un véhicule (10), ladite route
étant bordée d'une barritre de sécurité (2) sur iaquelle sont
placés &8 intervalles des éléments modulaires de signalisation
(11), (12), (13) et (14), selon la présente invention.

Des fl&ches (15) schématisent les trajets optiques

_suivis par les rayons lumineux émanant des surf aces

réfléchissantes des différents éléments modulaires, se
dirigeant vers l'ceil de 1'automobiliste.

A partir duv moment ol un certain intervalle a été
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respecté lors de la mise en place des éléments modulaires de
signalisation (11), (12), (13) et (l4) sur 1la barrizre de
sécurité (2), tel qu'illustré & 1la figure 6, alors les
faisceaux de rayons lumineux émis respectivement par chacun des
éléments modulaires (11), (12), (13) et (14) sont disjoints.

Le. conducteur pergoit chaque élément modulaire
indépendamment les uns des autres, tel qu'illustré & las figure
5.

Pratiquement, seule ls surf ace réfléchissante
latérale (5) joue wun rdle en raison de sa disposition
transversale & la route, lea surface frontale n'est pas pergue
par l'automobiliste et donec, quelle que soit sa couleur ou sa
forme, cetfe surface frontale (6) ne joue dans le cas présent
aucun rbdle.

La figure 7 illustre la perception des éléments
modulaires de signalisation par wun automobiliste 1lors d'un
virage. L'automobiliste voit les éléments modulaires de
signalisation sous la forme d'une bande continue réfléchissante
(l6). Cette perception est totslement distincte de la
perception discontinue 1illustrée & la figure 5 et donc
1'automobiliste est parfaitement averti ® de 1'approche du
virage.

La figure 8 représente un virage (17) en vue de
dessus abordé par un véhicule (10). La route est bordée
extérieurement par une barrigre de sécurité (2) sur laquelle
sont disposés des éléments modulaires de signslisation (18),
(19), (20), (21), (22).

Les rayons lumineux émis par les surfaces
réf léchissantes des différents €léments modulaires sont

matérialisés par les flaches (23).
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En respectant un écart meximum entre les éléments
moduleaires disposés dans le virage, il est possible de
s'assurer un certain recoupement entre les rayons lumineux
extrémes émis par les surfaces réfléchissantes frontales et
latérales de 1'élément modulaire consécutif.

Auquel cas, une 1illusion d'optique est créée et
l'automobiliste pergoit l'action de chacune des surfaces
réfléchissantes des éléments modulaires soué la forme d'une
bande lumineuse continue, tel qu'illustré & la figure 7.

Dans les virages, la surface réfléchissante
frontale joue un rdle et est visible par 1l'automobiliste. Il
s'ensuit qu'en colorant cette surface différemment par rapport
aux surfaces latérales ou en modifiant la géométrie de cette
surface frontale, il est possible de créer un signe distinctif
svertissant 1'automobiliste de 1l'approche d'un virage.

Pour la —confection de 1'élément modulaire de
signalisation de la présente invention, on utilisera de
préférence un polyester armé par de la fibre de verre qui, en
cas de choc, ne présente aucun risque d'explosion. Des essais
de fabrication avec un poids linéaire de 730 grammes au métre
ont donné de bons résultats.

Il est & noter toutefois gu'on pourre également,
pour la fabrication de 1'élément modulaire de 1'invention,
utiliser une matidre ABS choc ou tout autre plastique de méme
qualité.

Naturellement, le mode de réalisation qui vient
d'gétre décrit est susceptible de modifications & ls portée de
1'Homme de 1l'art et oparticuliérement d'autres formes de
clipsage pourraient &tre utilisées sans sortir du cadre de la

—=A~n~nta invention. Par ailleurs, il est & noter que la
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fabrication peut etre effectuée en différentes longueurs selon
les applications spécifigues des éléments modulaires de
signalisation de la présente invention. De plus, pour réaliser
les surfaces réfléchissantes, il pourrait eétre envisagé tout
type de systéme rétroréfléchissant pouvant &tre rapporté sur
les surfaces de 1'élément moduleire de signalisation.

Enfin, afin de repérer les é&léments modulaires
pour, notamment marquer des‘ positions précises, des
kilométrages ou autres, 1'élément modulaire de signalisation de
l'invention pourrait &tre repéré par marquage sur le haut de 1la
partie frontale, par exemple.

Grédce & l'élément modulaire de signalisation pour
barri2re de sécurité routigdre, gui vient d'étre décrit, on peut
ainsi baliser les bords d'une route de manidre & avertir
diff éremment les conducteurs lors d'une route droite ou une
courbe. Ces élémenfs autorisent une signalisation simple &
mettre en ceuvre car la pose des éléments est trés simple et ne
nécessitent pas de réaliser des fondations dans le sol ; en
effet, 1'élément est posé & méme la barridre de sécurité déja
installée. De plus, gréce & cette mise en oeuvre, il est a
remarquer que différents problémes annexes sont minimisés 3 en
effet, 1'élément de la barridre autorise librement le fauchage
des herbes derrikre la barriére, facilite le déneigement et

minimise le vandalisme.
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REVENDICATIONS

1. Elément modulaire de signalisation pour barrigére
de sécurité routitdre, destiné a etre placé & intervalles sur la
barritre, pour baliser & l'eide de surface réfléchissante une
rvoute et indiquer aux automobilistes la forme du tracé de 1la
voie de circulatiﬁﬁ, ladite barrigre (2) étant formée d'une
rampe horizontale (3) profilée, fixée au sal par
l'intermédiaire de piquets (4), c ar a c t 6 r i s é par le
fait gu'il présente des.moyens réfléchissants pour matérialiser
une courbe (17) sous la forme d'une bande réfléchissante (16)
d'apparence continue, et matérialiser une route droite (9) sous
une forme discontinue (8).

2. Elément modulaire de signalisation, selon 1la
revendication 1, ¢c a r a c t € r i s é par le fait que les
moyens réfléchissants (5) et (6) sont disposés sur des surfaces
concourantes.

3. Elément modulaire de signalisation, selon 1la
revendication 1, c a r a8 ¢t é r i 8 é par le fait que les
moyens réfléchissants sont disposés sur une surface frontale
(6) parallezle & 1la barritre (2) de sécurité et sur deux
surfaces latérales (5).

4. Elément modulaire de signalisation, selon la
revendication 3, c a r a ¢ t é r-i s é par le fait gque les
surfaces latérales (5) sont disposées le long de la barrizre
de sécurité (2).

5. Elément modulaire de signalisstion, selon 1la
revendication 3, c a r a ¢ t & r i s é par le fait que les
surfaces latérales (5) présentent une inclinaison oblique per
rapport 2 lavsurface frontale (6).

6. Elément modulaire de signalisastion, selon 1la
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revendication 3, ¢ a r a c t € r i s é par le fait que le
contour des surfaces latérales (5) épouse la forme du profilé
de la barritdre de sécurité (2).

7. Elément modulaire de signalisetion, selon 1la
revendication 1, ¢ a r a ¢ t é r i s é par le fait qu'il
présente des clips (7) de fixation qui enveloppent les bords
inférieur et supérieur de la barridre de sécurité (2).

8. Elément modulaire de signalisation, selon 1la
revendicatiuvn 3, ¢ aractér isé par le fait que 1la
géométrie de la surface réfléchissante (6) disposée sur la
surface frontale est différente par rapport & celle de la
surface latérale (5).

' 9. LElément modulaire de signalisation, selon lea
revendication 3, ¢c a r a ¢ t é r i s é& par le fait que 1la
coloration de la surface réfléchissante disposée sur la surface

frontale (6) est différente de celle des surfaces latérales

(5).
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