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©  Seilführung. 
@  Ein  durch  eine  strichpunktierte  Linie  angedeutetes  Seil 
(1)  wird  beim  Aufwickeln  auf  eine  Seiltrommel  durch  einen 
Schlitz  eines  Kunststoff-Führungsbügels  (4)  geführt,  der  mit 
einem  Verstärkungswinkel  (5)  versehen  und  mit  einem 
Kunststoff-Führungssegment  (6)  verbunden  ist.  Dieses  ist 
mittels  zweier  durch  sich  überlappende  Enden  geführter 
Bolzen  (10)  mit  einem  Kunststoff-Haltesegment  (7)  verbun- 
den  und  ebenso  wie  das  Führungssegment  (6)  mit  Gewinde- 
profil  an  den  Seilrillen  der  Seiltrommel  geführt.  Das  Halte- 
segment  (7)  hat  neben  dem  Gewindeprofil  einen  Seilnieder- 
halter  (9),  der  auf  der  dem  Schlitz  gegenüberliegenden  Seite 
der  Seiltrommel  zwei  Windungen  des  Seils  (1)  ab  deckt. 

Das  Seil  (1)  wird  oberhalb  des  mit  Schlitzes  mit  am 
Führungssegment  (6)  angeordneten  Rollen  (12)  in  die  Seilril- 
len  geleitet.  Hierzu  trägt  ein  im  Führungssegment  (6)  befe- 
stigter  Lagerbolzen  (13)  zwei  Rollenböcke  (14)  mit  Achsen 
(16)  für  die  Rollen  (12).  Diese  werden  von  einer  Feder  (17)  auf 
das  einlaufende  Seil  (1)  gedrückt,  wobei  sich  die  Feder  (17) 
an  den  sich  gegenüberliegenden  Stützkanten  (15)  der  Rollen- 
böcke  (14)  abstützt. 



Die  Er f indung   b e t r i f f t   eine  S e i l f ü h r u n g   nach  dem  O b e r b e g r i f f   des 

H a u p t a n s p r u c h e s .  

Bei  e i n e r   aus  Stahl  h e r g e s t e l l t e n   S e i l f ü h r u n g   nach  der  CH-PS 

22  0559  wird  das  Seil  von  e i n e r   Rolle  in  die  S e i l r i l l e   g e d r ü c k t .  

Das  Seil   kann  sich  aus  den  S e i l  r i l l e n   h e r a u s h e b e n ,   z.  B.  wenn  d e r  

Las thaken   oder  die  U n t e r f l a s c h e   auf  einen  Gegenstand  a u f g e s e t z t  

wird ,   der  d ich t   un te rha lb   der  Sei l t rommel   l i e g t .   Dieses  H e r a u s h e -  

ben  des  Se i l s   aus  den  S e i l r i l l e n   wird  bei  e i n e r   S e i l f ü h r u n g   nach 

der  DE-PS  23  16  930  durch  einen  K u n s t s t o f f - S p a n n r i n g   v e r h i n d e r t ,  

der  jedoch  zu  e iner   großen  Baulänge  f ü h r t .   Die  gesamte  S e i l f ü h -  

rung  übe rdeck t   6  Se i lw indungen .   Die  R i n g h ä l f t e n   sind  aus  S t a h l  

h e r g e s t e l l t ,   die  im  Bereich  des  S e i l s c h l i t z e s   durch  eine  Y e r b i n -  

d u n g s l a s c h e   m i t e i n a n d e r   verbunden  sind.   Die  aus  Stahl  h e r g e s t e l l -  

ten  R i n g h ä l f t e n   sind  schwer  und  t e u e r ;   das  große  Gewicht  i s t   b e i  

der  Montage  und  vor  allem  bei  Repa ra tu ren   von  N a c h t e i l .   Der  Rand 

der  Y e r b i n d u n g s l a s c h e   hat  auf  der  Se i te   des  S c h l i t z e s   s c h a r f e  

Kanten,   die  einen  Schrägzug  des  Se i l s   begrenzen   oder  beim  Über-  

s c h r e i t e n   des  möglichen  Schrägzuges   das  Seil  be schäd igen   können 

bzw.  von  diesem  b e s c h ä d i g t   werden.  Ein  w e i t e r e r   Nachte i l   i s t ,   daß 

die  aus  Stahl  h e r g e s t e l l t e n   R i n g h ä l f t e n   zum  G le i t en   in  den  S e i l -  

r i l l e n   mit  S c h m i e r f e t t   versehen   werden  m ü s s e n .  

Aufgabe  der  Erfindung  i s t   es  daher,   eine  k o s t e n g ü n s t i g e ,   l e i c h t e  

und  damit  m o n t a g e f r e u n d l i c h e   S e i l f ü h r u n g   zu  s c h a f f e n ,   die  wa r -  

tungsarm  und  s c h m i e r m i t t e l f r e i   i s t   und  auch  außergewöhnl ich   g roße  

S e i l a b l e n k u n g e n   ohne  Beschädigung  von  Te i l en   z u l ä ß t ,   wobei  d i e  

Baulänge  t r o t z   s i che ren   Hal tens   des  Se i les   auf  der  Trommel  k u r z  

i s t .   Diese  Aufgabe  wird  dadurch  g e l ö s t ,   daß  die  S e i l f ü h r u n g   aus  

K u n s t s t o f f   h e r g e s t e l l t   i s t   und  ein  Führungssegment   und  ein  H a l t e -  

segment  mit  einem  mindestens   einen  S e i l w i n d u n g s a b s c h n i t t   ü b e r -  

deckenden  S e i l n i e d e r h a l t e r   hat  und  daß  an  dem  Führungssegment   e i n  

den  S c h l i t z   b i l d e n d e r   Führungsbügel   b e f e s t i g t   i s t   und  daß  an  dem 



Führungssegment   oberhalb   des  S c h l i t z e s   mindes tens   eine  v o n  e i n e r  

Feder  auf  das  Seil  gedrückte   Rolle  g e l a g e r t   i s t .  

Die  Länge  der  S e i l f ü h r u n g   e r s t r e c k t   sich  nur  über  ca.  5  S e i l -  

windungen,  so  daß  die  Länge  der  Se i l t rommel   bei  vorgegebenem 

Hakenweg  gegenüber   der  S e i l f ü h r u n g   nach  der  DE-PS  23  16  930  um 

eine  Sei lwindung  k ü r z e r   sein  kann.  Die  f e d e r n d  g e l a g e r t e   R o l l e  

drückt   das  Seil  in  die  S e i l  r i l l e .   S e l b s t   beim  E insch ieben   des  

Se i l e s   in  den  S e i l e i n l a u f   g l e i t e t   es  un t e r   normalen  B e t r i e b s b e -  

dingungen  n ich t   unter   der  Rolle  an  der  S e i l r i l l e   en t l ang ,   da  d e r  

Re ibwide r s t and   zwischen  Seil  und  S e i l r i l l e   sehr  groß  i s t   g e g e n -  

über  dem  Widers tand  zwischen  dem  Seil  und  der  Rol le .   S o l l t e   e s  

dennoch  hochgeschoben  werden,  so  v e r h i n d e r n   der  S e i l n i e d e r h a l t e r  

und  der  Führungsbügel   ein  we i t e r e s   Aufsch ieben   bzw.  H e r a u s s p r i n -  

gen  des  Se i l e s   aus  den  S e i l r i l l e n .   Die  Rolle  umfaßt  zusammen  m i t  

dem  S e i l n i e d e r h a l t e r   und  dem  Führungsbügel   annähernd  den  ge samten  

Se i l t rommel  umfang .  

Der  K u n s t s t o f f   i s t   vorzugsweise   Polyamid  mit  einem  g e f ü l l t e n  

Zusatz  von  MoS2.  Polyamid  6.6  mit  dem  Zusatz   M o l y b d ä n d i s u l f i d  

hat  bei  a u s r e i c h e n d e r   F e s t i g k e i t   eine  E l a s t i z i t ä t ,   die  auch 

größere  Verformungen  schadlos  e r m ö g l i c h t   und  wegen  des  MoS2- 

Zusatzes   keine  Schmierung  e r f o r d e r t ,   so  daß  auch  keine  S c h m i e r -  

m i t t e l r e s t e   vom  Kran  h e r u n t e r f a l l e n   und  Schäden  a n r i c h t e n   können ,  

z.  B.  bei  L e b e n s m i t t e l n ,   Kleidung  usw.  Das  Gewicht  der  K u n s t -  

s t o f f - S e i l f ü h r u n g   b e t r ä g t   nur  etwa  10  b i s   15 %  der  b i s h e r   ü b l i -  

chen,  aus  Stahl  h e r g e s t e l l t e n   S e i l f ü h r u n g   und  i s t   daher  w e s e n t -  

l ich  l e i c h t e r   zu  mon t i e ren .   Dies  i s t   bei  n a c h t r ä g l i c h e n   Änderun-  

gen  und  Repa ra tu r en   auf  e iner   Kranbrücke  von  b e s o n d e r e r   Bedeu-  

tung.  Der  K u n s t s t o f f   i s t   in  einem  T e m p e r a t u r b e r e i c h   von  -40  b i s  

+100°C  e i n s e t z b a r .   Durch  die  l ö s b a r e   B e f e s t i g u n g   des  F ü h r u n g s b ü -  

gels  am  Führungssegment   und  durch  dessen  Trennung  vom  H a l t e s e g -  

ment  kann  die  S e i l f ü h r u n g   in  e i n f a c h e r   Weise  ge lö s t   werden,  so 

daß  das  Seil  l e i c h t   gewechsel t   werden  k a n n .  



In  w e i t e r e r   Ausges t a l t ung   der  Er f indung   haben  das  F ü h r u n g s s e g -  

ment  und  das  Hal tesegment   sich  übe r l appende   Enden  mit  Bohrungen 

für  Ve rb indungsbo l zen .   Die  den  S e i l e i n l a u f   b i ldenden   Flächen  des  

Führungsbüge l s   und  des  Führungssegmentes   haben  E i n l a u f s c h r ä g e n ,  

die  einen  Schrägzugwinkel   des  Se i l s   von  +/-  4°  ohne  Berührung  

z u l a s s e n .   Fa l l s   die  Gefahr  e ines   größeren   Schrägzugwinke l s   b e -  

s t e h t ,   kann  an  dem  Führungsbügel   auf  der  dem  S c h l i t z   g e g e n ü b e r -  

l i e g e n d e n   Se i te   ein  aus  Stahl  h e r g e s t e l l t e r   V e r s t ä r k u n g s w i n k e l  

b e f e s t i g t   se in ,   der  ein  übermäßiges  Verbiegen  des  K u n s t s t o f f -  

Führungsbüge l s   v e r h i n d e r t .   Bei  Verwendung  des  Y e r s t ä r k u n g s w i n k e l s  

kann  die  S e i l a b l e n k u n g   bis  zu  +/-   10°  b e t r a g e n .   Es  l i e g t   dann  an 

den  E i n l a u f s c h r ä g e n   an  und  g l e i t e t ,   ohne  daß  Tei le   b e s c h ä d i g t  

werden.  Das  Führungssegment   wird  bei  d i e s e r   s t a rken   Ablenkung  i n  

die  S e i l r i l l e n   gedrückt .   Beim  s t a r k e n   Ablenken  des  Se i l s   über  den 

Führungsbügel   verformt   d i e s e r   sich  bis   zum  Auf l iegen   auf  d e r  

Se i lw indung .   Das  Führungssegment   und  der  Führungsbügel  können  an 

den  e i n a n d e r   abgekehr ten   Flächen  von  Stegen  beg renz t e   Ausneh-  

mungskammern  haben,  die  außer  dem  Vor te i l   e iner   M a t e r i a l -   und 

G e w i c h t s e i n s p a r u n g   zur  S t e ige rung   der  E l a s t i z i t ä t   d i e s e r   T e i l e  

b e i t r a g e n .  

In  w e i t e r e r   A u s g e s t a l t u n g   der  Er f indung   i s t   an  dem  F ü h r u n g s s e g -  

ment  ein  Lagerbolzen  für  zwei  Rol lenböcke   b e f e s t i g t ,   die  an  den 

dem  Lagerbo lzen   g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   Ende  von  e iner   Feder  auf  das  

Seil  d rückbare   Rollen  haben,  die  auf  Achsen  in  den  U - f ö r m i g e n  

Rollen  un te r   Belassung  eines  Zwischenraumes  g e l a g e r t   s ind.   D i e s e r  

Zwischenraum  e rmögl i ch t   das  Versch ieben   der  Rollen  in  den  R o l l e n -  

böcken  und  die  Rollen  passen  sich  s e l b s t t ä t i g   etwaigen  T o l e r a n -  

zen  in  der  R i l l e n s t e i g u n g   und  S e i l l a g e   an  und  wirken  auch  a u s -  

g l e i chend   bei  einem  übermäßigen  S e i l s c h r ä g z u g .  

Die  Rol lenböcke   haben  zue inander   g e r i c h t e t e ,   mit  F e d e r f ü h r u n g e n  

versehene   S t ü t z k a n t e n   für  eine  sich  daran  abs tü t zende   S c h r a u b e n -  

d r u c k - F e d e r ,   die  das  Seil  über  die  R o l l e n  i n   die  S e i l  r i l l e n  

d rück t .   Die  Rollen  der  Lage rbo lzen ,   die  Rol lenböcke ,   die  Achsen 



und  die  Feder  sind  aus  Stahl  h e r g e s t e l l t .   Die  Rollen  sind  g e h ä r -  

t e t   und  mit  Wälzlagern  auf  den  Achsen  g e l a g e r t ,   damit  s ie  be im  

Aufwickeln  und  Abwickeln  des  Se i l s   einen  ger ingen  D r e h w i d e r s t a n d  

haben .  

Der  K u n s t s t o f f - F e d e r b ü g e l   i s t   mit  e i n e r   K u n s t s t o f f - F ü h r u n g s k l a u e  

an  e i n e r   Schiene  der  Se i lwinde   axial  v e r s c h i e b b a r   ge füh r t   und  am 

Mitdrehen  beim  Drehen  der  Sei l t rommel  g e h i n d e r t .   Die  F ü h r u n g s -  

klaue  geht  in  einen  un te ren   E i n l a u f b e g r e n z e r   über,  der  zusammen 

mit  einem  oberen  E i n l a u f b e g r e n z e r   die  Verbindung  vom  F ü h r u n g s b ü -  

gel  zum  Führungssegment   b i l d e t .   Durch  die  Verbindung  führ t   e i n e  

Schraube.   Der  gewähl te   W e r k s t o f f  -   K u n s t s t o f f   mit  MoS2  g e f ü l l t  -  

g e s t a t t e t   den  E insa tz   der  S e i l f ü h r u n g   im  extremen  T e m p e r a t u r b e -  

r e i ch .   Die  Form,  i n s b e s o n d e r e   die  Ges t a l t ung   des  S e i l s c h l i t z e s  

sowie  die  a x i a l e   V e r s c h i e b b a r k e i t   der  das  Seil  in  die  S e i l  r i l l e n  

drückenden  Rol len   sowie  die  Anordnung  des  S e i l n i e d e r h a l t e r s   am 

Gegensegment  sind  so  g e s t a l t e t ,   daß  auch  bei  auße rgewöhn l i chem 

Schrägzug  keine   übermäßige  Beanspruchung  und  Ve r sch l e iß   der  Bau-  

t e i l e   e i n t r i t t ,   so  daß  keine  Störungen  im  B e t r i e b s a b l a u f   an  e i n e r  

mit  d i e s e r   kurzen  K u n s t s t o f f - S e i l f ü h r u n g   a u s g e r ü s t e t e   S e i l w i n d e  

a u f t r i t t .  

Ein  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   der  Erf indung  i s t   in  der  Zeichnung  d a r g e -  
s t e l l t   und  im  fo lgenden  e r l ä u t e r t .   Es  z e i g e n :  

Fig.  1  eine  S e i l f ü h r u n g   in  der  S t i r n a n s i c h t ,  

Fig.  2  die  S e i t e n a n s i c h t   von  Fig.  1 ,  

Fig.  3  die  D r a u f s i c h t   auf  Fig.  1 ,  

Fig.  4  den  S c h n i t t   IY-IV  durch  die  Fig.  1,  

Fig.  5  den  S c h n i t t   Y-Y  durch  die  Fig.  1 .  



Ein  durch  eine  s t r i c h p u n k t i e r t e   Lin ie   a n g e d e u t e t e s   Seil  1  w i r d  

beim  Aufwickeln  auf  eine  S e i l t r o m m e l . 2   durch  einen  S c h l i t z   3 

e ines   Führungsbügels   4  g e f ü h r t ,   der  mit  einem  V e r s t ä r k u n g s w i n k e l  

5  versehen  und  mit  einem  Führungssegment   6  verbunden  i s t .   D i e s e s  

i s t   m i t t e l s   zweier   durch  sich  über lappende   Enden  11  g e f ü h r t e r  

Bolzen  10  mit  einem  Hal tesegment   7  verbunden  und  ebenso  wie   das  

Führungssegment   6  mit  Gewindeprof i l   8  an  den  S e i l r i l l e n   der  S e i l -  

trommel  2  g e f ü h r t .   Das  Hal tesegment   7 .ha t   neben  dem  G e w i n d e p r o f i l  

8  einen  S e i l n i e d e r h a l t e r   9,  der  auf  der  dem  S c h l i t z   3  g e g e n ü b e r -  

l i egenden   Sei te   der  Sei l t rommel   2  zwei  Windungen  des  Se i l s   1  a b -  

deckt ,   wie  in  Fig.  4  zu  erkennen  i s t .   Diese  Fig.  ze ig t   auch,  daß,  

der  Ve r s t ä rkungswinke l   5  in  der  Endlage  der  S e i l f ü h r u n g   über  e i n e  

g e s t r i c h e l t   g e z e i c h n e t e   Se i lk l ammer .26   der  Sei l t rommel   2  mit  s e i -  

nem  Schenkel  5a  ragt   und  damit  die  wirksame  Bre i t e   r e d u z i e r t ,   wo- 

mit  ein  besonders   k l e i n e s   Anfahrmaß  zur  S e i l b e f e s t i g u n g   e r r e i c h t  

w i r d .  

Das  Seil  1  wird  oberhalb   des  mit  E i n l a u f s c h r ä g e n   22  v e r s e h e n e n  

S c h l i t z e s   3  mit  am  Führungssegment   6  angeordne ten   Rollen  12  i n  

die  S e i l  r i l l e n   g e l e i t e t .   H i e r z u  t r ä g t   ein  im  Führungssegment   6 

b e f e s t i g t e r   Lagerbolzen   13  zwei  Rol lenböcke  14  mit  Achsen  16  f ü r  

die  Rollen  12.  Diese  werden  von  e iner   Feder  17  auf  das  e i n l a u -  

fende  Seil  1  ged rück t ,   wobei  sich  d i e  F e d e r   17  an  den  sich  g e -  

g e n ü b e r l i e g e n d e n   S t ü t z k a n t e n   15  der  Rol lenböcke  14  a b s t ü t z t .  

Aus  den  S t ü t z k a n t e n   15  vo r s t ehende   Zapfen  b i l den   Führungen  f ü r  

die  sch raubenförmige   Feder  17.  Damit  das  Andrücken  des  Se i l s   1 

auch  bei  schrägem  S e i l e i n l a u f   g e w ä h r l e i s t e t   i s t ,   s ind,   wie  Fig.  5 

z e i g t ,   zwischen  den  Rollen  12  und  den  Wänden  der  U - f ö r m i g e n  

Rol lenböcke   14  Zwischenräume  18  vorhanden,   die  ein  V e r s c h i e b e n  

der  Rollen  12  auf  ihren  Achsen  16  e rmögl ichen .   Das  F ü h r u n g s s e g -  

ment  6  i s t   für  l i n k s -   und  r e c h t g ä n g i g e   Sei l t rommeln  ve rwendbar ;  

die  Rol lenböcke  14  für  die  Rollen  12  müssen  dann  l e d i g l i c h  

umgesetz t   werden .  



Beim  Drehen  der  Se i l t rommel   2  bewegt  sich  die  gesamte  S e i l f ü h r u n g  

en t sp rechend   der  D r e h r i c h t u n g   und  der  S te igung  der  S e i l r i l l e n   we- 

gen  der  d a h i n e i n r a g e n d e n   G e w i n d e p r o f i l s   8  nach  l inks   oder  r e c h t s .  

Ein  Mitdrehen  der  S e i l f ü h r u n g   wird  durch  eine  mit  dem  F ü h r u n g s b ü -  

gel  verbundene  F ü h r u n g s k l a u e   19  v e r h i n d e r t ,   die  eine  nicht   g e -  
z e i c h n e t e   Schiene  de r   Winde  umfaßt  und  daran  e n t l a n g g l e i t e t .   Die  

Führungsklaue   19  geht  in  eine  untere   E i n l a u f s c h r ä g e   23  über,  d i e  

zusammen  mit  e i n e r   oberen  E i n l a u f s c h r ä g e   24  die  m i t t e l s   Schrauben  

25  h e r s t e l l b a r e   Verbindung  zum  Führungssegment   b i l d e t .  

Der  Führungsbügel   4  und  das  Führungssegment   6  haben  zur  M a t e r i a l -  

e insparung   und  zum  Erhöhen  der  E l a s t i z i t ä t   auf  der  dem  S c h l i t z   3 

g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   S e i t e   Ausnehmungskammern  20,  die  durch  S t e g e  

21  vone inande r   g e t r e n n t   s i n d .  



1.  S e i l f ü h r u n g   für  ein  auf  e ine r   Sei l t rommel   w i c k e l b a r e s   S e i l ,   das  
durch  einen  S c h l i t z   der  S e i l f ü h r u n g   t r i t t ,   wobei  die  mit  e inem 

S e i l n i e d e r h a l t e r   ve rsehene   S e i l f ü h r u n g   mit  Gewindeprof i l   in  d i e  

S e i l r i l l e n   der  Sei l t rommel   e i n g r e i f t   und  beim  Drehen  der  S e i l -  

trommel  axial  mitgenommen  wird  und  von  e i n e r   Füh rungsk laue ,   d i e  

in  eine  Schiene  e i n e r   Winde  e i n g r e i f t ,   gegen  Mitdrehen  g e s i c h e r t  

i s t ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  die  S e i l f ü h r u n g   aus  K u n s t s t o f f   h e r g e s t e l l t   i s t   und  ein  Füh-  

rungssegment   (6)  und  ein  Hal tesegment   (7)  mit  einem  m i n d e s t e n s  

e inen  S e i l w i n d u n g s a b s c h n i t t   überdeckenden  S e i l n i e d e r h a l t e r   (9) 

hat  und  daß  am  dem  Führungssegment   (6)  ein  den  S c h l i t z   (3)  b i l -  

denden  Führungsbügel   (4)  b e f e s t i g t   i s t   und  daß  an  dem  F ü h r u n g s -  

segment  (6)  oberha lb   des  S c h l i t z e s   (3)  mindes tens   eine  von  e i n e r  

Feder  (17)  auf  das  Seil  (1)  gedrückte   Rolle  (12)  g e l a g e r t   i s t .  



2.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  1 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Rolle  (12),  der  S e i l n i e d e r h a l t e r   (9)  und  der  F ü h r u n g s -  

bügel  (4)  den  Sei l t rommel-Umfang  annähernd  u m f a s s e n .  

3.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  1 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  K u n s t s t o f f   Polyamid  mit  einem  Zusatz  von  MoS2  i s t .  

4.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  1 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  das  Führungssegment   (6)  und  das  Hal tesegment   (7)  sich  ü b e r -  

lappende  Enden  (11)  und  Bohrungen  für  Verb indungsbo lzen   (10)  h a -  

b e n .  

5.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  1 ;  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  das  Führungssegment   (6)  und  der  Führungsbügel   (4)  auf  b e i d e n  

Sei ten   des  S c h l i t z e s   (3)  sich  zur  Außensei te   der  S e i l f ü h r u n g   e r -  

we i t e rnde   E i n l a u f s c h r ä g e n   (22)  h a b e n .  

6.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  1,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  Führungsbügel  (4)  auf  der  dem  S c h l i t z   (3)  g e g e n ü b e r l i e -  

genden  Se i te   einen  aus  Stahl  h e r g e s t e l l t e n   V e r s t ä r k u n g s w i n k e l   (5 )  

mit  einem  vom  S c h l i t z   (3)  w e g g e r i c h t e t e n   Schenkel  (5a)  auf  d e r  

Außense i t e   des  Führungsbüge l s   (4)  h a t .  

7.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  1 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  das  Führungssegment   (6)  und  der  Führungsbügel   (4)  an  den  e i n -  

ander  abgekehr ten   Flächen  von  Stegen  (21)  b e g r e n z t e   Ausnehmungs- 

kammern  (20)  haben .  



8.  S e i l f ü h r u n g   nach  einem  oder  mehreren  der  vo rgenann ten   A n s p r ü c h e ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  an  dem  S e i l f ü h r u n g s s e g m e n t   (6)  ein  Lagerbo lzen   (13)  für  zwei 

Rol lenböcke   (14)  b e f e s t i g t   i s t ,   die  an  den  dem  Lagerbolzen  (13)  

g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   Enden  von  der  Feder  (17)  auf  das  Seil  (1)  ge -  
d rück te   Rol len  (12)  haben .  

9.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  8 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Rol len   (12)  auf  Achsen  (16)  in  den  U-förmigen  R o l l e n -  

böcken  (14)  g e l a g e r t   s ind,   und  daß  zwischen  den  Rollen  (12)  und 

den  Wänden  der  Rol lenböcke  (14)  Zwischenräume  (18)  vo rhanden  

s i n d .  

10.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  8 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Ro l lenböcke   (14)  z u e i n a n d e r   g e r i c h t e t e ,   mit  F e d e r f ü h r u n -  

gen  ve r sehene   S t ü t z k a n t e n   (15)  für  die  sich  daran  a b s t ü t z e n d e  

S c h r a u b e n d r u c k - F e d e r   (17)  h a b e n .  

11.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  8 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Rol len   (12),  der  Lagerbo lzen   (13),   die  Rollenböcke  ( 1 4 ) ,  

die  Achsen  (16)  sowie  die  Feder  (17)  aus  Stahl  h e r g e s t e l l t   s i n d .  

12.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  11,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Rol len   (12)  g e h ä r t e t   und  mit  Wälz lagern   auf  den  Achsen 

(16)  g e l a g e r t   s i n d .  

13.  S e i l f ü h r u n g   nach  einem  oder  mehreren  der  vorgenann ten   A n s p r ü c h e ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  K u n s t s t o f f - F ü h r u n g s b ü g e l   (4)  mit  e i n e r   K u n s t s t o f f - F ü h -  

rungsk laue   (19)  an  e i n e r   Schiene  e i n e r   Se i lwinde   axial  v e r s c h i e b -  

bar  g e f ü h r t   i s t .  



14.  S e i l f ü h r u n g   nach  Anspruch  13,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Führungsk laue   (19)  in  einen  unteren   E i n l a u f b e g r e n z e r   (23)  

ü b e r g e h t ,   der  zusammen  mit  einem  oberen  E i n l a u f b e g r e n z e r   (24)  

eine  Verbindung  vom  Führungsbügel   (4)  zum  Führungssegment   ( 6 )  

b i l d e t ,   durch  die  eine  Schraube  (25)  ge füh r t   i s t .  
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