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69 Verfahren zum Betreiben eines Tiirschllessers und Tirschliesser.

€) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Verfahren
zum Betreiben eines automatischen TirschlieBers mit einem
an der Tur schwenkbar angreifenden Verbindungshebel (1)
und einer von dem Verbindungshebel (1) gesteuerten motori-
schen Einrichtung (3), die bestrebt ist, die in die Offenstellung
gefiihrte Tur zuriickzustellen, wobei der Verbindungshebel (1)
mittels einer sich mit dem Verbindungshebel (1} drehfest ver-
bundenen Drehhiilse (2) in die motorische Einrichtung (3) er-
streckt, die sich bei der Offnungsbewegung der Tr innerhalb
der motorischen Einrichtung (3) frei dreht und bei ihrer Dreh-
bewegung die motorische Einrichtung (3) in Tatigkeit setzt, die
bestrebt ist, die Drehhtlse (2) wieder in ihre Ausgangsstellung
zurtickzufiihren, wobei die Wirkverbindung zwischen der mo-
torischen Einrichtung (3) und der Drehhiilse (2) zwecks Riick-
fihrung der Drehhiilse (2) in ihrer Ausgangsstellung zeitlich
einstellbar ist und die Verbindung zwischen der motorischen
Einrichtung (3) und der Drehhilse (2) unter Zwischenschal-
tung eines federnd elastischen Mittels (14) erfolgt.
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“Verfahren zum Betreiben eines TiirschlieBers und

TirschlieBer"

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum Be-
treiben eines automatischen TiirschlieBers und auf
eine TirschlieBerkonstruktion zum Durchfihren dieses

Verfahrens.

TirschlieBer sind bekannt und haben die Aufgabe,
eine gedffnete Tiur ohne menschliche Betdtigung der
Tir wieder zu schlieBen. Hierbei ist es iibiicher-
weise erforderlich, daB zum Offnen der Tiir ein nicht
unerheblicher Kraftbedarf erforderlich ist, wodurch
durch die Uffnungsbewegung der Tir innerhalb des
TirschlieBerantriebs eine Kraft gespeichert wird,
die nach Freigabe der Tiir in der Lage ist, diese
wieder in ihre SchlieBstellung zu fiihren.

In Krankenhdusern, Altenpfiegeheimen oder &hnlichen
Einrichtungen besteht aber das Bediirfnis, jeden zu-
satzlichen Kraftaufwand beim Uffnen der Tir zu ver-
meiden und weiterhin sicherzustellen, daB eine ge-

offnete Tiur nicht sofort wieder zugeht, so daB bei-
spielsweise beim Passieren solcher Tiiren mit Roll-

stuhl oder Bahren oder Servierwagen eine Beschddi-

gung des Gerdtes ausgeschaltet ist. Beispielsweise

in Krankenhdusern tritt dieses Bediirfnis dann auf,

wenn gehbehinderte Patienten mit Gehhilfsgerdten
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solche Tiliren passieren wollen.

Eine gattungsbildende, in der DE-AS 11 28 325 be-
schriebene Einrichtung hat die folgenden Nachteile:

1. Die Antriebsvorrichtung muf3 Uber einen Schalt-
knopf eingeschaltet werden.

2. Die Tir konnte zwar aufgrund einer eingeschal-
teten Freilaufeinrichtung von Hand gedffnet
werden, kann dann aber nicht wieder von Hand
geschlossen werden, da dann die Freilaufein-
richtung sperrt. Bei der Uffnungsbewegung muf
die Kraft einer Feder ilberwunden werden.

3. Aufgrund der Rutschkupplung kann zwar mit Gewalt
die Tir auch aus der Offenstellung in die ge-
schlossene Steliung von Hand gefiihrt werden,
aber nur unter Oberwindung der Kraft der Rutsch-
kupplung bei Inkaufnahme des dabei auftretenden
VerschleifBes.

4. Es ist keine zeitliche Verzogerung vorgesehen, um
die Tiur eine gewisse Zeit lang in der Offenstel-
lung zu halten und dann erst zu schlieBen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein
Verfahren und eine Vorrichtung zu schaffen, bei wel-
cher die Tiir ohne Gegendruck gedffnet werden kann,
die Tiir in der Offenstellung filir einen wdhlbaren
Zeitraum verbleibt, dann aber wieder selbsttdtig
schlieBt. Weiterhin liegt der Erfindung die Aufgabe
zugrunde, dafiir Sorge zu tragen, daB wdhrend des
SchlieBvorgangs der Tiir, wenn sie dann wieder ge-
offnet werden soll, die SchlieBvorrichtung nicht be-
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schadigt wird, sondern ohne groBen Kraftaufwand
nachgiebig ist.

Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird
durch die Verfahrensmerkmale des kennzeichnenden
Teils des Hauptanspruches gelost.

Gegeniber der gattungsbildenden Einrichtung wird bei
der erfindungsgemdfen Einrichtung erreicht, dafB

ohne Betdtigen eines gesonderten Schalters beim Uff-
nen der Tir die motorische Schliefeinrichtung akti-
viert wird. Trotzdem schon beim Uffnen der Tir die
motorische SchlieBeinrichtung aktiviert wird, kann
die Tir ohne jeden Gegendruck von Hand gedffnet
werden, verbleibt dann in der Offenstellung eine be-
liebig einstellbare Zeit (die beispielsweise von der
Lange und Stdrke des elastischen Elementes, z. B.
einer Feder, abhdngt) und wird dann wieder in die
SchlieBstellung gefihrt, ohne daB ein Beschddigen
von Gegenstanden oder Personen bei Kontakt mit der
Tiir eintreten kann, sondern die SchlieBBbewegung ist
so federelastisch, daB diese StoBe absorbiert wer-
den, und zwar auch wiederum durch eine Feder.

Es ist bei der erfindungsgemdBen Einrichtung weder
eine teure Freilaufeinrichtung noch eine verschleif3-
empfindliche Rutschkupplung notwendig und trotzdem
werden Vorteile erreicht, die mit der bekannten Ein-
richtung nicht erzielbar sind.

Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteran-
spriichen erldutert.

Die Erfindung schldgt - mit anderen Worten ausge-
driickt - vor, daB beim Uffnen der Tiir diese keinen
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groBeren Widerstand aufweist als eine ganz normale
Tir, d. h. die zum Uffnen der Tiir aufgebrachte Kraft
unterscheidet sich nicht von der, die bisher bei
Tiren ohne TiirschlieBer eingesetzt werden muB.

Nachdem die Tir in die Offenstellung gefihrt ist,
verbleibt die Tir in dieser Stellung, und zwar fiir
einen Zeitraum, der individuell fiir jede Tiir einge-
stellt werden kann.

Ist diese Zeitspanne abgelaufen, schlieBt die Tiir

- nach Moglichkeit langsam -, wobei, wenn wahrend
des SchlieBvorganges ein Widerstand gegen die
SchlieBbewegung eintritt, die motorische Antriebs-
vorrichtung fir die SchlieBvorrichtung nicht in der
Lage ist, zu einer Zerstdrung der Tir zu fihren, im
Gegenteil, es besteht die Moglichkeit, daB innerhalb
des SchlieBvorganges die Tiir wieder von neuem gedff-
net werden kann, und zwar ohne daB ein groBer Kraft-
aufwand erforderiich ist.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol-
gend anhand der Zeichnungen erldautert. Die Zeichnun-
gen zeigen dabei in '

Fig. 1 in einer Schnittdarstellung die Tiir-
schlieBvorrichtung, in

Fig. 2 in einer grdBeren Darstellung einen Teil-
schnitt und in

Fig. 3 in einer verkleinerten Darstellung eine
Ansicht von unten auf die TiirschlieBvor-
richtung unter Wegbruch einiger Teile.

In Fig. 1 ist mit 1 ein Verbindungshebel bezeichnet,
der einenendes gelenkig an der in der Zeichnung
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nicht dargestellten Tiir anschlieBt und anderenendes
drehfest mit einer Drehhiilse 2 verbunden ist, die in
die motorische Antriebseinrichtung 3 des Tirschlies-
sers fihrt. Die Drehhiilse 2 fuhrt sich dabei in
einem schematisch dargestellten Lager 4 und weist
fest verbunden einen KontaktstoBel 5 auf, der iber
den Umfang der Drehhiilse nach aufen vorsteht. Die
Drehhiilse ist innen hohl ausgebildet, wobei inner-
halb der Drehhiilse ortsfest ein Exzenteranschlag 6
angeordnet ist, der gegeniiber der Drehhiilse 2 dreh-
fest innerhalb der motorischen Einrichtung 3 ange-
ordnet ist.

Die motorische Einrichtung 3 besteht im wesentlichen
aus einem AuBengehduse 7, das einen Antriebsmotor 8
trdgt, der iiber ein Verbindungsgetrieberad 9 (Fig.
3) auf ein Getrieberad 10 wirkt, das drehfest mit
einer Gehdusetromel 11 verbunden ist, die innerhalb
des Gehduses 7 angeordnet ist. Das Getrieberad 10
ist dabei auf einer an der Innenseite des Gehduses 7
fest angeordneten Achse 12 drehbar gelagert.

Innerhalb der Gehdusetrommel 11 ist eine spiralfor-
mig aufgewickelte Blattfeder 14 angeordnet, die
einenendes (bei 15 in Fig. 3 erkennbar) an der In-
nenseite der Gehausetrommel festgelegt ist. Das
andere Ende der Blattfeder ist an einer Verbindungs-
hiilse 16 angeordnet (Fig. 2), die drehbar, und zwar
frei drehbar, um den AuBenumfang der Drehhiilse 2 ge-
lagert ist (Fig. 2).

In der Verbindungshiilse 16 ist ein Federriegel 17
angeordnet, der durch eine Steuerkugel 18 betatigbar
ist und der in der in Fig. 2 dargestellten Stellung
eine drehfeste Verbindung zwischen der Drehhiilse 2
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und der Verbindungshiilse 16 herstellt, wobei die
Steuerkugel 18 in den Innenraum der Drehhilse 2 ragt
und dabei - wie dies deutlich aus Fig. 2 erkennbar
ist - mit der AuBenseite des Exzenteranschlages 6 in
Kontakt kommen kann, derart, daB durch diesen Kon-
takt die Steuerkugel 18 zuriick in den Ringkreis der
Drehhiilse 2 gefiihrt wird, wodurch der Federriegel 17
soweit zuriickbewegt wird, daB dann eine Drehbewegung
zwischen der Drehhiilse 2 und der Verbindungshiilse 16
moglich ist.

In Fig. 3 ist mit 19 ein Schaltaggregat bezeichnet,
das einen Schaltkontakt 20 und einen weiteren
Schaltkontakt 21 aufweist. Der Schaltkontakt 20 ist
dabei so ausgelegt, daB er mit dem KontaktstoBel 5
bei dessen Drehbewequng mit der Drehhiilse 2 in Kon-
takt kommt und dadurch einen Steuerimpuls auslost,
wahrend an der AuBenseite der Gehdusetrommel 11
weitere Schaltkontakte vorgesehen sind, die mit dem
Schaltkontakt 21 bei der Drehbewegung der Gehduse-
trommel in Kontakt kommen konnen.

Die Wirkungsweise der erfindungsgemdBen Einrichtung
ist wie folgt:

In der SchiieBstellung der Tiir steht der Federriegel
17 in einer Stellung, in der der Exzenteranschlag 6
die Steuerkugel 18 soweit in den Ringkreis der Dreh-
hilse 2 gefiihrt hat, daf eine freie Drehbewegung der
Drehhiilse 2 gegeniiber der Verbindungshiilse 16 mog-
lich ist. Wird nunmehr die Tiur gedffnet, bewegt sich
die Drehhiilse 2 in Richtung des Pfeiles F1 in Fig.
2, beispielsweise um 90°. Zu Beginn dieser Drehbewe-
gung, die auch von dem KontaktstoBel 5 mit ausge-
fihrt wird, hat dieser den Schaltkontakt 20 des
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Steuerschalters 19 beriihrt und dadurch den Antriebs-
motor 8 in Tatigkeit gesetzt. Der Antriebsmotor 8
treibt iliber die Getrieberdder 9 und 10 die Geh&duse-
trommel 11 und unter Zwischenschaltung der einer-
seits an der Gehdusetrommel 11 und andererseits an
der Verbindungshiilse 16 festgelegten Blattfeder 14
die Verbindungshiilse 16 an, und zwar entgegengesetzt
der beim Uffnen der Tir von der Drehhiilse 2 ausge-
fihrten Drehbewegung, also in Richtung des Pfeiles
F2 gemdaB Fig. 2.

Diese Drehbewegung erfoigt solange, bis nunmehr der
Federriegel 17 gegeniiber der die Steuerkugel 18 auf-
nehmenden Uffnung 22 in der Drehhiilse 2 steht, wobei
dann der Federriegel 17 in die Uffnung eindringen
kann und dadurch eine Drehverbindung zwischen der
Drehhiilse 2 und der Verbindungshiilse 16 schafft. Bei
der weiteren Drehung des Motors wird nunmehr die Tir
wieder in die SchlieBstellung gebracht, d. h. wieder
die Drehhiilse 2 in die zu Beginn der vorstehenden

Erladuterung gegebene Ausgangsstellung gefihrt.

Da die Verbindung zwischen dem Antriebsmotor 8 und
der Verbindungshiilse 16 elastisch ist, also federnd
nachgiebig, kann, wenn wdhrend der Bewegung, bei der
die Tiir wieder in die SchlieBstellung motorisch ge-
flihrt wird, die Tir trotzdem wieder gedffnet wird,
die Antriebseinrichtung 3 nachgeben, so dal ein Be-
schadigen des Motors 8 und der Getriebeeinheit 9, 10
nicht erfolgt und andererseits nicht abgewartet wer-
den muB, bis die Tir wieder in der SchlieBstellung
ist.

Befindet sich beim SchlieBen der Tiir ein Widerstand
in diesem Bereich, ist die Blattfeder 14 in der
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Lage, diesen Widerstand auszugleichen, trotzdem der
Motor weiterlguft.

Ober einen an der AuBenseite der Gehdusetrommel 11
vorgesehenen Endanschlag wird in der SchlieBstellung
der Schaltkontakt 21 betdtigt und dadurch der Motor
wieder stillgesetzt.

Zusatzlich - in der Zeichnung nicht dargestellt -
kann ein Hilfsaggregat vorgesehen sein, daB im
Bereich der letzten 10 oder 20° der SchlieBbewegung
der Tir eine zusdtzliche Kraft aufbringt, um nunmehr
die SchlieBvorrichtung der Tiir sicher in das
SchlieBblech einzufiihren.

Es hat sich herausgestellt, da® die vom Motor aufzu-
bringende Antriebsleistung relativ niedrig ist, so
da es durchaus moglich ist, diesen Motor auch mit
einer Solarzelleneinrichtung zu betreiben, so daB
der TiirschlieBer von jedem weiteren StromanschluB
und damit ortsunabhdngig ist.

Anstelle der vorbeschriebenen Blattfeder 14 kann
auch eine andere Puffereinrichtung zwischen Motor
und Verbindungshiilse 16 eingeschaltet werden, die in
der Lage ist, die vorerlduterten Beanspruchungen
zwischen der Verbindungshiilse 16 und dem Motor aus-
zugleichen.
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Patentanspriiche:

Verfahren zum Betreiben eines motorischen
TirschlieBers mit einem an der Tir schwenkbar
angreifenden Verbindungshebel und einer von
der Stellung des Verbindungshebels gesteu-
erten motorischen Antriebseinrichtung, die
bestrebt ist, die in die Offenstellung ge-
fihrte Tiur zurickzustellen, dadurch gekenn-

zeichnet, daB der Verbindungshebel mittels

einer sich mit dem Verbindungshebel drehfest
verbundenen Drehhiilse in die motorische Ein-
richtung erstreckt, die sich bei der Uff-
nungsbewegung der Tiur innerhalb der moto-
rischen Einrichtung frei dreht und bei ihrer
Drehbewegung die motorische Einrichtung in
Tatigkeit setzt, die bestrebt ist, die Dreh-
hilse wieder in ihre Ausgangsstellung zurilick-
zufiihren, wobei die Wirkverbindung zwischen
der motorischen Einrichtung und der Drehhiilse
zwecks Riickfihrung der Drehhiilse in ihrer
Ausgangsstellung zeitlich einstellbar ist und
die Verbindung zwischen der motorischen Ein-
richtung und der Drehhiilse unter Zwischen-
schaltung eines federnd elastischen Mittels
erfolgt.

Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens
nach Anspruch 1 mit einem an der Tir schwenk-
bar angreifenden Verbindungshebel und einer
von der Stellung des Verbindungshebels ge-
steuerten motorischen Antriebseinrichtung,
dadurch gekennzeichnet, daB die motorische

Antriebseinrichtung (3) einen Antriebsmotor
(8) aufweist, der unter Zwischenschaltung
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einer Verbindungsfeder (14) auf eine Verbin-
dungshiilse (16) wirkt, die von einer Dreh- -
hiilse (2) durchquert wird und daB die Ver-
bindungshiilse (16) mit der Drehhiilse (2)
unter Zwischenschaltung eines Federriegels
(17) drehfest verbunden ist, der in der
SchlieBstellung der Tiir durch einen Anschlag
(6) in einer Freigabestellung steht, in der
die Drehhiilse (2) gegeniiber der Verbindungs-
hiilse (16) drehfrei ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Antriebsrichtung der iber

den Antriebsmotor (8) angetriebenen Drehhiilse
(2) entgegengesetzt der Drehbewegung ist, die
die drehfest iiber den Verbindungshebel (1)
mit der Tiir verbundene Drehhiilse (2) bei der
Offnungsbewegung der Tiir ausfiihrt.

Vorrichtung nach Anspruch 2 und 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Drehhiilse (2) hohl

ausgebildet ist und innerhalb der Drehhiilse
(2) ortsfest ein Exzenteranschlag (6) fiir den
Federriegel (17) vorgesehen ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-

zeichnet, daB der Federriegel (17) liber eine

Steuerkugel (18) betdtigt wird, die einen-
endes an dem Federriegel (17) anliegt und
anderenendes in die hohle Drehhiilse (2) vor-
steht und hier mit dem Exzenteranschlag (6)
in Kontakt gelangen kann.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriche 2 bis 5, gekennzeichnet
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durch einen mit der Drehhiilse (2) fest ver-
bundenen KontaktstdBel (5), der bei der Uff-
nungsbewegung der Tir - sich mit der Dreh-
hiilse (2) drehend - mit einem Schaltkontakt
(20) fir den Antriebsmotor (8) der Verbin-
dungshiilse (16) in Kontakt kommt und den An-
triebsmotor (8) in Tdtigkeit setzt.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-

net, daB der Angriff der Verbindungsfeder
(14) zwischen dem Antriebsmotor (8) und der
Verbindungshiilse (16) iiber eine kleine Um-
fangsldange gleitend gelagert ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-

net, daB die Verbindungsfeder (14) zwischen
dem Motor (8) und der Verbindungshiilse (16)
als spiralformig aufgewickelte Blattfeder
ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB die Blattfeder (14) und die von
dieser umhiillte Verbindungshiilse (16) inner-

halb einer Gehausetrommel (11) angeordnet
ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-

net, daB auf der AuBenwand der Gehdusetrommel
(11) ein zweiter Schaltkontakt (21) vorgese-
hen ist, der mit dem Antriebsmotor (8) diesen
stillsetzend zusammenwirkt.
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Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-

net, daB der elektrische Antriebsmotor (8)

Uber eine Solarzelle angetrieben ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch

einen zusdatzlichen, z. B. von der umlaufenden
Gehdusetrommel (11) betdtigten Druckerzeuger
im Bereich der letzten 10 Winkelgrade der
SchlieBbewegung der Tir.
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