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@ Engin de déplacement et de transposition par translation de séparateurs transposables et mobiles tels que des blocs de

béton constituant un balisage.

@ 8} L'invention concerne un engin de déplacement et de
transposition par translation de séparateurs tels que des
blocs de béton.

b} Engin ceractérisé en ce qu'il comporte des moyens de
commande (4,5, 6, 8,9, 10, 13, 14) pour régler le décalage de
'entrée (11) par rapport & la sortie {12) du couloir de guidage
(10), suivant une distance réglable correspondant & une
largeur de voie minimum et maximum, {'entrée (15) et la
sortie (16) du couloir de guidage (10} étant toujours parallé-
les aux roues associées.

¢} L'invention trouve son application principale dans le
domaine des travaux publics.
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"Engin de déplacement et de transposition par
translation de séparateurs transposables et
mobiles tels que des blocs de béton constituant

un balisage"

La présente invention concerne un engin
de déplacement et de transposition par translation de
séparateurs transposables et mobiles tels que des blocs
de béton constituant un balisage et déterminant au moins
un coté d'une voie de circulation routiere ou auto-
routiere.

On connalt déja des engins de déplace-
ment et de transposition par translation de tels sépa-
rateurs de voie du type comportant un couloir de guidage
d'un train de blocsde béton. Ce couloir présente une
forme générale de S comportant une entrée et une sortie
paralléles et décalées. Ce dispositif est monté sur une
remorque qui doit €tre tractée par un engin tracteur. Le
couloir de guidage disposé sous la remorque prend en
charge les blocs de béton en les soulevant de maniére
que ce train de blocstraverse le couloir de guidage en
étant suspendu. Le train de blocsde béton est déplacé
par translation latérale suivant une distance corres-
pondant généralement a la largeur d'une voie de circula-
tion. Un tel engin tracté permet de mettre en place des

barrieres de séparation entre deux voies de circulation
de sens contraire,.
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Cependant, cet engin de déplacement, déja
connu, est d'une manipulation nécessitant du personnel
qualifié et ne permettant que des changements de largeur de
transposition des trains de blocs de béton comprise entre
2,10 metres et 3,15 metres. En outre, cette remorque
exclusivement tractable nécessite donc un engin tracteur

d'au moins 200 chevaux.

De plus, lorsque la remorque doit rentrer
a contre-sens du trafic dans certains cas de balisage,
le camion doit également rentrer a contre-sens d'ou de
tres graves et de tres difficiles problemes de circulation
en fin de balisage.

Enfin, il est extremement difficile
de déplacer une telle remorque d'un point a un autre
en raison de son encombrement.

La présente invention a pour but de
remédier a ces inconvénients et de créer un engin de
déplacement et de transposition par translation de sépara-
teurs transposables et mobiles tels que des blocs de
béton, constituant un engin autonome, d'un maniement
relativement aisé et d'une grande souplesse d'inter-
vention.

La présente invention a également pour
but de créer un engin de déplacement et de transposition
présentant des performances trés nettement améliorées
pour des largeurs de voie de circulation dont la distance
est comprise dans une fourchette bien supérieure a celle
existant a 1'heure actuelle.

A cet effet, 1'invention concerne un
engin de déplacement et de transposition par translation
de séparateurs transposables et mobiles tels que des blocs
de béton constituant un balisage et déterminant au moins
un cdoté d'une voie de circulation routiére ou autoroutieére,
engin du type comportant un couloir de guidage des blocs

successifs formant un train de blocs, ce couloir présen-
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tant une forme générale de S et comportant une entrée et
une sortie décalées, le train de blocs étant soulevé du
sol, suspendu au couloir de guidage, traversant ce couloir
et déplacé par translation latérale suivant une distance
prédéterminée correspondant a la largeur d'une voie de
circulation pour créer une barriere de séparation entre
deux voies de circulation de sens contraire, engin
caractérisé en ce qu'il comporte des moyens de commande
pour régler le décalage de l'entrée par rapport a la
sortie du couloir de guidage, suivant une distance
réglable correspondant a une largeur de voie minimum

et maximum, l'entrée et la sortie du couloir de guidage
étant toujours paralleles aux roues associ€es.

Suivant une autre caractéristique de 1'in-
vention, les moyens de commande sont constitués par deux
trains de roues directrices asservis a des dispositifs
d'orientation permettant un déplacement rectiligne en
avant ou en arriere ainsi qu'une mise en rotation totale
de 1'engin. _

Suivant une autre caractéristique de 1'in-
vention, les trains de roues sont articulés sur un porte-
roues et sont commandés par un groupe hydraulique composé
d'un moteur par roue, ces moteurs étant synchronisés pour
déeterminer leur vitesse.

Suivant une autre caractéristique de 1'in-
vention, chaque train de roues est monté sur un parallélo-
gramme déformable assurant le parallélisme des roues de

chaque train.

Suivant une autre caractéristique de

l'invention, le couloir de guidage est de hauteur réglable.

Suivant une autre caractéristique de 1'in-
vention, le couloir de guidage est pourvu a chaque extré-
mité d'un couloir supplémentaire, orientable par 1'in-

termédiaire d'un vérin.

Suivant une autre caractéristique de 1'in-
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vention, l'engin comporte un automatisme de guidage de
1'avant de l'engin par rapport a la ligne du train de
blocs, et un dispositif de lecture optique de la ligne
tracée au sol correspondant au nouvel emplacement du

train de blocs pour le guidage de l'arriere de la machine.

Enfin, suivant une autre caractéristique
de 1'invention, l'engin est automoteur.

La présente invention sera mieux comprise
2 1'aide d'un mode de réalisation de l'engin conforme
3 1'invention, représenté schématiquement, a titre
d'exemple non limitatif, sur les dessins ci-joints
dans lesquels

- la figure 1 est une vue de cOté de
1'engin,

- la figure 2 est une vue de dessus du
couloir de guidage de 1l'engin en position de repos pour
le transport,

- la figure 3 est une vue de dessus du
couloir de guidage de 1l'engin dans une position de travail
moyenne,

- la figure 4 est une vue de dessus du
couloir de l'engin dans une position de travail corres-
pondant a une largeur de voie minimum,

- la figure 5 est une vue de dessus du
couloir de guidage de l'engin en position de travail,
conformément a une largeur de voie maximum.

Selon la figure 1, 1'engin 1 de déplace-
ment et de transposition par translation de séparateurs
tels que des blocs en béton déterminant un balisage,
constitue un engin automoteur. Cet engin comporte deux
cabines de pilotage 2, 3 pour les trains de roues avant
4L et arriere 5. Cet engin est équipé d'un moteur de
200 chevaux entralnant un groupe h&draulique servant a
alimenter toutes les servitudes de 1l'engin. Ce dernier

est donc totalement indépendant. Il est susceptible de
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se déplacer aussi bien en avant qu'en arriére. Les deux
postes de pilotage 2, 3 sont réversibles.

Cet engin est capable de rouler sur route
3 une vitesse limitée a 28 km/h ce qui est donc en-dessous
des limites nécessitant un chauffeur poids lourd, une
immatriculation et un passage devant l1'administration des
Mines.

Les trains de roues 4 et 5 sont articulés
sur des dispositifs d'orientation ce qui permet le pivo-
tement de l'engin 1 sur lui-méme. C'est ainsi que 1l'engin
1 est susceptible de faire demi tour dans un espace ré-
duit d'environ 10 metre de diametre.

lLes moyens de commande des trains de roues
sont constitués par un groupe hydraulique. Ce groupe
hydraulique alimente un moteur d'une puissance de 40
chevaux pour chacune des roues des trains de roues 4 et
5. Chacune des roues est directrice. Les vitesses des
moteurs sont synchronisées et commandées par l'intermé-
diaire d'un levier permettant d'ouvrir plus ou moins
1'arrivée d'huile. Chaque moteur commandant les roues
constitue également un frein moteur.

Les moyens de commande constitués par
les trains de roues directrices 4 et 5 asservis a des
dispositifs d'orientation permettent a la fois un dépla-
cement rectiligne en avant et en arriere ainsi qu'une
mise en rotation totale de l'engin 1.

Les trains de roues 4 et 5 sont articulés
sur un porte-roues 6, ce porte-roues 6 peut étre constitué
par un parallélogramme déformable assurant le parallélisme
des roues de chaque train.

Le chassis 7 de 1l'engin 1 porte une pompe
moteur 8 et un réservoir d'huile 9 permettant d'alimenter
les différents organes de commande tels que les vérins
permettant d'orienter les trains de roues 4 et 5 en fonc-

tion de la largeur de déplacement par translation latérale
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du train de blocs de béton.

Ce train de blocs de béton est pris en
charge par un couloir de guidage 10 présentant une forme
générale de S. Ce couloir de guidage, pourvu de galets
de roulement, permet de prendre en charge les blocs de
béton en les soulevant du sol puis en les faisant se
déplacer par translation latérale dans une position
suspendue,de l'entrée 11 jusqu'a la sortie 12 ou les
blocs sont déposés sur la nouvelle ligne de balisage
choisie.

Chaque train de roues 4 et 5 est articule
sur un porte-roues 6 en position fixe par rapport au
chassis de la machine. L'inclinaison des roues dans un
plan vertical par rapport a l'axe du chassis de la
machine est donnée a l'avant et a l'arriére par 1l'ac-
tion d'un vérin hydraulique contrdolé par une manette
ouvrant plus ou moins une arrivée d'huile.

Les trains de roues 4 et 5 sont montés
sur un parallélogramme déformable assurant le parallélis-
me des roues de chaque train.

Suivant ce mode de réalisation particulier
le chassis 7 de la machine est supporté par les porte-
roues 6 par l'intermédiaire de vérins avant 13 et arriere
14,

Les vérins 13 et 14 permettent de régler
l1'altitude du couloir de guidage 10 permettant d'exécuter
le transfert des blocs de béton. Le couloir de guidage
est donc de hauteur réglable. Cela permet de compenser
des irrégularités éventuelles entre le point ol les blocs
de béton sont posés et la zone ou roulent les roues. Ce
réglage en hauteur du couloir de guidage 10 permet égale-
ment de prendre ou de déposer des blocs a un niveau diffé-
rent entre l'avant et l'arriére de l'engin 1. Ainsi, par
exemple, il est possible de prendre en charge des blocs

sur un trottoir et les déposer sur une route ou inversement.
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Selon la figure 2, le couloir de guidage
10 des blocs de béton,destiné a eétre déplacé par trans-
lation latérale, est représenté dans sa position de repos
utilisée pour le déplacement de l'engin 1. Ce couloir
de guidage 10 présente une forme générale de S. Il est
constitué par des paires de galets montés de maniére a
ce qu'ils prennent en charge les blocs de béton en les
soutenant , c'est-a-dire en position suspendue tout en
frottant le moins possible sur le béton. Chacun des
galets, non représentés sur cette figure, est monté sur
des roulements étanches assurant une excellente rotation.

Le couloir de guidage 10 est pourvu a
chacune de ses extrémités 11, 12, d'un couloir supplé-
mentaire 15, 16. Les couloirs supplémentaires 15, 16,
montés de fagon articulée a l'entrée et a la sortie
du couloir 10, sont orientables par l'intermédiaire d'un
vérin.

Selon la figure 3, l'engin 1 est positionné
de maniere que le décalage du train de roues avant &4 et
du train de roues arriere détermine une distance moyenne
correspondant a la largeur moyenne d'une voie de circula-
tion qui est de 3,75 metres. Dans cette position de
travail particuliere l'entrée et la sortie du couloir
de guidage sont toujours paralleles par rappot aux roues
associées. Il est a noter que,suivant la figure 3, les
deux couloirs supplémentaires 15, 16 sont orientés exac-
tement dans 1l'axe des extrémités 11, 12 du couloir de
guidage 10.

Selon la figure 4, 1'engig 1 détermine une
largeur de voie minimum d'environ 2,10 métres. Dans cette
position, les trains de roues 4 et 5 sont en regard 1'un
de 1'autre. Le couloir de guidage 10 détermine une largeur
de déplacement des blocs de béton minimum en raison du
fait que les couloirs supplémentaires 15, 16 sont orientés

vers l'extérieur par rapport aux axes de l'entrée 11 et
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de la sortie 12 du couloir 10. Cette orientation vers
l'extérieur des couloirs supplémentaires 15, 16, paralleles
aux roues associées permet de faire décroitre la largeur

de pose et de reprise des blocs de béton.

Selon la figure 5, l'engin 1 est représenté
suivant le décalage maximum entre le train de roues avant
4 et le train de roues arriere 5. Suivant cette position,
les couloirs supplémentaires 15, 16 sont orientés vers
l'intérieur par rapport a3 l'axe de l'entrée et de la
sortie 11, 12 du couloir 10. Ce décalage permet d'accroi-
tre la largeur de pose jusqu'a environ 5,50 metres.

Conformément aux figures 3 a 5, il est
nécessaire que l'axe d'entrée et l'axe de sortie de 1'en-
semble constitué par le couloir supplémentaire 15, le
couloir en forme de S 10 et le couloir supplémentaire
de sortie 16 , soient, d'une part, paralleles a la ligne
des blocs a prendre, et, d'autre part, paralleles entre
eux. Ce résultat est obtenu grace a3 la configuration de
la machine. 11 suffit de jouer sur l'orientation des roues
arriere pendant que la machine se déplace pour aller vers
sa zone de travail, de mettre le chassis 7 en position
dite de "crabe" jusqu'a obtenir cette configuration.

Dans cette position, les deux trains de
roues 4 et 5 se déplacent parallelement a eux-mémes et
par rapport a la ligne de prise des blocs de béton, du
début a la fin de l'opération.

Grace a la capacité de mouvement et
d'orientation des couloirs supplémentaires 15, 16, dis-
posés a l'entréet a la sortie du couloir de guidage 10,
i1 est possible de réaliser des poses de blocs de béton
non paralleles par rapport a la zone de prise a condition
que cela soit 1imité a la longueur des blocs portés dans
le couloir totale de l'engin 1. Pour réaliser une telle
pose de blocs non paralleles, il suffit de jouer sur les

relations relatives des couloirs supplémentaires d'entrée
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et de sortie 15, 16, et, d'autre part, du train de roues arriere
5 par rapport au train de roues avant 4.

Suivant un mode de réalisation particulier,
et conformément aux figures 1 a 5, l'engin 1 est pourvu
d'un automatisme de guidage de 1'avant de 1l'engin par
rapport a la ligne du train de blocs de béton. Ainsi, il
est prévu un palpeur glissant sur la ligne de blocs qui
appelle dans un sens ou dans l'autre le vérin de direc-
tion des roues en fonction du mouvement relatif de ces
roues par rapport aux blocs de béton. Ce guidage auto-
matique simplifie le pilotage sur l'avant de la machine
a partir de la cabine 2.

L'engin 1 comporte €galement un dis-
positif de détection tel qu'un dispositif de lecture
optique de la ligne tracée au sol correspondant au nouvel

emplacement du train de blocs de béton pour le guidage
de l'arriere de l'engin 1.
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REVENDICATIONS
1°) Engin de déplacement et de transposi-

tion par translation de séparateurs transposables et mobiles
tels que des blocs de béton constituant un balisage et
déterminant au moins un coté d'une voie de circulation
routiere ou autoroutiére, engin du type comportant
un couloir de guidage des blocs successifs formant un
train de blocs, ce couloir présentant une forme générale
de S, et comportant une entrée et une sortie décalées,
le train de blocs étant soulevé du sol, suspendu au
couloir de guidage, traversant le couloir de guidage et
déplacé par translation latérale suivant une distance
prédéterminée correspondant a8 la largeur d'une voie de
circulation pour créer une barriere de séparation entre
deux voies de circulation de sens contraire, engin carac-
térisé en ce qu'il comporte des moyens de commande (&4, 5,
6, 8, 9, 10, 13, 14) pour régler le décalage de l'entrée
(11) par rapport a la sortie (12) du couloir de guidage
(10), suivant une distance réglable correspondant a une
largeur de voie minimum et maximum, 1l'entrée (15) et 1la
sortie (16) du couloir de guidage étant toujours paralleles
aux roues associées.

2°) Engin conforme & la revendication 1,
caractérisé en ce que les moyens de commande sont cons-
titués par deux trains de roues directrices (4, 5),
asservis 3 des dispositifs d'orientation (6) permettant
un déplacement rectiligne en avant ou en arrieére ainsi
qu'une mise en rotation totale de 1'engin.

3°) Engin conforme aux revendications
1 et 2 précédentes, caractérisé en ce que les trains
des roues (4) et (5) sont articulés sur un porte-roues
(6) et sont commandés par un groupe hydraulique composé
d'un moteur par roue, ces moteurs €tant synchronisés

pour déterminer leur vitesse.

4°) Engin conforme a 1'une quelconque des

nYy
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revendications 1 a 3 précédentes, caractérisé en ce que
chaque train de roues (4, 5) est monté sur un parallélo-
gramme déformable assurant la parallélisme des roues de
chaque train (4, 5).

5°) Engin conforme a 1'une quelconque
des revendications 1 a 4 précédentes, caractérisé en
ce que le couloir de guidage (10) est de hauteur réglable.

6°) Engin conforme a l1'une quelconque des
revendications 1 a 5 précédentes, caractérisé en ce que
le couloir de réglage (10) est pourvu a chaque extrémité
(11, 12) d'un couloir supplémentaire (15, 16) orientable
par l'intermédiaire d'un vérin.

7°) Engin conforme a 1'une quelconque
des revendications 1 a 6 précédentes, caractérisé en ce
qu'il comporte un automatisme de guidage de 1l'avant de
l'engin par rapport a la ligne du train de blocs, et un
dispositif de lecture optique de la ligne tracée au sol
correspondant au nouvel emplacement du train de blocs pour
le guidage de l'arriere de l'engin (1).

8°) Engin. conforme 3 l'une quelcongue
des revendications 1 3 7 précédentes, caractérisé en ce
qu'il est automoteur.
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