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69 Stufe einer Fahrireppe.

@ Bei Fahrtreppen besteht zwischen der bewegten Stufe
(1) und dem fest angeordneten Sockelblech {11) vor allem
far leichtes Schuhwerk eine latente Einklemmgefahr. Mit
der an den Seitenschildern (1.1) der Stufe (1) angeordneten
Einrichtung soll der Treppenbenutzer durch ein physisch
und eventuell zuséatzlich durch ein akustisch wahrnehmba-
res Signal aufgefordert werden, die betretene Gefahrenzo-
ne zu verlassen. Die beispielsweise aus zwei schwenkbar
gelagerten Segmenten (3, 4) bestehende Einrichtung wird
durch die Kraft einer Feder (10) in einer gegeniiber der
Trittflache (1.2) und der Stirnflache (1.3) der Stufe (1) vorste-
henden Bereitschaftsstellung gehalten und durch den Fahr-
gast beim Betreten in eine Biindigstellung gedriicki, bei
welcher ein am Segment (3) angeordneter Zapfen (9) an
eine profilierte Fithrungskante (11.1) des Sockelbieches (11)
gedriickt wird. Dabei gleitet der Zapfen (9) wéhrend der
Fahrt der Stufe (1) auf der profilierten Fiihrungskante (11.1)
und bringt die Stufe (1) in Vibration. Je nach der Ausfiihrung
der Profilierung der Fihrungskante (11.1) kann zusétzlich
dazu ein akustisch wahrnehmbares Rattern erzeugt wer-
den.
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Stufe einer Fahrtreppe

Die Erfindung betrifft eine Stufe einer Fahrtreppe mit
einer Trittfldche, einer Stirnfldche und zwei mit je
einer Schlepprolle und je einer Befestigungsvorrichtung
fir den Anschluss an ein endloses Transportmittel verse-
henen Seitenschildern, wobei ein aus einer Vielzahl von
Stufen und zwei endlosen Transportmitteln bestehendes
Stufenband zwischen zwei feststehenden Sockelblechen ge-

fiihrt ist.

Bei Fahrtreppen besteht zwischen der bewegten Stufe und
dem fest angeordneten Sockelblech vor allem fiir leichtes
Schuhwerk eine latente Einklemmgefahr. Von Zeit zu Zeit
geschehen auch an Fahrtreppen verschiedenster Bauart
Einklemm~-Unfdlle, wobei gliicklicherweise haupts&dchlich

nur Turnschuhe, Tennisschuhe, Gummi- oder Plastikstiefel

zwischen den Stufen-~Seitenschildern und den festen Sockel-

blechen eingezogen werden, wdhrend der Fuss das einge-~
klemmte Schuhwerk meistens noch rechtzeitig verlassen

kann. Solche Unfdlle ereignen sich gewdhnlich dann, wenn



10

15

20

25

0173011

der Fahrgast seine Flisse seitlich soweit an den Rand der
Trittfldche der Stufe stellt, dass die Schuhe am festen,
seitlich neben der Stufe angeordneten Sockelblech streifen.
Zu der dabei entstehenden Reibung gegen die Fahrtrichtung
kommt dann je nach der Laufrichtung der Fahrtreppe bei der
oberen oder bei der unteren Ubergangsstelle, dort wo die
Stufenabsdtze abnehmen oder sich bilden, eine Relativbe-
wegung mit einer Reibung quer zur Fahrtrichtung hinzu,
durch welche vor allem leichtes Schuhwerk zwischen die be-
wegte Stufe und das feste Sockelblech eingezogen.werden

kann.

Es sind verschiedenartige Erfindungen bekanntgeworden,
mittels welchen versucht wurde und wird, der oben geschil-

derten Gefahr zu begegnen:

-~ Minimieren des Abstandes zwischen der Stufe und dem
Sockelblech durch spezielle an der Stufe angeordnete
und durch die Sockelbleche die Stufe zentrierende

Fiihrungseinrichtungen.

- Markieren der seitlichen und hinteren Stufenpartien als
Gefahrenzone durch Einfdrben oder Einlegen andersfarbi-

ger Randstreifen.

- Verringern des Reibungswertes durch Belegen des Sockel-

bleches mit einer Gleitschicht, z.B. Teflon.
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- Erhthen der Seitenpartien der Trittfldche der Stufen,
auch durch Einsdtze, damit sie wegen der unbequemen

Fussstellung gemieden werden.

- Seitlich neben den Stufen angeordnete, fadcherartig
schwenkbare Schutzwidnde, durch welche die Relativbewe-

gung zwischen der Stufe und dem Sockelblech abgeschirmt

wird.

- Anordnen von Sicherheitskontakten ldngs des Sockel-
bleches, vor allem aber in einem gewissen Abstand vor

dem Einlauf der Stufen in den Xamm.

Eine Stufe flir Fahrtreppen mit einer derartigen Schutzvor-
richtung ist mit der europdischen Patentschrift 0 087 692
bekanntgeworden. Seitlich an den Stufen sind zweiteilige
um einen {iber der Schlepprolle am Seitenschild angeordne-
ten gemeinsamen Drehpunkt f&cherartig auseinanderschwenk-
bare Seitenwidnde vorgesehen. In der horizontalen Einlauf-
oder Auslaufzone liegen die beiden Seitenwandteile am
Stufenkdrper an und ruhen nebeneinander gemeinsam auf der
die Stufe mit dem Transportmittel verbindenden Achse.
Beim Ubergang von der horizontalen in die schrédge Lauf-
bahn, dort wo sich die Stufenabsdtze bilden, steigt vor-
erst das eine von der benachbarten, vorauseilenden Stufe
mitgenommene Seitenwandteil hoch und nimmt dann seiner-

seits das zweite Seitenwandteil f&cherartig mit, um das
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zwischen der Trittplatte der einen und dem Stirnteil der
vorauseilenden Stufe im Bereich der schrédgen Laufbahn
gebildete Dreieck gegen das Sockelblech hin vollst&ndig
abzudecken. Die bisher zwischen der bewegten Stufe und
dem festen Sockelblech stattfindende Relativbewegung wird
dadurch in eine Relativbewegung zwischen der bewegten
Stufe und der mit gleicher Geschwindigkeit mitbewegten
Seitenwand umgewandelt, wodurch eine seitliche Einzugs-
gefahr stark verringert, aber nicht v6llig verunm&glicht

wird.

Eine weitere Stufe filir Fahrtreppen mit einer oben erwdhn-
ten Schutzvorrichtung offenbart die deutsche Patentschrift
Nr. 21 61 442. Hier werden die seitlichen Randstreifen und
der gegen den Stirnteil der bneachbarten Stufe gerichtete
Randstreifen der Trittplatte aus farblich anders gestalte-
ten Einsatzstiicken gebildet. Die seitlichen Einsatzstiicke
kdnnen zudem die TritthShe der restlichen Trittplatte
iberragen. Die farbigen Randstreifen haben die Aufgabe,
dem Fahrgast optisch diejenigen Stellen der Trittplatte zu
markieren, welche nicht betreten werden sollten. Die even-
tuell erhdhten seitlichen Einsatzstlicke sollen zudem fiir
den Fahrgast beim Betreten eine unbequeme Fussstellung
ergeben und ihn auffordern, den Fuss von diesem Bereich
wegzustellen.

Ein Nachteil dieser Erfindung liegt darin, dass die ein-

gefdrbten Randpartien bei einer starken Personenfrequenz
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nicht beachtet werden oder {iberhaupt nicht sichtbar sind
und die seitlich erhdhte Randpartie der Trittplatte aus
konstruktiven Griinden (gr8sserer Platzbedarf im Bereich
der oberen und unteren durch die Antrittplatten abgedeck-
ten Umkehrstelle) nicht so hoch ausgefiihrt werden kann,
dass sich fiir den Fahrgast beim Betreten eine wirklich

unbequeme Fussstellung ergibt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Stufe fiir

eine Fahrtreppe vorzuschlagen, mittels welcher der Fahr-

gast beim Betreten der Gefahrenzone der Trittplatte durch
ein akustisches und/oder physisch wahrnehmbares Signal

gewarnt wird.

Diese Aufgabe wird durch die in den Anspriichen gekenn-

zeichnete Erfindung geldst.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind im wesent-
lichen darin zu sehen, dass der Fahrgast beim Betreten der
seitlichen Gefahrenzone der Trittfldche der Stufe, oder
wenn er einen Fuss in eine durch die Trittfl&che der Stufe,
das Sockelblech und die Stirnfldche der benachbarten Stufe
gebildete Ecke driickt, durch das Vibrieren der betretenen
Stufe gewarnt wird. Je nach der Ausbildung der Unterkante
des Sockelbleches und des Ubertragungsmittels kann zusdtz-
lich zum Vibrieren auch ein durch Rattern erzeugtes aku-

stisches Signal wahrgenommen werden. Ein weiterer Vorteil
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liegt darin, dass die erfindungsgemd@sse Stufe mit dem

bisher vorhandenen Platzbereich auskommt, und nicht, wie

bei den Stufen mit stark erhShter Seitenpartie, gravieren-

de Anderungen im Kammplattenbereich erfordert.

Auf beiliegenden Zeichnungen sind Ausfiihrungsbeispiele der

Erfindung dargestellt, welche im folgenden ndher erldutert

werden. Es zeigen:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

eine Seitenansicht einer Stufe mit zwei schwenkbar
gelagerten Segmenten, in einer Bereitschaftsstel-

lung dargestellt;

eine Teilansicht der Stufe gemdss Fig. 1 gegen die

Stirnfldche und einen Schnitt durch ein seitlich

neben der Stufe angeordnetes Sockelblech;

eine Ausfiihrungsvariante fiir die Unterkante des

Sockelbleches;

eine Seitenansicht einer weiteren Ausfiihrungs-
variante einer Stufe mit einem schwenkbar gelager-
ten und einem senkrecht und parallel gefiihrten
Segment, in einer Bereitschaftsstellung darge-

stellt, und
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Fig. 5 eine Teilansicht der Stufe gemdss Fig. 4 gegen
die Stirnfldche und einen Schnitt durch ein seit-

lich neben der Stufe angeordnetes Sockelblech.

In den Fig. 1 und 2 sind mit 1 eine Stufe einer Fahrtreppe
bezeichnet. An einem Seitenschild 1.1 der Stufe 1, welche
eine gerillte Trittfl&che 1.2 und eine gerillte Stirn-
flache 1.3 aufweist, ist eine Schlepprolle 2 drehbar gela-
gert. Am gleichen Seitenschild 1.1 sind ein Drehzapfen 5
fiir die schwenkbare Lagerung eines ersten Segmentes 3 und
ein Drehzapfen 6 flir die schwenkbare Lagerung eines zwei-
ten Segmentes 4 angeordnet. Das erste Segment 3 weist eine
gerillte Trittfldche 3.1 und eine gerillte Stirnfl&che 3.2
auf. Das zweite Segment 4 weist eine gerillte Trittfl&che
4.1 auf. Die beiden Segmente 3, 4 sind durch einen am er-
sten Segment 3 angeordneten Stift 7, welcher in einen am
zweiten Segment 4 angeordneten Flihrungsschlitz 8 eingreift,
miteinander verbunden und werden durch eine gemeinsame
Feder 10 in eine Bereitschaftslage auseinandergedriickt.
Ein am entferntesten Punkt des ersten Segmentes 3 vorge-
sehener Zapfen 9 arbeitet mit einer profilierten Fiihrungs-
kante 11.1 des Sockelbleches 11 zusammen. Eine auf die
Trittfldche 3.1, 4.1 wirkende Belastungskraft wird mit 20,
eine gegen die Stirnfl&dche 3.2 wirkende Belastungskraft
mit 21 bezeichnet. Eine den Zapfen 9 an die profilierte
Fihrungskante 11.1 des Sockelbleches 11 driickende Kraft

wird mit 22 bezeichnet. Ein Pfeil 23 gibt die Richtung der
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bei mindestens einer der oben erwdhnten Belastungen 20, 21

auftretenden Schwenkbewegung der Segmente 3, 4 an.

In der Fig. 3 ist die Unterkante des Sockelbleches 11 mit
einer wellenfdrmigen Fiihrungskante 11.2 ausgeriistet. Das
in die wellenfdrmige Flihrungskante 11.2 eingreifende Uber-

tragungsmittel ist eine drehbar gelagerte Rolle 12.

In den Fig. 4 und 5 ist mit 1 wieder die Stufe bezeichnet.
Am Seitenschild 1.1 der Stufe 1, welche eine gerillte
Trittfldche 1.2 und eine gerillte Stirnfldche 1.3 auf-
weist, ist die Schlepprolle 2 drehbar gelagert. Am glei-
chen Seitenschild 1.1 ist ein Zapfen 15 fiir die schwenk-
bare Lagerung eines ersten Segmentes 13 angeordnet. Auf
der Oberkante des ersten Segmentes 13 ist eine Auflage-
stelle 13.3 vorgesehen, auf der ein in vertikal angeord-
neten Flihrungsschlitzen 16 parallel gefiihrtes zweites
Segment 14 abgestiitzt ist. Das erste Segment 13 weist eine
gerillte Stirnflédche 13.2 auf, wdhrend das zweite Segment
14 eine gerillte Trittfl&che 14.1 und eine gerillte Stirn-
fldche 14.2 besitzt. Die gemeinsame Druckfeder 10 distan-
ziert zwangsldufig die beiden Segmente 13, 14 und h&lt sie
in einer gegeniiber der Trittfléche und der Stirnfl&che

der Stufe mindestens teilweise vorstehenden Bereitschafts-
lage. Der am entferntesten Punkt des Segmentes 13 angeord-
nete Zapfen 9 greift bei der Biindigstellung der Tritt-

oder Stirnfldchen in die profilierte Flihrungskante 11.1
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des Sockelbleches 11 ein. Die auf die gerillte Trittfl&che
14.1 wirkende Belastungskraft wird mit 20, die gegen die
Stirnfl&dche 13.2 wirkende Belastungskraft mit 21 bezeich-
net. Die den Zapfen 9 an die profilierte Flihrungskante
11.1 des Sockelbleches 11 drilickende Kraft wird wieder mit
22 bezeichnet. Der Pfeil 23 gibt die Richtung der bei
mindestens einer der auf die Segmente 13 oder 14 wirkenden

Belastungen 20, 21 auftretende Schwenkbewegung des Segmen-

tes 13 an.

Die vorstehend beschriebenen Einrichtungen arbeiten wie
folgt: Die seitlich neben dem Seitenschild 1.1 der Stufe 1
schwenkbar oder schiebbar angeordneten Segmente 3, 4, 13,
14 werden durch die Kraft der Druckfeder 10 in der minde-
stens teilweise gegeniiber der Trittfl&che und der Stirn-
fldche der Stufe vorstehenden, unbelasteten Bereitschafts-
stellung gehalten. Tritt der Fahrgast zu nahe am Sockel-
blech auf die gerillt Trittfl&che der Segmente 3, 4, 14,
und/oder driickt er einen Fuss in eine durch das Sockel-
blech 11, die Trittfldche 1.2 und die Stirnfldche 1.3 der
benachbarten Stufe 1 gebildete Ecke, so werden die Seg-
mente 3, 4, 13, 14 in die Biindigstellung gedriickt, bei
welcher mindestens das erste Segment 3, 13 eine in der
Richtung des Pfeiles 23 angedeutete Schwenkbewegung aus-
fihrt. Dabei wird der Zapfen 9 mit einer der Belastungs-
kraft 20, 21 entsprechenden Kraft 22 an die profilierte

Fihrungskante 11.1 des Sockelbleches 11 gedriickt. Bei
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der mit den Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfiihrungsvariante
werden die beiden schwenkbar gelagerten Segmente 3, 4
durch den in den Filhrungsschlitz 8 eingreifenden Stift 7
miteinander verbunden. Die beim Betreten oder Betdtigen
mindestens eines der beiden Segmente 3, 4 entstehende
Drehbewegung gemdss Pfeil 23 wird dadurch stets auf das
erste Segment 3 ilibertragen, welches dadurch durch den
Zapfen 9 mit der profilierten Filihrungskante 11.1 des
Sockelbleches 11 in Verbindung gebracht wird. Beili der mit
den Fig. 4 und 5 gezeigten Ausfilhrungsvariante wird nur
das erste Segment 13 schwenkbar gelagert, wdhrend das
zweite Segment 14 in vertikal angeordneten Flihrungsschlit-
zen 16 parallel verschiebbar gefiihrt ist. Die am ersten
Segment 13 angeordnete Auflagestelle 13.3 sorgt dafiir,
dass sich auch hier beim Betreten des zweipen Segmentes 14
oder beim Betdtigen des ersten Segmentes 13 eine Drehbe-
wegung gemdss Pfeil 23 auf das erste Segment 13 auswirkt,
welches dadurch ebenfalls durch den Zapfen 9 mit der
profilierten Filhrungskante 11.1 des Sockelbleches 11 in
Verbindung gebracht wird. Wahrend der Fahrt des Stufen-
bandes gleitet der Zapfen 9 iber die profilierte Fiihrungs-
kante 11.1 des Sockelbleches 11 und versetzt die Stufe in
Vibration. Je nach der Profilierung dieser Fithrungskante
kann zur Vibration der Stufe zusdtzlich ein durch Rattern
erzeugtes akustisches Signal hinzukommen.

Der Fahrtreppenbenutzer wird, statt durch einen optischen

Eindruck, durch ein physisch wahrnehmbares Signal und
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eventuell zusdtzlich durch ein akustisches Signal gewarnt,
den betretenen Gefahrenbereich der Stufe zu verlassen und

nicht wieder zu betreten.

Anstelle eines zur Ubertragung von Vibrationen auf den
Korper der Stufe vorgesehenen, am ersten Segment 3, 13
fest angeordneten Zapfen 9, k&nnte auch eine drehbar
gelagerte Rolle 12 vorgesehen sein. Ebenso k&nnte
anstelle der die Segmente 3, 4, 13, 14 in einer Bereit-
schaftslage haltenden Druckfeder auch eine andere Feder,
beispielsweise eine Torsionsfeder, die gleiche Wirkung
erzielen.

Es liegt im Rahmen der Erfindung, die rein mechanische
Warnvorrichtung durch ein elektro-akustisches System zu

ergdnzen oder zu ersetzen.
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1. Stufe einer Fahrtreppe, mit einer Trittfldche (1.2),

einer Stirnfldche (1.3) und zwei mit je einer
Schlepprolle (2) und je einer Befestigungsvorrichtung
fiir den Anschluss an ein endloses Transportmittel
versehenen Seitenschildern (1.1), wobei ein aus einer
Vielzahl von Stufen (1) und zwei endlosen Transport-
mitteln bestehendes Stufenband zwischen zwei fest-
stehenden Sockelblechen (11) gefiihrt ist,
dadurch gekennzedichnet,

dass zwei am Seitenschild (1.1) der Stufe (1) zwischen
dem K&rper der Stufe (1) und dem Sockelblech (11)
beweglich angeordnete Segmente (3, 4, 13, 14) durch
die Kraft einer gemeinsamen Feder (10) auseinander
gedriickt in einer gegeniiber der Trittfldche (1.2)
bzw. gegeniiber der Stirnfldche (1.3) der Stufe (1)
mindestens teilweise vorstehenden Bereitschaftslage
gehalten und durch das Gewicht oder die Druckkraft
eines Fahrgastes in eine den Fahrgast warnende
Blindigstellung zur Trittfl&che (1.2) bzw. zur Stirn-

fliche (1.3) der Stufe (1) driickbar sind.
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Stufe nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Trittfl&che (3.1, 4.1, 14.1) der Segmente (3,
4, 14) die gleiche Rillung wie die Trittfldche (1.2)

der Stufe (1) aufweist.

Stufe nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stirnfldche (3.2, 13.2, 14.2) mindestens eines
Segmentes (3, 13, 14) die gleiche Rillung wie die

Stirnfldche (1.3) der Stufe (1) aufweist.

Stufe nach Anspruch 1,

dadurch gekennzedichnet,

dass mindestens ein durch einen Gelenkzapfen (5, 15)
mit dem Seitenschild (1.1) der Stufe (1) schwenkbar
verbundenes Segment (3, 13) ein in der Biindigstellung
mit einer l&ngs des schrd@gen Stufenbandes angeordneten
profilierten Fiihrungskante (11.1, 12.1) in Eingriff

stehendes Ubertragungsmittel (9) aufweist.

Stufe nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeilchnet,
dass die profilierte Fihrungskante (11.1, 12.1) die

Unterkante des Sockelbleches (11) ist.
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Stufe nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Unterkante des Sockelbleches (11) eine wellen-

formige Fihrungskante (11.2) ist.

Stufe nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Unterkante des Sockelbleches (11) ein

genippelter Zackenrand (11.1) ist.

Stufe nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Ubertragungsmittel ein fest angeordneter

zapfen (9) ist.

Stufe nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Ubertragungsmittel eine drehbar gelagerte

Rolle (12) ist.

Stufe nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass das schwenkbar gelagerte Segment (3) einen in
einem Filhrungsschlitz (8) eines zweiten schwenkbar
gelagerten Segmentes (4) eingreifenden Zapfen (7)

aufweist.
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11. Stufe nach Anspruch 4,
dadurch gekennzedichnet,
dass das schwenkbar gelagerte Segment (13) eine ein
durch senkrecht angeordnete Flihrungsschlitze (16)
parallel gefiihrtes Segment (14) abstiitzende Auflage-

stelle (13.3) aufweist.
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