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@ Pneumatische Transportanlage fiir Faserflocken.

€) Vorliegende Erfindung betrifit eine pneumatische
Transportanlage fiir Faserflocken zum Beschicken von Kar-
den oder Krempeln bei einer Querspeisung. GemaB der
Erfindung sind zwischen benachbarten Fiillschéchten (4 bis
9) je zwei Steuerorgane (12) vorgesehen. Diese gestatten,
den Querschnitt des Luftkanals (1) um gewiinschte Betrdge
zu variieren und damit die Flockenzufuhr zu den Schéchten
(4 bis 9) zu steuern. Die Steuerorgane (12) erlauben einen
Betrieb der Transportanlage in der einen und auch in der
entgegengesetzten Stromungsrichtung im Kanal (1), und
auch ein wahlweises AufBlerbetriebsetzen einzelner oder
mehrerer Karden. Die Steuerorgane (12) gestatten auBer-
dem, den Kanal (1) an jeder gewiinschten Stelle einer Reihe
von Karden fur die Transportluft zu sperren und dem Kanal
(1) Faserfiocken einer Art am einen Ende und Faserflocken
einer anderen Art am anderen Ende zuzufiihren.
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Pneumatische Transportanlage filir Faserflocken

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine pneu-
matische Transportanlage flir Faserflocken nach dem

Oberbegriff des Pantentanspruchs 1.

Eine solche Anlage ist in der deutschen Offenlegungs-—
schrift Nr. 1 510 413 gezeigt. Gemdss dieser befindet
sich am oberen Ende jedes Fiillschachtes eine Entnahme-
walze, welche Flocken erfasst und in den Schacht hin-
einbefdrdert. Die gezeigte Ablenkplatte dient dazu,
die Flocken liber die Entnahmewalze in den Fdllen weg-
zulenken, in denen ansonst zu viele Flocken in den
Schacht gelangen wiirden. Bei der gezeigten Ablenk-
platte bilden sich an deren hinteren Ende und unter
derselben starke Luftwirbel, wodurch sich zwischen der
Ablenkplatte und der sich unter dieser befindlichen
Bodenflache des Kanals eine unerwilinschte Ansammlung
von Faserflocken ergeben kann. Die Einstellbarkeit der
Ablenkplatte ist beschrédnkt. Zudem kann Flockenmate-

rial nur in einer Richtung durch den Transportschacht

befdrdert werden. Auch kann kein Absperren des Kanals

bewirkt werden.
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Die deutsche Offenlegungsschrift Nr. 1 685 613 zeigt
eine Speiseeinrichtung mit einem Transportkanal, des-
sen sich zwischen Fillschdchten befindliche Kanalab-
schnitte sich von einem Schacht zum ndchsten stetig
erweitern. Dies dient dazu, die Transportluft auf der
Eingangsseite der Schdchte zu verlangsamen und auf
deren Ausgangsseite zu beschleunigen. Um eine Steue-
rung der Geschwindigkeit der Transportluft zu errei-
chen, sind an den Einlass- und Auslassdffnungen der
Speiseschdchte Einsatzplatten vorgesehen, welche senk-
recht zur StrSmungsrichtung der Transportluft angeord-
net sind. Ein solches zum Verdndern der Strdmungsge-
schwindigkeit notwendiges Einsetzen von Platten ist
bezliglich der Handhabung unpraktisch. Ausserdem be-
dingt die zur Strdmungsrichtung senkrechte Lage der
Platten eine starke Durchwirbelung der Luft und damit
eine ErhShung der bendtigten Antriebsenergie zum Er-

zeugen der Transportstrdmung.

Die schweizerische Patentschrift Nr. 370 680 zeigt
einen Luftkanal, in welchem am Orte der Fiillschdchte
auf deren (in bezug auf die Richtung der Luftstrdmung)
Hinterseite schwenkbare Ablenkklappen vorgesehen sind.
Diese Klappen dienen dem Umlenken der Faserflocken in
den entsprechenden Flillschacht hinein. Die durch diese
Klappen bedingte Luftbeschleunigung tritt erst auf der
hinteren Seite der Filillschdchte und somit erst ein,
nachdem die Faserflocken die Schachtdffnung im wesent-

lichen bereits passiert haben.

Die obigen Nachteile werden durch die im kennzeichnen-
den Teil des Patentanspruchs 1 angegegebenen Merkmale

vermieden. Durch diese ergeben sich zudem die Vortei-
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le, dass bei relativ kleiner Luftmenge sechs und mehr
Schidchte durch einen einzigen Kanal gespiesen werden
kdnnen. Die Steuerorgane verhindern im Bereich der
hinteren Schd@chte ein Zusammenballen des Fasermate-
rials zu Klumpen. Schliesslich erhdlt man ein homo-
genes Auffillen aller Schdchte. Vor allem kann der
Transport der Faserflocken im Transportkanal von einer
Richtung in die entgegengesetzte gewechselt werden.
Dadurch erhShen sich die Verwendungsmdglichkeiten der
Anlage.

Obwohl in der Beschreibung und in den Patentanspriichen
nur Karden erwdhnt sind, ist die Erfindung sowohl fiir
Karden als auch fir Krempeln in gleicher Weise verwend-

bar.

Der Patentanspruch 2 betrifft eine besonders vorteil-
hafte Ausfihrungsform der Erfindung. Gemdss dieser
wird Fasermaterial zweier verschiedener Arten einer
Gruppe von Karden zugefiihrt. Dabei kann die Zahl der
mit Fasermaterial der einen Art gespiesenen Karden

der Gruppe und die Zahl der mit Fasermaterial der an-
deren Art gespiesenen Karden der Gruppe durch Einstel-
len der Steuerorgane beliebig gewdhlt und variiert
werden. Diese Ausfiihrungsform ermdglicht somit eine
beziliglich der Fasermaterialzuteilung zu ihren Karden

oder Schdchten erhShte Flexibilitdt einer Anlage.
Im folgenden sei die Erfindung anhand von Ausfiihrungs-
beispielen und der Figuren der Zeichnung ndher erldu-

tert. In dieser zeigt

Fig. 1 einen Lidngsschnitt eines Transportkanals
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und einen Ldngsschnitt von Flillschdchten

und

Fig. 2 einen Ld&ngsschnitt einer dem ersten Beispiel

dhnlichen Anlage.

Jede der Fig. 1 und 2 zeigt einen langgestreckten Kanal
1 von gleichbleibendem, rechteckigem Querschnitt, wel-
cher hoéher als breit ist. Durch diesen werden in der
Richtung des Pfeiles 2 mittels eines von einem (nur in
Fig. 1 gezeigten) Gebldse 3 bewegten Transportmediums,
beispielsweise Luft, Faserflocken transportiert. Unter-
halb des Kanals 1 befinden sich Fiillschdchte 4, 5, 6,
7, 8 und 9. Jeder Schacht weist an seinem unteren

Ende z.B. Speisewalzen auf, mittels derer das Faser-
material einer Kardenmaschine zugeflihrt wird. Die
Speisewalzen und Karden sind in den Figuren nicht ge-
zeigt. Es konnen ausser den gezeigten Schdchten 4 bis

9 noch weitere Schidchte vorgesehen sein. Oberhalb je-
des Schachtes 4 bis 9 weist die Bodenfldche des Kanals
1 eine dem entsprechenden Schacht angepasste Oeffnung
11 auf. Jeder der Flillschd@chte 4 bis 9 weist einen
rechteckigen Querschnitt auf, dessen lange, quer zur
Lingsrichtung der Karden stehenden Seiten parallel

zur Zeichenebene und damit parallel zum Kanal 1 liegen.

Es liegt somit eine sogenannte Querspeisung vor.

Zwischen je zwei benachbarten Fiillschdchten 4 bis 9
sind je zwei Steuerorgane 12 vorgesehen. Jedes Steu-
erorgan 12 umfasst eine Steuerplatte 13, welche an
einer zur Langsrichtung des Kanals 1 senkrecht ange-
ordneten Schwenkachse 14 schwenkbar befestigt und

innerhalb des Kanals 1 in beliebige Schwenkstellungen
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einstellbar und in diesen fixierbar ist. Von den zwei
Steuerorganen 12, welche sich zwischen benachbarten
Schdchten 4 bis 9 befinden, ist jedes einem Schacht
zugeordnet. Zum Beispiel ist von den Steuerorganen 12
zwischen den Schdchten 6 und 7, das in den Figuren
linke Steuerorgan und damit auch seine Steuerplatte
13, dem Schacht 6 und das in den Figuren rechte Steu-
erorgan 12 bzw. seine Steuerplatte 13, dem Schacht 7

zugeordnet.

Jede Steuerplatte 13 erstreckt sich von ihrer Schwenk-
achse 14 gegen den Schacht 4 bis 9 hin, dem sie zuge-
ordnet ist. Die Schwenkachsen 14 befinden sich an der
Bodenfldche des Kanals 1. In der Offenstellung eines
Steuerorgans 12 bzw. einer Steuerplatte 13 befindet
sich die letztere in ihrer horizontalen, am Boden des
Kanals 1 aufliegenden Lage. In dieser Lage erfolgt

der Durchfluss des Transportmediums durch den Kanal 1

praktisch unbeeinflusst.

Am der Achse 14 abgewandten Ende jeder Steuerplatte 13
ist eine Sperrwand 15 angebracht. Diese erstreckt sich
von diesem Ende nach unten in den zugeordneten Schacht
4 bis 9 hinein. Dabei erstrecken sich die Sperrwinde
15 um einen solchen Betrag nach unten, dass sie in al-
len Schwenkstellungen der Steuerplatten 13 in ihren
zugeordneten Schacht 4 bis 9 eingetaucht bleiben. Da-
mit beim Schwenken der Steuerplatten 13 um ihre Achsen
14 zwischen den Sperrwdnden 15 und den oberen Quer-
kanten 16 der Schidchte 4 bis 9 wenig Zwischenraum vor-—
handen ist, sind diese Wdnde 15 vorteilhafterweise,
mit ihren Schwenkachsen 14 als Kriimmungszentren, bogen-

formig ausgebildet und sind auch die oberen Partien
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der Flllschdchte 4 bis 9 der Form der Sperrwdnde ange-
passt, wie dies in der Zeichnung gezeigt ist. Damit
wird verhindert, dass Fasermaterial hinter die Sperr-

wadnde 15 und unter die Steuerplatten 3 gelangen kann.

Gemdss Fig. 1 hat jedes Steuerorgan 12 seine eigene
Schwenkachse 14, wdhrend im Beispiel der Fig. 2 die
sich zwischen je zwei benachbarten Flillschdchten 4 bis
9 befindlichen Steuerplatten 13 an einer gemeinsamen

Schwenkachse 14 schwenkbar befestigt sind.

Im Betrieb der in Fig. 1 gezeigten Transportanlage
werden Faserflocken mittels eines vom Gebldse 3 ange-
triebenen Transportfluidums in Richtung des Pfeiles 2
in den Kanal 1 eingefiihrt. Dabei ist vorausgesetzt,
dass dieser am Ende des Schachtes 9 geschlossen ist
oder in eine Rilickleitung einmiindet. Filir das Filillen der
Schichte ist es wichtig, dass jedem der Schdchte 4 bis
9 die gleiche Menge Flockenmaterial zugefiihrt wird.
Zur Regqulierung der den Schdchten 4 bis 9 zugefiihrten
Mengen von Flocken dienen diejenigen Steuerplatten 13,
die sich von den Schwenkachsen 14 in der Strémungsrich-
tung des Transportmediums (Pfeil 2) erstrecken. Je
mehr eine Steuerplatte 13 aus ihrer horizontalen Lage
nach oben weggeschwenkt wird, um so enger wird am Ort
ihres sich von der Schwenkachse 14 abgewandten, hinte-
ren Endes die Durchgangs&ffnung fir das Medium im Ka-
nal 1 und um so grdsser wird an dieser Stelle die
Durchflussgeschwindigkeit des Mediums. Dadurch resul-
tiert unmittelbar nach diesem hinteren Ende der Steu-
erplatten 13, d.h. am vorderen Teil der Schidchte 4 bis
9, eine Vergr&sserung des Durchflussquerschnittes und

damit eine Verlangsamung der Stromungsgeschwindigkeit
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des Mediums. Als Folge davon £f&dllt Flockenmaterial aus

und gelangt in die Schidchte 4 bis 9.

Die gezeigte Transportanlage besitzt den Vorteil, dass
es ohne weiteres mdglich ist, die Richtung des Flocken-
transportes im Transportkanal 1 umzukehren. Zu diesem
Zweck wird der Kanal 1 an der Stelle, an dem sich das
Gebldse 3 befindet, abgeschlossen oder an eine Riick-
leitung angeschlossen und am anderen Ende ein strich-
liert gezeichnetes Gebldse 17 vorgesehen. Durch dieses
wird das Transportmedium in Richtung des strichlier-

ten Pfeiles 18 bewegt.

Zur Regulierung der in die Schidchte 4 bis 9 abzuset-
zenden Flockenmengen werden die vorher zur Reqgulierung
bentlitzten Platten 13 in ihre horizontale Lage versetzt
und diejenigen Steuerplatten 13, welche sich von ihrer
Schwenkachse 14 in der Stromungsrichtung des Mediums
gemdss dem Pfeil 18 erstrecken, verwendet. Dabei gel-
ten die im Vorhergehenden bereits gemachten Ausfiihrun-
gen beziliglich der Regulierung der Geschwindigkeit des
Transportmediums in analoger Weise. Das Vorsehen der
Steuerorgane 12 gemdss der Erfindung ermdglicht somit
eine Regulierung der abzusetzenden Faserflocken, d.h.
eine Regulierung der Flockenmenge jedes Schachtes un-
abhdngig davon, in welcher Richtung der Transport der
Flocken im Kanal 1 erfolgt. Die Verwendungsmdglich-
keit der Transportanlage wird somit vielseitiger. Da-
bei miissen keine Aenderungen am Kanal 1 oder an den
Schdchten 4 bis 9 vorgenommen werden. Es miissen einzig
die Steuerorgane 12 den Bedingungen entsprechend einge-

stellt werden.
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In der in Fig. 2 gezeigten Ausfilihrungsform gemdss

Patentanspruch 2 sind die Steuerorgane 12 in der Weise

ausgebildet, dass sie zusdtzlich wahlweise in eine

Schliessstellung einstellbar sind, in welcher durch
sie der Kanal 1 fir das Transportmedium gesperrt ist.
Eine solche Schliessstellung wird erhalten, indem die
durch die Steuerplatte 13 und Sperrwand 15 gebildete
Kante eines Steuerorgans 12 in Anlage mit der Deck-
fladche 19 des Kanals 1 gebracht wird. Dies ist in der
Fig. 2 bei den sich zwischen den Schdchten 6 und 7

befindlichen Steuerorganen 12 der Fall.

Im Betrieb der in Fig. 2 gezeigten Transportanlage
werden bei zwischen den Schdchten 6 und 7 sich in
Schliessstellung befindlichen Steuerorganen 12 die
Sché@chte 4 bis 6 mit den in Richtung des Pfeiles 2
transportierten und die Sch&chte 7 bis 9 mit den in
Richtung des Pfeiles 18 transportierten Faserflocken
gespiesen. Die sich in bezug auf die Strdmungsrich-
tungen der Pfeile 2 und 18 vor den Schdchten 4 bis 6
und 7 bis 9 befindlichen Steuerplatten 13 werden in
der Weise eingestellt, dass die Schidchte mit der ge-

winschten Menge von Fasermaterial beschickt werden.

Die Ausfiihrungsform gemdss Patentanspruch 2 erlaubt
somit, die Zahl der Karden einer Gruppe, denen Faser-—
material der einen Art und die Zahl der Karden dieser
Gruppe, denen Fasermaterial einer anderen Art zuge-
fiihrt werden soll, beliebig zu wdhlen. Zur Durchfiih-
rung miissen nur die Steuerorgane 12 entsprechend ein-
gestellt werden, was einen &dusserst einfachen Vorgang

bedeutet.
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Aus dem vorhergehenden ist ersichtlich, dass der Boden
20 des Kanals 1 unterhalb der Steuerorgane 12 gdnzlich
weggelassen werden kann. Im Falle von gemeinsamen
Schwenkachsen 14 fir die zwei sich zwischen benachbar-
ten Flillschdchten 4 bis 9 befindlichen Steuerorgane 12

sind die Schwenkachsen 14 durch von beiden Seitenwdn-

den des Kanals getragene Wellen gebildet.

In bezug auf die Strdmungsverhdltnisse des Transport-
mediums wurden Untersuchungen durchgefiihrt. Der ver-
wendete Kanal 1 besass eine Breite von 17 cm und eine
Hohe von 40 cm. Im einen Fall betrug die gesamte, zu-
gefilhrte Transportluftmenge 0,44 m3/s (Kubikmeter pro
Sekunde) . Es waren 6 Schdchte vorhanden und deren

Speisung erfolgte mittels eines im Schacht in nur ei-
ner Richtung fliessenden Transportmediums. Die in der
Fig. 1 gezeigten Stellungen der Steuerorgane 12 stim-
men mit den bei den Untersuchungen vorgelegenen nicht

iiberein.

Fiir die Untersuchungen wurde beriicksichtigt, dass ei-
nesteils im Spinnereibetrieb es sich als notwendig
erweist, einzelne Karden einer Gruppe abstellen zu
konnen, wdhrend die ibrigen weiter arbeiten und dass
andernteils die Geschwindigkeit des Transportfluidums,
d.h. der Transportluft grdsser als 2 m/s (Meter pro
Sekunde) und kleiner als 10 m/s, vorzugsweise grdsser
als 3 m/s und kleiner als 8 m/s, sein soll. Bei zu
kleiner Luftgeschwindigkeit fangen die Flocken an,
miithevoll zu rollen und bei zu grosser Luftgeschwin-

digkeit fliegen sie lber die Schdchte hinweg.

Ergebnisse mit einer Reihe von sechs Schidchten (wie
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z.B. die Schdchte 4 bis 9 der Fig. 1) sind in der
nachfolgenden Tabelle 1 aufgefiihrt:

Tabelle 1

0 M v vl V2 V3 V4
Schacht 4 400 0,44 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
Schacht 5 380 0,37 5,8 6,8 6,8 6,8 6,8
Schacht 6 330 0,29 5,1 6,2 7,8 17,8 7,8
Schacht 7 290 0,22 4,4 5,3 6,7 8,9 8,9
Schacht 8 240 0,15 3,7 4,4 5,4 7,1 10,8
Schacht 9 140 0,07 3,0 3,8 4,6 6,3 9,2

Dabei sind

0 = Gro6sse der Kanaldffnung in vertikaler Richtung

vor dem Schacht in mm (Millimeter),

M = Luftmenge vor dem Schacht in m3/s,
\Y = Luftgeschwindigkeit vor dem Schacht in m/s,
V1l = Luftgeschwindigkeit vor dem Schacht wenn

vorderster Schacht 4 geschlossen ist,

V2 = Luftgeschwindigkeit vor dem Schacht wenn die
vordersten zwei Schidchte 4 und 5 geschlossen
sind,

V3 = Luftgeschwindigkeit vor dem Schacht wenn die
vordersten drei Schdchte 4 bis 6 geschlossen
sind,

V4 = Luftgeschwindigkeit vor dem Schacht wenn die
vordersten vier Schdchte 4 bis 7 geschlossen

sind.

Es ist ersichtlich, dass die erfindungsgemdsse Anlage
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bei insgesamt 6 beschickten Schidchten ein voriibergehen-
des Abstellen bis zu drei Schdchten zuldsst. Im an sich
m&glichen, aber in der Praxis kaum eintretenden Fall,
bei welchem von sechs Karden deren vier stillstehen,
beginnen die Verhdltnisse unglinstig zu werden, weil

die Luftgeschwindigkeit beim ersten noch offenen, d.h.
beim zweitletzten Schacht (Schacht 8), zu gross wird.
Es kann allgemein gefolgert werden, dass bei einer
Gruppe von Karden die erfindungsgemdsse Anlage den
Vorteil besitzt, das gleichzeitige Stillsetzen von un-
gefahr die Hd4lfte derselben ohne das Eintreten nach-
teiliger Folgen zu gestatten, ohne dass Steuerorgane

durch Neueinstellung angepasst zu werden brauchen.

Wird jedoch die Luftzufuhr zu den Schdchten, d.h. zum
Kanal bei einer Zunahme der geschlossenen Schichte re-
duziert, so werden die Verhdltnisse glinstiger. Bei
dem Kanal zugefiihrten Gesamtluftmengen von

0,41 m3/s bei einem geschlossenen Schacht,

0,38 m3/s bei zwei geschlossenen Schichten,

0,36 m3/s bei drei " "

0,33 m3/s bei vier " "

0,30 m3/s bei finf " "

ergaben sich bei einer Gesamtzahl von sechs Schachten

folgende Luftgeschwindigkeiten:

Tabelle 2

0 V1l V2 V3 V4 V5
Schacht 4 400 6,0 5,6 5,3 4,9 4,4
Schacht 5 380 6,4 5,9 5,6 5,1 4,6
Schacht 6 330 5,9 6,38 6,4 5,9 5,4
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Schacht 7 290 5,1 5,9 7,3 6,7 6,1
Schacht 8 240 3,9 4,7 5,9 8,1 7.4
Schacht 9 140 3,4 4,2 5,0 7,1 12,6

Die Bedeutung der Werte in den verschiedenen Kolonnen

ist dieselbe wie in der Tabelle 1.

Es ist ersichtlich, dass bei vier geschlossenen Schdch-
ten sich die Geschwindigkeiten der Transportluft noch
innerhalb des zwischen 2 m/s und 10 m/s liegenden Be-
reichs befinden. Sollte also der Fall eintreten, dass
von sechs Karden deren vier gleichzeitig stillgesetzt
werden miissen, so kann dies durchgefiihrt werden, indem
die Speiseluftmenge etwas reduziert wird. Eine solche
Reduktion der Speiseluftmenge kann z.B. durch eine da-
flir vorgesehene Regqulierung des Gebl&semotors oder
durch ein fiir diesen Zweck vorgesehenes Veridndern eines
Uebersetzungsverhdltnisses im Getriebe, durchgefiihrt

werden.
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Patentanspriiche:

Pneumatische Transportanlage fiir Faserflocken zum
Beschicken einer Mehrzahl von Karden mittels ei-
nes durch einen Kanal fliessenden Transportmediums
durch Querspeisung, wobei der Kanal einen gleich-
bleibenden, rechteckigen Querschnitt aufweist, in
dessen Innern dem Steuern des Mediums dienende
Steuerplatten vorgesehen sind, welche an senkrecht
zur Ldngsrichtung des Kanals angeordneten, sich an
der Bodenfldche des Kanals befindlichen Schwenk-
achsen schwenkbar befestigt sind und in ihrer Of-
fenstellung am Kanalboden aufliegen, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen je zwei benachbarten
Flillschdchten (4 bis 9) zwei, je eine Steuerplatte
(13) und je eine Sperrwand (15) umfassende Steu-
erorgane (12) vorgesehen sind, von denen jedes
Steuerorgan (l1l2) Jje einem der benachbarten Schidchte
(4 bis 9) zugeordnet ist und diese zwei Steueror-
gane (12) in ihrer Offenstellung in bezug auf die
von diesen benachbarten Schidchten (4 bis 9) den
gleichen Abstand aufweisende und zum Kanal (1)
senkrechte Ebene spiegelbildlich zueinander sind,
dass sich jede Steuerplatte (13) mit ihrem der
Schwenkachse (14) abgewandten Ende gegen den ihr
zugeordneten Schacht (4 bis 9) hin erstreckt, dass
an diesem Ende eine Sperrwand (15) befestigt ist,
welche sich von diesem Ende weg nach unten er-
streckt und in allen Schwenkstellungen der Steuer-
platte (13) in den Schacht (4 bis 9) eingetaucht
ist, und dass die Steuerplatten (13) in beliebige
Schwenkstellungen einstellbar und in diesen fixier-

bar sind.
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Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuerorgane (12) wahlweise in eine
Schliessstellung einstellbar sind, in welcher

ihre Sperrwidnde (15) ein Absperren des Transport-

mediums im Kanal (1) bewirken.

Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die sich zwischen je zwei benachbarten Fill-
schichten (4 bis 9) befindlichen Steuerplatten
(13) an einer gemeinsamen Schwenkachse (14)

schwenkbar befestigt sind.

Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass durch die Wahl der Einstellung der Steuer-
elemente (12) und/oder durch die Wahl der Menge
des dem Kanal (1) zugefiihrten Transportmediums
dessen Geschwindigkeit im Kanal (1) unmittelbar
vor jedem Schacht mehr als 2 m/s und weniger als
10 m/s, vorzugsweise mehr als 3 m/s und weniger

als 8 m/s betrigt.

Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Kanal (1) einen Querschnitt aufweist,
dessen Breite und HBhe ungef&hr 17 cm bzw. 40 cm

betragen.

Anlage nach Anpruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass dem Kanal (l) an seinem einen Ende Faser-
material der einen Art und an seinem anderen

Ende Fasermaterial einer andern Art zugefiihrt
wlrd und dass zwischen dem letzten Schacht (6)
flir das Fasermaterial der einen Art und dem letz-

ten Schacht (7) fir das Fasermaterial der anderen



7.
5

8.
10

9.
15

0175056

_15_
Art sich die Steuerorgane (12) in ihrer Schliess-

stellung befinden.

Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sperrwdnde (15), mit ihren Schwenkachsen
(14) als Krimmungszentrum, bogenfdrmig ausgebil-

det sind.

Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass unterhalb der Steuerorgane (12) der Kanal

(1) keinen Kanalboden aufweist.

Anlage nach Anspriichen 3 und 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schwenkachsen (14) durch von
den Seitenwdnden des Schachtes (1) getragenen
Wellen gebildet sind.
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